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Szanowni Panstwo,

od niemal 10 lat dzielimy sie z naszymi czytelnikami na famach magazynu
UDT nowosciami technicznymi oraz dobrymi praktykami i najnowszymi prze-
pisami.

Tym razem, w ramach magazynu UDT ,INSPEKTOR -Technika i bezpieczen-
stwo’, prezentujemy Paristwu pierwszy numer specjalny poswiecony wybra-
nym urzadzeniom transportu bliskiego (UTB). Stanowig one jedng z kilku
gtownych grup urzadzen technicznych, nad ktérymi dozor sprawuje UDT. Ota-
czajg nas niemal wszedzie, cho¢ obstuga wiekszosci z nich wymaga odpo-
wiednich, potwierdzonych kwalifikacji.

Istnieje grupa ogolnodostepnych urzadzen, z ktorych korzystac moze kazda
osoba bez wymaganych kwalifikacji. Zaliczamy do nich dZwigi osobowe (pot.
windy), schody i chodniki ruchome oraz urzadzenia specjalistyczne dla oséb
Z niepetnosprawnosciami.

Ze wzgledu na zagwarantowany dostep dla kazdego uzytkownika urzadzenia
te sg szczegdlnie traktowane. Podlegajg odrebnym, wymagajgcym przepisom
krajowym oraz dyrektywom unijnym z wachlarzem dedykowanych norm.

Nasi eksperci opisujg w tym wydaniu sposoby zwiekszenia poziomu bezpie-
czenstwa i komfortu uzytkownikéw urzgdzen transportu bliskiego. Poznajg
Panstwo m.in. mozliwosci zmniejszenia poboru energii w zwigzku z insta-
lacjg nowego dZwigu w istniejacym juz szybie. Autor wskazuje wykonanie
wielowgtkowej ekspertyzy, jako metody, ktdra okresli wymagania dla nowego
dzwigu instalowanego w istniejgcym juz budynku. Prezentujemy tez rozdziaty
poswiecone urzadzeniom dla 0s6cz niepetnosprawnosciami oraz wymaga-
niom zwigzanym z dostepnoscig dla dzwigéw osobowych.

Jednoczesnie zachecam do zapoznania sie z naszymi publikacjami wsrod
ktorych znajdziecie Paristwo nie tylko magazyn ,Inspektor’, ale takze porad-
niki dotyczace np. cyberbepzieczenstwa, oceny ustroju nosnego konstrukcji
UTB lub zasad bezpiecznej eksploatacji licznej grupy urzadzeri dzwigowych
i dzwignicowych.

Zapraszam do lektury,
Redaktor Naczelna
Dr inz. Matgorzata Sus-Ryszkowska
Departament Innowacji i Rozwoju
Urzad Dozoru Technicznego

BIULETYN URZEDU DOZORU TECHNICZNEGO

n Bezptatny biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego
TEGHNIKA | BEZPIECZENSTWO ul. Szczesliwicka 34, 02-353 Warszawa
.‘ " . . inspektor@udt.gov.pl, www.udt.gov.pl

Wszelkie prawa zastrzezone © Urzad Dozoru Technicznego Redaktor Naczelna:
Redakcja zastrzega sobie prawa do skracania i redagowania tekstow. Matgorzata Sus-Ryszkowska

www.udt.gov.pl/inspektor-on-line


https://www.udt.gov.pl/images/CYBER_PORADNIK_30.09.2021_www_18.10.2021.pdf
https://www.udt.gov.pl/images/PRZEWODNIK_po_korekcie_1.pdf
https://www.udt.gov.pl/inspektor-on-line
https://www.udt.gov.pl/images/INSPEKTOR_4-2022_WCAG.pdf
https://www.udt.gov.pl/images/INSPEKTOR_1_2023_v38_WCAG.pdf
https://www.udt.gov.pl/images/INSPEKTOR_2_2022_v32.pdf
https://www.udt.gov.pl/images/UDT_monografia_chlodnictwa_29_12_FINAL_dostepnosc_2.pdf
https://www.udt.gov.pl/images/INSPEKTOR_3_2022.pdf

ROBERT FABIANSKI

Gléwny Specjalista
Koordynaciji Inspekcji
Wydziat Urzadzen
Transportu Bliskiego
Departament Techniki
Urzad Dozoru Technicznego

Absolwent Wydziatu Elektrycznego
Politechniki Warszawskiej. Wspot-
tworca  systemu informujacego
0 potrzebie pilnej ewakuacji pod-
czas awarii turbogeneratora w elek-
trowni. Od 2003 roku zatrudniony
w Urzedzie Dozoru Technicznego.
Obecnie Gtoéwny Specjalista Koor-
dynacji Inspekcji w Departamencie
Techniki. Wyktadowca w Akademii
UDT, prelegent na konferencjach po-
$wieconych urzadzeniom transpor-
tu bliskiego. Pasjonat dZzwigéw za-
bytkowych, wspierat merytorycznie
rekonstrukcje warszawskich dzwi-
géw o charakterze zabytkowym.
Popularyzator rozwigzan stuzacych
utrzymaniu wtasciwego bezpieczen-
stwa w zainstalowanych dzwigach.
Autor artykutéw w czasopismach:
,DZwig’, ,Inzynier Budownictwa’
,Wspdlnota Mieszkaniowa’, ,Ad-
ministrator”, ,Praca i Zdrowie" oraz
w biuletynie UDT ,Inspektor”. Tema-
tyka artykutéw dotyczy: prawidto-
wego wyboru instalacji dZwigowych
w nowych oraz w juz istniejgcych
budynkach; poprawy bezpieczen-
stwa dZwigéw osobowych zainsta-
lowanych w istniejacych budynkach;
utrzymania wifasciwego poziomu
bezpieczenstwa w dzwigach do cza-
su ich modernizacji oraz; rozwigzan
technicznych w dzwigach o charak-
terze zabytkowym.
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WOJCIECH CZAPLA

Ekspert Urzadzen
Transportu Bliskiego

Urzad Dozoru Technicznego
Oddziat w Bydgoszczy

Absolwent  Wydziatu  Mechanicznego
Akademii  Techniczno-Rolniczej (ATR)
w Bydgoszczy w specjalnosci mecha-
nika i budowa, Wydziatu Budownictwa
i Inzynierii Srodowiska ATR w specjalno-
Sci zarzadzanie i marketing; Wydziatu
Zarzadzania  Uniwersytetu  Technolo-
giczno-Przyrodniczego w  Bydgoszczy
w specjalnosci zarzadzanie i inzynieria
Produkcji. UkoAczyt studium podyplomo-
we EWE I+1l oraz IWE Ill na Politechnice
Gdaniskiej i uzyskat tytut Miedzynarodo-
wego Inzyniera Spawalnika. 0d 2001 roku
zatrudniony w  Urzedzie Dozoru Tech-
nicznego w Dziale Urzadzen Transportu
Bliskiego — obecnie na stanowisku Eks-
perta ds. Dzwignic. Jest ekspertem ds.
Dyrektywy DZwigowej oraz auditorem
systeméw zarzadzania wg ISO 9001,
ISO 14001, ISO 45001, I1SO 50001,
ISO 22301, 1SO 3834. Prowadzi oceny
zgodnosci wyrobdw budowlanych, jako
inspektor Zaktadowej Kontroli Produk-
cji na zgodno$¢ z normami serii EN
1090. Jest wyktadowcg Akademii UDT.
0d 2022 roku jest cztonkiem grup robo-
czych CEN/TC10/WG13 Vertical lifting
appliance with enclosed carrier oraz
CEN/TC10/WG8 Stairlifts and vertical
platforms for the disabled. Od kilku lat
zwigzany z zagadnieniami resursu urza-
dzer transportu bliskiego. Wspdtautor
wytycznych UDT w zakresie oceny stanu
technicznego ustrojow nosnych urza-
dzen transportu bliskiego.
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WYMIANA DZWIGU
W ISTNIEJACYM

UNL

Opracowanie:
Robert Fabianski
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EKSPERTYZA )
- OCENA WYMAGAN
DLA NOWEGO DZWIGU

W wielu budynkach mieszkalnych zainstalowane sa dzwigi, ktore byty
wykonane wedtug dawnych wymagan technicznych. Jednym ze spo-
sobow na zwiekszenie poziomu bezpieczeristwa i zmniejszenie pobo-
ru energii jest instalacja nowego dZzwigu w istniejagcym juz szybie. Do
zagadnienia mozna podej$¢ na co najmniej dwa sposoby.

® Pierwszy spos6b - uznanie ceny za jedyne kryterium wyboru nowego
dzwigu, co sprawia, ze zagadnienie jest bardzo tatwe. Taka instalacja
dzwigowa moze nie spetni¢ jednak wymagan pasazeréw oraz moze nie
zapewnic¢ obnizenia kosztow eksploatacji i dtugiego okresu zywotnosci.
® Drugi sposob - wykonanie EKSPERTYZY, ktora okresli, jakie wyma-
gania powinien spetnia¢ nowy dzwig, zainstalowany w istniejgcym juz
budynku. Przeprowadzenie ekspertyzy nalezy podzieli¢ na kilka czesci.

Czesc 1
Wywiad srodowiskowy i przeglad dokumentacji budynku

Przeglad dokumentacji budynku ma na celu okreslenie warunkéw, na
podstawie ktorych istniejgcy dZzwig zostat zaprojektowany i zainstalowa-
ny, oraz ustalenie, czy zostat zmodernizowany, a jezeli tak, to w jakim
zakresie i wedtug jakich warunkdw odniesienia.

Dla wiasciwego wykonania ekspertyzy niezbedne jest uzyskanie in-
formacji na temat warunkéw otoczenia, w jakich dZwig pracuje, oraz
tego, czy dotycza go inne przepisy (np. czy objety jest ochrong kon-
serwatora zabytkéw). Informacje te mogg mie¢ wptyw na sugerowane
eksploatujgcemu rozwigzania.

W trakcie analizowania wynikéw przeprowadzonej wizji lokalnej nalezy
rozwazy¢ wprowadzenie rozwigzan umozliwiajgcych uzyskanie najlep-
szych, mozliwych do spetnienia warunkaw.

ZA PRZYKLAD MOZE TU POSLUZYC KWESTIA
WYMAGANYCH WYMIAROW NADSZYBIA.

Po wprowadzeniu normy PN-EN 81-20:2014 ,Przepisy bezpieczenstwa
dotyczace budowy i instalowania dzwigéw — Dzwigi przeznaczone do
transportu oséb i towaréw — Czes¢ 20: Dzwigi osobowe i dZwigi towaro-
wo-osobowe” dodano nowe wymagania dotyczgce minimalnych odleg-
tosci, ktdre do tej pory nie byty wyspecyfikowane, oraz doprecyzowano
wymiary przestrzeni bezpieczenstwa. W tej sytuacji istotne jest wska-
zanie tylko niezbednych zmian dostosowujgcych dzwig do obecnego
poziomu bezpieczedstwa. Zgodnie z definicja modernizacji kazde po-
wiekszenie stopnia bezpieczenstwa (zniwelowanie istniejacego ryzyka)
jest pozadane.

WYNIKIEM PIERWSZEJ CZESCI EKSPERTYZY JEST RAPORT.

W raporcie uwidocznione sg wszystkie istniejgce rodzaje ryzyka z po-
ziomem istotnosci, ktdre nalezy uwzgledni¢ podczas ustalania wyma-
gan dla nowego dZwigu.
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Czesc 2
Ocena i dostosowanie dZzwigu do mozliwosci osob niepetnosprawnych

Podczas opracowywania tej czesci optymalnym dokumentem norma-
tywnym, zamiast normy PN-EN 81-70:2005 ,Przepisy bezpieczenstwa
dotyczace budowy i instalowania dzwigdw - Szczegdlne zastosowania
dzwigéw osobowych i towarowych — Czes¢ 70: Dostepnos¢ dzwigdw dla
0s0b, w tym 0séb niepetnosprawnych”, bedzie norma PN-EN 81- 82:2013
,Przepisy bezpieczeristwa dotyczace budowy i instalowania dzwigow -
Dzwigi uzytkowane - Cze$¢ 82: Zasady poprawy dostepnosci dzwigow
uzytkowanych dla oséb, w tym osdéb niepetnosprawnych”. Dzieki tej spe-
cyfikacji technicznej mozliwe jest poszerzenie docelowej grupy uzytkow-
nikow dzwigu.

Wykonanie ekspertyzy w przypadku istniejacych dzwigow umoz-
liwia okreslenie, ktore elementy dzwigu nalezy zmieni¢, by do-
stosowac go do bezpiecznej eksploatacji lub zwiekszy¢ komfort
jego eksploatacji przez osoby niepetnosprawne.

e W przypadku wykonania ekspertyzy na etapie projektowania nowego
dzwigu wnioski pozwalajg dostosowac projekt do potrzeb eksploatuja-
cych i wymagan prawnych.

® Zmiany wprowadzane po zamowieniu urzadzenia lub juz po podpisa-
niu umowy moga by¢ juz niemozliwe do wykonania lub spowodowac
wzrost kosztow inwestycji. Jednak zmiany sg niezbedne dla zapewnie-
nia mozliwosci korzystania z dzwigu.

® Podobny efekt umozliwi EKSPERTYZA wykonana na etapie przygoto-
wan do okreslenia wtasciwych parametréw w istniejgcym dzwigu.

Do realizacji ww. ekspertyzy konieczne jest przeprowadzenie
weryfikacji konstrukeji dZwigu celem okreslenia niespetnionych
wymagan normy PN-EN 81-70:2005 przywotanych w normie
PN-EN 81-82:2013.

Kolejnym krokiem jest okreslenie mozliwych do wystapienia rodzajow
niepetnosprawnosci u potencjalnych przysztych lub obecnych uzytkow-
nikow dzwigu. Nie jest wymagane dostosowanie sie do wykazu znajdu-
jacego sie w par. 32 ust. 2 Rozporzadzenia Ministra Gospodarki, Pracy
i Polityki Spotecznej z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie orzekania o niepet-
nosprawnosci i stopniu niepetnosprawnosci.

Wymagane jest wskazanie (przyporzadkowanie) rodzajow niepetno-
sprawnosci z listy ponizej.

A. Uposledzenie narzadu ruchu. Do poruszania konieczne jest uzy-
wanie wozka, balkonika/chodzika.

B. Uposledzenie narzadu ruchu. Do poruszania konieczne jest uzy-
wanie laski lub kul.

C. Uposledzenie sprawnosci manualnej.

D. Uposledzenie narzadu wzroku.

E. Uposledzenie narzadu stuchu.

F. Uposledzenie narzadu mowy.

G. Trudnosé w przyswajaniu informacji.
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Nastepnie konieczne jest, zgodnie z wymaganiami normy PN-EN 81-82:2013,
opisanie istotnosci zmian proponowanych do wprowadzenia w dzwigu
(projekcie dZzwigu) wedtug ponizszych kategorii.

1. Poprawa komfortu eksploatacji dZzwigu.

2. Zwiekszenie tatwosci obstugi dzwigu.

3. Istotna zmiana utatwiajaca obstuge dzwigu.

4. Niezbedna zmiana do umozliwienia korzystania z dZwigu.

Tak przeprowadzona ekspertyza umozliwia zaproponowanie rozwigzan
spetniajacych wymagania okreslone w PN-EN 81-70:2005, uwzglednia-
jac dodatkowo stopien istotnosci w okreslonych przez klienta rodzajach
niepetnosprawnosci.

PRZYKLAD OKRESLENIA STOPNIA ISTOTNOSCI

We wstepnej analizie ustalono,
iz z dzwigu potencjalnie beda
korzystac osoby nawdzkach in-
walidzkich i z okreslonym upo-
Sledzeniem narzadu wzroku.
Przeprowadzona  ekspertyza
na istniejacym dzwigu wykaza-
ta, ze szerokos$c¢ otwarcia drzwi
w Swietle jest mniejsza niz mi-
nimalna wymagana (900 mm)
oraz ze brakuje poreczy w kabi-
nie dZzwigu.

UWAGA!

W przypadku okreslenia wiek-
szej liczby rodzajow niepetno-

sprawnosci zawsze decyduja-
cym stopniem istotnosci bedzie
najwyzszy.

Fragment tabeli wg normy PN-EN 81-70:2005
Skutecznos¢ zastosowanych srodkow

Rodzaj niepetnosprawnosci
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Minimalna
szeroko$¢
1. otwarcia drzwi 4 3 3 2 3 1 1 1
w Swietle
800 mm
Porecz na co
2. najmniej 1 4 4 2 2 1 1 1
jednej Scianie
kabiny

® Wynik ekspertyzy dla pierwszego (1) warunku - szerokosci otwarcia drzwi - wskazuje, ze w przypadku niedostosowania dzwigu w tym zakresie,
osoby na wozkach inwalidzkich (A) nie beda mogty z niego korzystac. Natomiast dla 0séb z uposledzeniem narzadu wzroku (E) rozwigzanie tego

problemu bedzie stanowito istotne utatwienie eksploatacji dzwigu.

® Rozwigzanie drugiej (2) z rozpatrywanych niedogodnosci - braku poreczy w kabinie - podniesie komfort eksploatacji w przypadku oséb porusza-
jacych sie na wozkach (A), natomiast osobom z uposledzeniem narzadu wzroku w znacznym stopniu utatwi obstuge dzwigu.
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PODSUMOWANIE DRUGIEJ CZESC EKSPERTYZY

Wynik analizy umozliwia sprecyzowanie wymagan dotyczacych
danych rodzajow niepetnosprawnosci 0sob, ktére bedg uzytkowaty
dzwig, oraz usuniecie czynnikdw uniemozliwiajgcych korzystanie
z dZwigu i ograniczenie kosztow przy ewentualnej inwestycji.

W przypadku trudnosci w oszacowaniu rodzajéw niepetnospraw-
nosci wystepujacych u 0s6b korzystajacych z ocenianego dzwigu
wynik ekspertyzy wskaze istotne odstepstwa od wymagan normy
PN-EN 81-70:2005.

Czesc 3
Analiza efektywnosci energetycznej

Jak istotny jest to temat, mozna sie przekona¢ dzieki zmianom wpro-
wadzanym w polskim prawie. Obwieszczenie Ministra Energii z dnia
23 listopada 2016 r. w sprawie szczegotowego wykazu przedsiewzie¢
stuzacych poprawie efektywnosci energetycznej wskazuje, ze efek-
tywnos¢ energetyczna budynkéw nie ogranicza sie juz tylko do termo-
modernizacji i wymiany Zrédet ciepta.

Efektywnos¢ energetyczng budynkéw poprawiajg wiec:

,..Przedsiewziecia stuzgce poprawie efektywnosci energetycznej w za-
kresie przebudowy lub remontu budynku wraz z instalacjami i urzadze-
niami technicznymi, w tym przedsiewziecia termomodernizacyjne i re-
montowe w rozumieniu ustawy z dnia 21 listopada 2008 r. o0 wspieraniu
termomodernizacji i remontow.

.. modernizacja lub wymiana dzwigéw wraz z ich napedami i oswietle-
niem".

Istnieje mozliwos¢ przeprowadzenia ekspertyzy oceniajacej efektyw-
nosc¢ energetyczng dzwigéw. W obwieszczeniu umieszczono tez wa-
runki umozliwiajgce okreslenie klasy efektywnosci energetycznej dla
dzwigéw. Spowodowane byto to koniecznoscig poréwnania kompletnie
réznych rozwigzan (dzwigi z napedem hydraulicznym - elektrycznym)
oraz duzg rozhieznoscig parametrow, takich jak udzwig czy predkos¢
nominalna.

Obecnie funkcjonujg dwie metody stuzgce do okreslenia klasy efektyw-
nosci energetycznej dzwigu.

® Pierwsza opracowana zostata przez Stowarzyszenie Niemieckich Inzy-
nieréw - dokument VDI 4707 Blatt 1: ,Aufzuge Energieffizienz".

® Druga metoda opisana jest w normach PN-EN ISO 25745-1:2013-03
- ,Charakterystyka energetyczna dzwigéw, schodow i chodnikéw ru-
chomych - Czes$¢é 1: Pomiar zuzycia energii i weryfikacja" i PN-EN 1SO
25745-2:2015-06 - ,Efektywnos¢ energetyczna dZwigdw, schoddw
i chodnikéw ruchomych - Czes¢ 2: Obliczanie energii i klasyfikacja
dzwigow”.

Oba standardy odnoszg sie do dzwigdw, ktérych predkos¢ nominalna prze-
kracza 0,15 m/s i opisanych normg PN-EN 81-11i 2 lub normg PN-EN 81-20.
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W obu metodach z oceny wytgczono elementy zwigzane z obstugg dzwi-
gu. Pomiary powinny by¢ tak wykonane, by nie zawieraty zuzycia energii
przez takie komponenty, jak: oSwietlenie szybu i maszynowni, system
ogrzewania i/lub chfodzenia dzwigu itp. Mimo zastosowania w tych
standardach takich samych oznaczen klas efektywnosci energetyczne;
- siedem klas, od A do G - nie mozna ich bezposrednio poréwnywac.
Podczas dokonywania oceny rdznice wystepujg juz na etapie pomiarow
wykonywanych na dZwigu. Odmienna jest tez forma opracowania wyni-
kow, w zwigzku z tym okreslone klasy nie odzwierciedlajg takiego samego
poziomu. W dotychczas wykonanych ekspertyzach, dotyczacych okresle-
nia klasy efektywnosci energetycznej dZzwigdw, eksperci najczesciej po-
stugujg sie specyfikacja techniczng VDI 4707. Uzyskane pomiary po anali-
zie pozwolity przypisaé badanym dZwigom klasy efektywnosci od A do D.

PRZYKLAD OCENY W TRZECIEJ CZESCI EKSPERTYZY
Przyktad ekspertyzy efektywnosci energetycznej wykonanej na

dwoéch blizniaczych dzwigach zainstalowanych w jednym budynku
o nastepujacych parametrach.

UDZWIG 1000 kg
PREDKOSC NOMINALNA 1m/s
LICZBA OBSLUGIWANYCH PRZYSTANKOW 4
WYSOKOSC PODNOSZENIA 88m

Dla przyktadu poréwnajmy wyniki zmiany efektywnosci energetycznej
dzwigu po wykonaniu modernizacji systemu oswietlenia kabiny. Pomia-
ry wykonywane zgodnie z wymaganiami standardu VDI 4707 - Blatt 1
zaktadajg pomiar mocy w trakcie postoju, tj. czuwania (standby) i po-
miary poboru mocy w trakcie jazdy referencyjnej.

@ Pomiary mocy w trybie czuwania daty wyniki ujete w ponizszej tabeli.

Dzwig niezmodernizowany

Dzwig zmodernizowany

WYNIK WYNIK
NR WARTOSC POMIARU | WARTOSCI | POMIARU
POMIARU | ZMIERZONE | WARTOSCI  [ZMIERZONE| WARTOSCI
- SREDNIA - SREDNIA
1, 213 W 170 W
2. 222 W 225 W 90 W 100 W
3. 240 W 101 W

@ W omawianym przyktadzie pomiary zuzytej energii podczas jazdy re-
ferencyjnej byty zblizone dla obu dZzwigéw i wahaty sie w granicach
16-19 Wh.

Po przyporzadkowaniu dzwigéw do odpowiedniej kategorii uzytkowania
(na podstawie liczby jazd w ciggu dnia i $redniej dtugosci jazdy) opraco-
wano wyniki przedstawione w tabeli. Wyniki ekspertyzy uwidocznity, jaki
wptyw ma niewielka zmiana (np. wymiana czterech zaréwek halogeno-
wych o mocy 40 W kazda na zaréwki ledowe o mocy 9 W, zapewniaja-
ce takie samo lub lepsze natezenie o$wietlenia) na klase efektywnosci
energetycznej dzwigu.
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Dzwig o klasie efektywnosci energetycznej D przy okreslonej bardzo niskiej kategorii uzytkowania po modernizacji zostat zakwalifikowany do

klasy B. Przyblizone oszczednosci w zuzyciu energii wynosza okoto 1000 kWh.

Dzwig

Dzwig

niezmodernizowany

zmodernizowany

WYSZCZEGOLNIENIE PARAMETROW JEDNOSTKA WARTOSC WARTOSC

1. Kategoria uzytkowania 1 1

2. Wspdtczynnik udzwigu k 0,7 0,7
3. Liczba dni pracy w roku r 365 365
4. Czasjazdyt., . [h] 02 02
5. Czas standby t . . [h] 23,8 238
6. Zapotrzebowanie energii dlajazdy E., . [mWh/(kg*m)] 0,75 0,67
7. Droga nominalna's,,,. [m] 720 720
8. Dzienne zapotrzebowanie energii na jazde E. [Wh] 543 486
9. | Dzienne zapotrzebowanie energii na standby E,, . - [Wh] 5355 2380
10. | Catkowite wtasciwe zapotrzebowanie energii ETag [Wh] 5898 2866
11. | Catkowite wtasciwe zapotrzebowanie energii E, . [mWh/(kg*m)] 8,19 3,98
12. Roczne zapotrzebowanie energii E [kWh] 2153 1046
13. Klasa zapotrzebowania w stanie standby D B
14. Klasa zapotrzebowania w czasie jazdy B B
18. Klasa efektywnosci energetycznej dzwigu D B
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KRYTERIA WYBORU
URZADZENIA

MODERNIZOWAC CZY ZAMONTOWAC NOWY

Jednoznaczna odpowiedZ na pytanie, czy lepiej wymienia¢ dzwigi
osobowe czy je modernizowadé, nie jest fatwa. Trzeba wziagé pod uwa-
ge wiek i stan techniczny urzadzenia, bezpieczernstwo, wymagania
ktore musi spetni¢ dzwig, a w koricu kwestie estetyczne.

RODZAJ NAPEDU

Przed wyborem dzwigu nalezy uwzgledni¢ wszystkie za i przeciw dla
danego napedu, bo oba rozwiazania, jezeli sa prawidiowo zaprojek-
towane, beda obecnie pracowaly bezawaryjnie i generowaly niskie
koszty poboru energii. Rynek oferuje nowoczesne, energooszczedne
dzwigi osobowe o napedzie hydraulicznym lub elektrycznym ciernym.

a) DZWIG Z NAPEDEM CIERNYM (potocznie nazywany elektrycznym)
W rozwigzaniu tym na linach lub pasach przewinietych przez koto
cierne z jednej strony zawieszona jest kabina, a z drugiej strony prze-
ciwwaga; ruch kabiny zapewnia sprzezenie cierne ciegien z kotem
ciernym napedzanym przez silnik elektryczny bezposrednio lub po-
Srednio przez reduktor.

b) DZWIG Z NAPEDEM HYDRAULICZNYM

W rozwigzaniu tym kabina zamocowana jest bezposrednio (przez
element podatny) lub posrednio (przez uktad linowy o okreslonym
przetozeniu) do jednego lub kilku sitownikdw.

Dzwigi z napedem hydraulicznym sg wolniejsze, ale udzwigi kabin
moga dochodzi¢ do kilku ton i bezproblemowo nadajg sie do trans-
portu pojazdéw (np. samochoddéw, wozkdw jezdniowych podno$niko-
wych) w garazach, halach produkcyjnych czy magazynach. Zainstalo-
wane w budynkach mieszkalnych do pieciu przystankéw, gdzie nie ma
odpowiedniej wytrzymatosci szybu do przeniesienia obcigzen wynika-
jacych z pracy wciggarki lub gdzie brak jest dylatacji pomiedzy szybem
dzwigowym a resztg budynku, spetnig oczekiwania uzytkownikow.
Naped hydrauliczny jest bardzo cichy i nie generuje drgan, a potrzeby
energetyczne w obecnych rozwigzaniach, dzieki zastosowaniu prze-
miennikéw czestotliwosci do napedu pomp, nie wymagajg tak wielkie-
go przydziatu mocy, jak poprzednia generacja tych dzwigow.

Dzwigi z napedem elektrycznym ciernym sg szybsze (szeroki
zakres predkosci od 0,63 do ponad 6 m/s), posiadajg odpowiednie
charakterystyki przyspieszania i zwalniania poruszajgcej sie kabiny,
duzg doktadnos$¢ zatrzymania na przystankach i wysoka wydajnosc,
nawet do 180 startéw na godzine. Dzieki takim parametrom komfort
przewozonych pasazeréw jest wysoki, a ktdrych liczba liczba jest
wieksza, zwtaszcza w budynkach srednich i wysokich.

Z MASZYNOWNIA CZY BEZ

Maszynownia znajdujaca sie nad szybem obcigza konstrukcje budyn-
ku. Na obcigzenie sktadajg sie ciezar tej maszynowni wraz z zespotem
napedowym oraz ciezar kabiny z tadunkiem i ciezar przeciwwagi. Gor-
ng maszynownie umieszcza sie z requty na pietrze technicznym (gdzie

dZwig juz nie dojezdza) lub na dachu. Koszt tej czesci inwestycji wigze
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sie z jej kubaturg, doprowadzeniem zasilania na ten poziom i wykona-
niem dojsc.

Zdjecie maszynowni z weiggarka bezreduktorowg

Zdjecie maszynownii z weiggarkg reduktorowa

Dolna maszynownia zapewnia to, ze konstrukcja szybu przenosi sity
rowne podwojonej sumie ciezaru kabiny z tadunkiem i przeciwwagi. Po-
nadto potrzebny jest system krgzkéw w nadszybiu lub w linowni, co pod-
nosi koszt wykonania szybu. Koszt maszynowni umieszczanej z reguty
w piwnicy jest nizszy od kosztow maszynowni gornej.

Walory uzytkowe dZzwigow z maszynownia:

e fatwy dostep konserwatora do zespotu napedowego, ogranicznika
predkosci, aparatury sterowej,

® dostep do urzadzen uzywanych w czasie awarii i przy prébach dy-
namicznych,

® mozliwos¢ kontroli wzrokowe] pracujacej weiggarki i jej lin

@ tatwy dostep do maszynowniw trakcie uwalniania pasazerdw z kabiny
zatrzymanej awaryjnie miedzy przystankami (w standardowym
dzwigu realizuje sie to przez reczne pokrecanie kota zamachowego
przy zwolnionym hamulcu),

@ hatfas pracujgcego zespotu napedowego pozostaje w maszynowni,
a nie rozchodzi sie po szybie budynku.
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Bez maszynowni w drugiej potowie lat dziewiec¢dziesigtych producenci dzwigow
opracowali i wdrozyli do produkcji dZzwigi elektryczne bez maszynowni. DZwigi
takie cieszg sie w Polsce duzg popularnoscig, co nie zawsze uzasadnione jest
wzgledami uzytkowymi i ekonomicznymi. Idea sprowadza sie do umieszczenia
wciggarki (z reguty bezprzektadniowej z silnikiem jednobiegowym regulowanym
czestotliwosciowo) w nadszybiu (zdjecia ponizej) lub, rzadziej, w podszybiu. Zysk
Z tego rozwigzania jest jeden - brak pomieszczenia maszynowni, co w istotny
sposob utatwia zycie projektantom budynku i niewatpliwie obniza koszt inwesty-
Cji.

Trzeba zaznaczyé, ze montaz dzwigu elektrycznego bez maszynowni oku-
piony jest utrata innych walorow uzytkowych lub pojawieniem sie niedo-
godnosci, takich jak:

@ dostep do zespotu napedowego tylko z dachu kabiny lub z wnetrza kabiny
przez otwor w dachu, co stanowi ograniczony dostep dla konserwatora,

® konieczno$¢ zapewnienia dostepu do urzadzen uzywanych w czasie awa-
rii i przy prébach dynamicznych z poziomu przystanku (stad szafy sterowe
na najwyzszych przystankach lub réznego rodzaju drzwiczki zapewniajgce
dostep),

@ trudniejsza i bardziej niebezpieczna praca konserwatoréw, brak mozliwosci
kontroli wzrokowej pracujgcej wciggarki i jej lin,

® ograniczenia przy recznym uwalnianiu pasazeréw z kabiny zatrzymanej mie-
dzy przystankami (w standardowym dzwigu realizuje sie to przez reczne
pokrecanie kota zamachowego przy zwolnionym hamulcu),

KOSZTY EKSPLOATACJI DZWIGU - OD INSTALACJI DO
RESURSU

Koszty eksploatacyjne dZwigu wiaza sie gtownie z nizej

wymienionymi czynnikami.

® KOSZTY KONSERWACJI wynikaja z:

e termindw okreslonych przez producenta, ktére moga
by¢ dtuzsze niz najczesciej spotykane co 30 dni,

e kosztow materiatow i czesci zamiennych, zaleznych
od trwatosci (jakosci) zespotow,

e zdalnego monitoringu dZwigu przez centrum serwiso-
we, ktdre bedzie informowane przez sterownik dzwi-
gu o btedach wystepujacych podczas pracy dzwigu;
rozwigzanie takie zmniejsza ilos¢ wizyt konserwa-
cyjnych, a ilo$¢ awarii dzwigu jest mniejsza, bo stan
techniczny dZwigu jest ciggle monitorowany.

® KOSZTY ZUZYCIA ENERGII ELEKTRYCZNEJ przez dzwig
wynikajg z czestotliwosci jazd i czasu pracy dZzwigu

© TRWALOSC POSZCZEGOLNYCH ZESPOLOW DZWIGU,
powinna by¢ podana w celu poprawnego okreslenia ak-
tualnego resursu dzwigu.

® hatas pracujgcego zespotu napedowego rozchodzacy sie szybem po bu-
dynku.

Zaréwno montaz jak i konserwacja dzwigu elektrycznego z zespotem napedo-
wo-sterujgcym wewnatrz szybu sg zazwyczaj bardziej czasochtonne niz z takimi
samymi zespotami umieszczonymi w maszynowni.

Zdjecia wciggarek w nadszybiu w dZzwigu bez maszynowni
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® Nalezy uwzgledni¢ KOSZTY UTYLIZACJI oraz sposoby
utylizacji.

e Nalezy wyraznie zaznaczy¢, ze w ocenie kosztow eks-
ploatacji nalezy wzig¢ pod uwage techniczny okres zycia
dzwigu szacowany co najmniej na 20 lat. Przy tym okresie
koszty dostawy i montazu (a tylko one sg najczesciej bra-
ne pod uwage przy zakupie) wynoszg ok. 25-30% kosztéw
catkowitych.

® Moze okazac sie wowczas, ze ,tani i nowoczesny” dzwig,
ze wzgledu na wysokie koszty konserwacji i czesci zamien-
nych, juz po kilku latach eksploatacji bedzie kosztowat wie-
cej od dZzwigu drozszego, ale wykonanego wedtug prawidto-
wych zatozen i z dobrej klasy podzespotow.

® Poréwnujac ceny dzwigu od réznych dostawcow, warto
bra¢ pod uwage ten sam standard wykonania i jakosci
(w tym trwatosci) zastosowanych zespotow.

Trzeba wiec pamietac, ze np. drzwi automatyczne (ok. 80%
awarii dzwigéw to awarie drzwi) o tych samych wymiarach
i liczbie skrzydet produkowane sg w réznych wariantach - inne
przeznaczone sg do budynkéw mieszkalnych, inne do budynkdéw
biurowych, a jeszcze inne do szpitali lub dla przemystu. Rdznig
sie rozwigzaniami technicznymi (konstrukcja skrzydet, rodzajem
prowadnic, wielkoscig i budowa rolek, mocg napedu, materiatem
i budowa progdw itp.) niewidocznymi dla uzytkownika.

Czesto zdarza sie, ze typowy dzwig przeznaczony do budynku
mieszkalnego zostaje zamontowany w budynku uzytecznosci
publicznej. Po dwdch, trzech latach, z reguty po wygasnieciu
gwarancji, zaczynajg sie usterki i widoczne jest nadmierne
zuzycie eksploatacyjne kosztownych podzespotéw. Wynika to
z nieuwzglednienia (podczas wybierania konkretnego dZzwigu)

warunkow, w jakich bedzie on eksploatowany.
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ANALIZA ROZWIAZAN
(CZESC 1)
Wymiana dZwigu elektrycznego hydraulicznego

Instalacja nowego dZwigu w istniejacym juz szybie jest jednym ze
sposobow na zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa i zmniejszenie
poboru energii. W poprzednich rozdziatach pisali$my, ze do zagad-
nienia nalezy podejs¢ poprzez wykonanie ekspertyzy. Sktada sie
ona z kilku etapow, poczawszy od przeprowadzenia wywiadu sro-
dowiskowego i przegladu dokumentacji dzwigu i budynku, poprzez
ocene mozliwosci dostosowania do uzytkowania przez osoby nie-
pelnosprawne i analize efektywnos$ci energetycznej, az do wyboru
rozwigzan konstrukcyjnych, ktére powinny by¢ zastosowane w przy-
sztym dzwigu.

W tej czesci cyklu, postugujac sie przyktadem wymiany dzwigu elek-
trycznego ciernego w budynku o sredniej wysokosci, omdwiony zostanie
prawidtowy dobdr zastosowanych rozwigzan konstrukcyjnych.

PRZED PODJECIEM DECYZJI 0 WYMIANIE DZWIGU UWZGLEDNIO-
NO PONIZSZE WARUNKI | PARAMETRY.

© UZYWANIE DZWIGU PRZEZ 0SOBY NIEPELNOSPRAWNE
Wymaga to zastosowania odpowiednich rozwigzan w kabinie, tj. od-
powiednie przyciski, ktére w kabinie wydtuzajg czas otwarcia drzwi,
przyciski opisane dodatkowo alfabetem Braille'a, zwiekszenie kontra-
stu napis6w, zamocowanie poreczy w kabinie dzwigu, zastosowanie
informacji gtosowych informujgcych o przyjezdzie dZwigu na dany
przystanek i otwarciu lub zamknieciu drzwi.

© LICZBA JAZD DZWIGU NA MIESIAC
Pozwala na wybdr odpowiednich podzespotéw, ktére zuzywajg sie
podczas eksploatacji. Sg to mechanizmy otwierania drzwi przystan-
kowych, konstrukcja drzwi kabinowych i przystankowych, dobdr wia-
Sciwej weiggarki itp.

© PROWADNICE KABINOWE | PRZECIWWAGI
Stan i sposéb ich wykonania — muszg spetnia¢ obecne wymagania, co
pozwala na wykorzystanie ich w nowym dzwigu.

© ZDALNE MONITOROWANIE
Wazne jest zapewnienie zdalnego monitorowania instalacji dzwigu
podczas jego pracy przez aparature sterowa.

© POZIOM HALASU
Zastosowanie rozwigzan powodujgcych, ze poziom hatasu generowa-
ny w maszynowni nie rozchodzi sie po szybie budynku.

© TERMINY PRZEGLADOW
Wydtuzenie powyzej 30 dni przegladéw konserwacyjnych dzieki moni-
torowaniu na hiezaco pracy dzwigu.

© WZGLEDY EKONOMICZNE

Uwzglednienie kosztdéw zuzycia energii elektrycznej przez dzwig wyni-
kajacych z czestotliwosci jazdy i czasu pracy dZzwigu.
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Na podstawie parametrow i elementow sktadowych przyktadowe;j
instalacji dzwigu sprawdzimy, czy spetniaja one warunki, ktore opi-
sane byly w poprzednich rozdziatach, oraz czy opisana instalacja
dzwigowa spetnia te wymagania.

OPIS TECHNICZNY DZWIGU

1. RODZAJ DZWIGU @ osobowy

elektryczny

2. TYP DZWIGU o elektryczny

z napedem ciernym
3. UDZWIG NOMINALNY 1000 kg, 13 oséb
4. PREDKOSC NOMINALNA ©1,0m/s
5. WYSOKOSC PODNOSZENIA e20m
6. LICZBA PRZYSTANKOW / LICZBA DOJSC | @ 6/6

7. PRZELOZENIE UKLADU CIEGNOWEGO o2

8. ZESPOL NAPEDOWY

® wciggarka cierna bezreduktorowa o mocy silnika 6,1 kW i srednicy
kota ciernego 240 mm

Taki rodzaj napedu pobiera mniej energii, posiada nizszy poziom hatasu,

mniejsze drgania oraz mozliwos¢ odzysku energii podczas hamowania.

Brak reduktora, czyli brak koniecznosci wymiany oleju, powoduje, ze jest

on bardziej ekologiczny.

9. STEROWANIE

© rodzaj - zbiorcze w dét, dzwig - pojedynczy, typ — mikroprocesorowe
Nowoczesne sterowania umozliwiajg duzg doktadnos$¢ zatrzymania na
przystankach, lepszy komfort jazdy wynikajacy z ptynnego startui zatrzy-
mania kabiny dzwigu, bardzo doktadne odwzorowanie kabiny w szybie,
zdalne wystanie do konserwatora aktualnego stanu dzwigu w przypadku
nieprawidfowego dziatania niektérych podzespotéw oraz informuje kon-
serwatora o0 zaistniatej sytuacji. W przypadku przekroczenia dopuszczal-
nych parametrow wytaczajg dzwig z eksploatacji i powiadamiaja zdalnie
o tym konserwatora, a razie braku zasilania dzwigu sterujg dojazdem
kabiny do najblizszego przystanku i wypuszczeniem pasazeréw z kabiny
dzwigu.
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10. KABINA
e rodzaj kabiny - metalowa o wymiarach wewnetrznych kabiny D_-
2100 mm, Dy - 1100 mm, wysokos$¢ - 2100 mm; powierzchnia kabi-
ny - 2,31 m?; masa kabiny - 750 kg
Zastosowane elementy sterownicze i wySwietlacze dostosowano dla
0s06b niepetnosprawnych, w tym poruszajacych sie na wdzkach inwalidz-
kich. Zastosowano przyciski w kabinie wydtuzajgce czas otwarcia drzwi,
a wszystkie przyciski opisano dodatkowo alfabetem Braille'a. Zamonto-
wano automatyczng tacznos¢ dwustronng ze stuzbami ratowniczymi,
zwiekszono poziom oswietlenia oraz zamontowanio o$wietlenie awaryj-
ne. Wszystkie te elementy zwiekszajg komfort uzytkowania kabiny przez
osoby niepetnosprawne. Powierzchnie scian wykonano ze stali nierdzew-
nej o wiekszej wytrzymatosci na odksztatcenie trwate, a mniejsza masa
kabiny generuje mniejsze zuzycie energii.

11. PRZECIWWAGA
® rodzaj - ramowa, masa - 1250 kg, zréwnowazenie - 50%
Mniejsza masa przeciwwagi spowoduje mniejszy pobdr energii.

12. DRZWI KABINY

© rodzaj - automatyczne, typ - teleskopowe lewe, 900 x 2000 mm
Drzwi te posiadajg ptynny naped otwierania i zamykania ze zmienng pred-
koscig, co umozliwia krétszy czas postoju na przystankach. Zamontowa-
na kurtyna swietina umozliwia wykrycie osoby lub przedmiotu o $rednicy
50 mm podczas zamykania drzwi, co zapobiega uderzeniu skrzydta drzwi
w 0soby wchodzace lub wychodzace z kabiny. Kurtyna Swietlna pokrywa
wejscie w obszarze co najmniej od 25 do 1600c mm ponad progiem drzwi
kabinowych. W przypadku awarii lub dezaktywacji kurtyny swietinej ener-
gia zamykajacych sie drzwi bedzie ograniczona do 4 J, a przez catg droge
zamykania styszalny bedzie ostrzegawczy sygnat dZzwiekowy. Zastosowa-
ne urzadzenie ochronne samoczynnie spowoduje ponowne otwieranie sie
drzwi w przypadku, gdy zamykajgce sie drzwi uderzg lub mogtyby uderzy¢
osobe przechodzacg przez otwdr drzwiowy. Dziatanie urzadzenia moze
by¢ przerwane na odcinku ostatnich 20 mm drogi zamykania.

13. DRZWI PRZYSTANKOWE

© rodzaj - automatyczne, typ - teleskopowe lewe, 900 x 2000 mm
Jezeli z jakiegokolwiek powodu kabina zatrzyma sie w strefie odryglowa-
nia, bedzie mozliwe reczne otwarcie drzwi kabinowych i przystankowych
z przystanku przy uzyciu sity nie wiekszej niz 300 N po awaryjnym odryg-
lowaniu drzwi przystankowych kluczem do odryglowania awaryjnego
lub, jezeli bedg odryglowane przez drzwi kabinowe, z wnetrza kabiny.

14. LINY NOSNE

o liczba - 8 sztuk, srednica - 6,5 mm, konstrukcja 8-splotkowa:
8 x 18 W + IWRC, min. sita zrywajaca - 31,5 kN, wspétczynnik bez-
pieczenstwa - 28,1

Zastosowana lina jest elastyczna, ma dobrg wytrzymatos¢ na przegina-

nie, posiada wysoka wytrzymato$¢ na zrywanie w odniesieniu do $redni-

cy, umozliwia zastosowanie bardzo zredukowanego stosunku D/d kota

ciernego do Srednicy liny.

15. KOMPENSACJA
@ liny lub tancuchy wyréwnawcze - nie dotyczy

16. CHWYTACZE KABINY

o rodzaj - slizgowe jednokierunkowe

Zastosowany chwytacz podczas wyzwolenia awaryjnego spowoduje,
ze ruch jednostajnie opdzniony bedzie tagodniejszy dla pasazera znaj-
dujgcego sie w kabinie dzwigu.
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17. OGRANICZNIK PREDKOSCI KABINY

® rodzaj - dwukierunkowy

Zastosowany ogranicznik jest jednym z elementéw UCM. Po przekrocze-
niu dopuszczalnej predkosci przez kabine uruchomiony zostanie ogra-
nicznik na drodze nie wiekszej niz 250 mm.

18. LINA OGRANICZNIKA PREDKOSCI KABINY

e srednica - 6,5 mm, minimalna sita zrywajaca - 31,5 kN, wspétczynnik
bezpieczenstwa - 13,5

Zastosowana lina jest elasyczna, ma dobrg wytrzymatos¢ na przegina-

nie, posiada wysoka wytrzymato$¢ na zrywanie w odniesieniu do $redni-

cy, umozliwia zastosowanie bardzo zredukowanego stosunku D/d kétka

ogranicznika predkosci do srednicy liny.

19. CHWYTACZE PRZECIWWAGI
e nie dotyczy

20. ZDERZAKI KABINY
® elastomerowe, liczba - 1 sztuka

21. ZDERZAKI PRZECIWWAGI
e liczba - 1 sztuka

22. PROWADNICE KABINY
o typ i wymiary - 16 x 75 x 90 mm, rodzaj obrobki powierzchni
- strugana, liczba - 2 sztuki
Wykorzystano dawne prowadnice kabinowe, co przy bardzo dobrych pa-
rametrach prowadnic zmniejszyto koszt inwestycji.

23. PROWADNICE PRZECIWWAGI
o typ i wymiary - 9 x 50 x 50 mm, rodzaj obrébki powierzchni
- strugana, liczba - 2 sztuki
Wykorzystano dawne prowadnice przeciwwagi, co przy bardzo dobrych

parametrach prowadnic zmniejszyto koszt inwestycji.

24. SRODKI ZABEZPIECZAJACE PRZED NADMIERNA PREDKOSCIA

KABINY JADACEJ DO GORY

© Elementy zabezpieczen.

a) Urzadzenie wykrywajgce nadmierng predkos$é kabiny - ogranicznik
predkosci posiadajgcy swiadectwo badania typu jednostki notyfiko-
wanej do dyrektywy dzwigowej.

b) Urzgdzenie zatrzymujace kabine przed nadmierng predkoscig kahiny ja-
dacej do goéry — hamulec wciggarki bezreduktorowej posiadajgcy Swia-
dectwo badania typu jednostki notyfikowanej do dyrektywy dZzwigowe;].

25. SRODKI ZABEZPIECZAJACE PRZED NIEZAMIERZONYM RUCHEM

KABINY

© Zahezpieczenie przed ruchem z przystanku przy otwartych drzwiach kabi-
nowych i przystankowych sktadaja sie z nizej wymienionych elementow:

a. Urzadzenie wykrywajace ruch kabiny z przystanku przy otwartych
drzwiach kabinowych i przystankowych - sterownik dzwigu posiadajgcy
Swiadectwo badania jednostki notyfikowanej do dyrektywy dZzwigowe;.

b. Urzadzenie zatrzymujgce kabine przed niekontrolowanym ruchem ka-
biny z przystanku przy otwartych drzwiach kabinowych i przystanko-
wych - hamulec wciggarki bezreduktorowej posiadajacy $wiadectwo
badania typu jednostki notyfikowanej do dyrektywy dZwigowej.

c. Urzadzenie nadzorujgce dziatanie hamulca wciggarki - sterownik
dZwigu posiadajgcy swiadectwo badania jednostki notyfikowanej do
dyrektywy dZzwigowej.
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26. MASZYNOWNIA
® potozenie maszynowni - gorna nad szybem, dojscie bezpieczne,
z klatki schodowej

27. SZYB
© obudowa szybu betonowa z dostepem do podszybia drabing rucho-
ma z tacznikiem bezpieczenstwa

28. POWIERZCHNIE ROBOCZE W SZYBIE
o dla dzwigu bez pomieszczenia maszynowni - nie dotyczy

29. PRZESTRZENIE DOSTEPNE POD SZYBEM
o w tym sposob ich zabezpieczenia - nie dotyczy

30. SYSTEM DWUSTRONNEJ £ ACZNOSCI ZE SLUZBAMI RATOWNICZYMI
© umozliwia pasazerom dzwigu wezwanie stuzb ratowniczych w przy-
padku zatrzymania awaryjnego

31. DODATKOWE OPCJE | URZADZENIA

® po zaniku napiecia zasilajacego dzwig UPS zapewni dojazd do naj-
blizszego przystanku i otwarcie drzwi kabinowych i przystankowych

Zamontowana rozktadana barierka na dachu kabiny zapewni wiekszy

poziom bezpieczenstwa konserwatorom pracujgcym na dachu kabiny

dzwigu.

W omawianej instalacji dZwigowej zastosowano prowadniki
Slizgowe, ktore przy predkosci 1 m/s gwarantujg prawidtowa
prace dZzwigu.

Zastosowanie prowadnikéw rolkowych o jak najwiekszych
Srednicach rolek, ktére mozna by zastosowac na danej insta-
lacji (np. 125 mm), spowodowatoby, ze hatas podczas jazdy
kabiny i przeciwwagi bytby minimalny (im wieksza $rednica
rolki, tym poziom halsu nizszy), a czas eksploatacji dtuzszy.

6cié uwage.

Brak smarowania prowadnic nie tylko zmniejszytby koszty
eksploatacji, ale spowodowatby zmniejszenie odpadéw za-
nieczyszczajgcych srodowisko naturalne. Zachowanie czy-
stosci w szybie i na kabinie bytoby duzo fatwiejsze.
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Podczas doboru kazdego komponentu lub mechanizmu na-
lezy sprawdzi¢, na jaki czas jest on zaprojektowany i czy do
dokumentacji dZwigu dotgczone sg instrukcje regulacji z po-
danymi kryteriami zuzycia granicznego danego podzespotu.

Na podstawie analizy rodzaju zastosowanych rozwigzan, parametrow
technicznych oraz przeznaczenia nowego dzwigu mozna stwierdzi¢, ze
nowa instalacja dZwigowa spetnia wymagania aktualnych specyfikacji
technicznych oraz wymagania eksploatujgcego. Zastosowano $rodki
zabezpieczajace przed niezamierzonym ruchem kabiny przy otwartych
drzwiach przystankowych, kabine dZzwigu dostosowano dla os6b niepet-
nosprawnych, zainstalowano nowoczesny system sterowania zapew-
niajgcy duza doktadno$é zatrzymania na przystankach, lepszy komfort
jazdy i dojazd kabiny do najblizszego przystanku oraz otworzenie drzwi
w celu wypuszczenia pasazerow w przypadku braku zasilania. Nowy
dzwig bedzie pobierat mnigj energii podczas jazdy i w czasie postoju.
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Zdalne monitorowanie zainstalowanej instalacji dzwigowej pozwala in-
stalatorowi na wydtuzenie czasu miedzy kolejnymi przegladami konser-
wacyjnymi, co zmniejsza koszty eksploatacji dzwigu.
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ANALIZA ROZWIAZAN
(CZESC 2)
Wymiana dZzwigu elektrycznego ciernego

Kontynuujac watek instalacji nowego dzwigu w istniejacym juz szybie,
co jest jednym ze sposobow na zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa
i zmniejszenie poboru energii, w rozdziale tym oméwimy prawidto-
wy dohor zastosowanych rozwiazan konstrukcyjnych na przykiadzie
wymiany dzwigu elektrycznegohydraulicznego w budynku o sredniej
wysokosci.

Obecnie instalowane dzwigi hydrauliczne moga mie¢ dwie pred-
kosci nominalne (w dot 20% wiecej niz do gory). Maja mozliwosci
regulowania przyspieszenia i zwalniania w zaleznosci od potrzeb.

Maksymalna moc znamionowa pobierana z sieci moze by¢ znacznie
zmniejszona, nawet 0 40%.

OPIS TECHNICZNY DZWIGU

1. RODZAJ DZWIGU ® osobowy elektryczny

o elektryczny z nape-
dem hydraulicznym
posrednim

2. TYP DZWIGU

3. UDZWIG NOMINALNY © 1000 kg, 13 oséb

4. PREDKOSC NOMINALNA ©0,6 m/s
5. WYSOKOSC PODNOSZENIA ©1550m
6. ILOSC PRZYSTANKOW / LICZBA DOJSC ©6/6

7. PRZELOZENIE UKLADU CIEGNOWEGO °2

Zespot napedowy dzwigu hydraulicznego
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8. ZESPOL NAPEDOWY

® agregat hydrauliczny o mocy silnika/pradnicy 20 kW napedzajacy
pomp/silnik hydrauliczny

© hlok zaworowy o regulacji proporcjonalnej przeptywu

Nowoczesny blok zaworowy i jego sterowanie umozliwiajg dzwigom hy-
draulicznym osigganie dwach predkosci nominalnych. Predkos$¢ w doét
moze by¢ 0 20% wieksza niz do géry. Istnieje mozliwo$¢ zdefiniowania
predkosci jazdy zaleznej od obcigzenia - przy duzym obcigzeniu kabiny
podczas jazdy w gore predkosc jest zmniejszona, co powoduje, ze pobor
energii jest mniejszy. Dzieki temu maksymalna moc znamionowa sieci
nie musi spetnia¢ wymagan maksymalnego obcigzenia kabiny przy no-
minalnej predkosci dzwigu. Umozliwia to przytaczenie do sieci dzwigu,
ktory ma przydziat mocy mniejszy 0 40%, niz wynikatoby z petnego ob-
cigzenia kabiny dzwigu.

Taki rodzaj napedu nie tylko pobiera mniejszg moc znamionowg z sie-
ci, ale tez generuje nizszy poziom hatasu i wywotuje mniejsze drgania.
Posiada takze mozliwo$¢ odzysku energii podczas hamowania (jazda
w dot).

Aparatura sterowa dZwigu hydraulicznego, ktora umozliwia oddawanie
energii do sieci podczas jazdy kabiny w kierunku dot

Zastosowany w omawianym dZwigu falownik z napedem dwukierunko-

wym posiada nastepujgce zalety:

® umozliwia duzg liczbe przejazddw na godzine z dowolnym obcigze-
niem kabiny,

@ emituje minimalny poziom hatasu,

@ daje 0szczednosc energii do 40%,

@ nie wymaga instalowania chtodnicy oleju,

® umozliwia oszczednoSci w wentylacji lub klimatyzacji maszynowni,

® zapewnia wiekszg doktadnos¢ zatrzymania + 3 mm w kierunku w gére
i wdot,

® brak jest opoznien startowych, daje szybki i ptynny start,

® ogranicza prad rozruchowy do wartosci wiasciwej od przydziatu mocy
obiektu.
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Eco Line
Pobér energii [kW] :

-40 %

Eco Line"s

1m/s \

Tim/s
0,8m/s
T06m/s

Udzwig [kg]

1000 kg
(13 os6h)

500 kg
(6 osob)

0 250 kg
(3 osoby)

Na wykresie pokazano redukcje predkosci dZzwigu, w zaleznosci od
jego obciazenia, dlanowoczesnego dzwigu hydraulicznego. Przy ob-
ciazeniu 1000 kg predkos¢ zostanie zmniejszonaz 1 m/s do 0,6 m/s.

Moc znamionowa pobierana z sieci bedzie wowczas zredukowana
0 40% w stosunku do wczesniej stosowanych rozwiazan w zespo-
fach napedowych.

9. STEROWANIE

© zbhiorcze w dot

© dzwig pojedynczy

© typ mikroprocesorowy

Nowoczesna aparatura sterowa umozliwia duza dokfadnos¢ zatrzyma-
nia na przystankach, lepszy komfort jazdy wynikajacy z ptynnego startu
i zatrzymania kabiny dzwigu, bardzo dokfadne odwzorowanie kabiny
w szybie, zdalne wystanie do konserwatora aktualnego stanu dzwigu
w przypadku nieprawidtowego dziatania niektdrych podzespotéw.

W przypadku przekroczenia dopuszczalnych parametrow pracy dzwi-
gu, np. temperatury oleju, doktadnosci zatrzymania, czasu jazdy,
zwiekszonego poboru energii itp., aparatura sterowa moze wytaczy¢
dzwig z eksploatacji i zdalnie powiadomic¢ konserwatora. W razie bra-
ku zasilania dzwigu moze sterowac dojazdem kabiny do najblizszego
przystanku i otworzy¢ drzwi kabinowe i przystankowe, umozliwiajac
pasazerom opuszczenie kabiny. Dodatkowg funkcja jest mozliwosé
zdalnego sterowania dzwigiem, tj. zadawania dyspozycji oraz wezwa-
nia na wybrany przystanek.

10. KABINA

© metalowa o wymiarach wewnetrznych: D, - 2100 mm, D -1100
mm, wys. - 2100 mm; powierzchnia - 2,31 m?; masa kabiny z rama
i osprzetem - 875 kg

Zastosowane elementy sterownicze i wyswietlacze dostosowano do
potrzeb 0sob niepetnosprawnych, w tym poruszajgcych sie na wozkach
inwalidzkich. W kabinie zamontowano przyciski wydtuzajgce czas otwar-
cia drzwi, ktére opisano dodatkowo alfabetem Braille’a. Zainstalowano
automatyczng tacznos¢ dwustronng ze stuzbami ratowniczymi, zwiek-
szono poziom oswietlenia w kabinie dzwigu oraz zamontowano w ka-
binie oswietlenie awaryjne. Wszystkie te elementy zwiekszajg komfort
uzytkowania przez osoby z niepetnosprawnosciami. Powierzchnig Scian
wykonano ze stali nierdzewnej o wiekszej wytrzymatosci na odksztatce-
nie trwate, a mniejsza masa kabiny powoduje mniejsze zuzycie energii.
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11. SILOWNIK
© jednostopniowy

12. DRZWI KABINY
© automatyczne, teleskopowe prawe, 900 x 2000 mm

Drzwi te posiadajg ptynny naped otwierania i zamykania ze zmienng
predkoscig, co umozliwia krétszy czas postoju na przystankach. Zatozo-
na kurtyna Swietlna umozliwia wykrycie osoby lub przedmiotu o Srednicy
50 mm podczas zamykania drzwi, co zapobiega uderzeniu skrzydtem
drzwi w osoby wchodzace lub wychodzace z kabiny. Kurtyna $wietlna
pokrywa wejscie w obszarze co najmniej od 25 mm do 1 600 mm ponad
progiem drzwi kabinowych. W przypadku awarii lub dezaktywacji kurty-
ny Swietlnej energia zamykajacych sie drzwi bedzie ograniczona do 4
J, a zamykaniu drzwi kabinowych i przystankowych towarzyszy¢ bedzie
ostrzegawczy sygnat dzwigkowy. Zastosowane urzadzenie ochronne sa-
moczynnie spowoduje ponowne otwieranie sie drzwi w przypadku, gdy
zamykajace sie drzwi uderza lub mogtyby uderzy¢ osobe przechodzaca
przez otwor drzwiowy. Dziatanie urzadzenia moze by¢ przerwane na od-
cinku ostatnich 20 mm drogi zamykania.

13. DRZWI PRZYSTANKOWE
© automatyczne, teleskopowe prawe, 900 x 2000 mm

Jezeli z jakiegokolwiek powodu kabina zatrzyma sie w strefie odryglowa-
nia, mozliwe bedzie reczne otwarcie drzwi kabinowych i przystankowych
z przystanku przy uzyciu sity nie wiekszej niz 300 N po awaryjnym odryg-
lowaniu drzwi przystankowych kluczem do odryglowania awaryjnego
lub, jezeli beda odryglowane przez drzwi kabinowe, z wnetrza kabiny.
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14. LINY NOSNE

® 4 sztuki, Srednica - 12 mm, konstrukcja 8-splotkowa: 8 x 19W MRC,
minimalna sita zrywajaca - 98,9 kN, wspotczynnik bezpieczenstwa -
28,1

Zastosowana lina jest elastyczna, odporna na przeginanie, posiada wy-
sokag wytrzymato$¢ na zrywanie w odniesieniu do srednicy, umozliwia
zastosowanie bardzo zredukowanego stosunku srednicy kota ciernego
do Srednicy liny.

15. CHWYTACZE KABINY
o slizgowe jednokierunkowe wyzwalane w przypadku uszkodzenia cie-
gna nosnego (liny, faficucha)

Zastosowany chwytacz podczas wyzwolenia awaryjnego spowoduje, ze
ruch jednostajnie opdzniony bedzie tagodniejszy dla pasazera dZzwigu.

16. SRODKI ZABEZPIECZAJACE PRZED NIEZAMIERZONYM RUCHEM
KABINY Z PRZYSTANKU PRZY NIEZARYGLOWANYCH DRZWIACH
PRZYSTANKOWYCH | NIEZAMKNIETYCH DRZWIACH KABINOWYCH

® Zabezpieczenia skladaja sie z nastepujacych elementow:

e urzagdzenie wykrywajace ruch kabiny z przystanku przy otwartych
drzwiach kabinowych i przystankowych - sterownik dzwigu posia-
dajacy $wiadectwo badania jednostki notyfikowanej do dyrektywy
dzwigowej,

e urzadzenie zatrzymujace kabine podczas niekontrolowanego ruchu
kabiny z przystanku przy otwartych drzwiach kabinowych i przystan-
kowych - dodatkowy zawdr, ktdry jest sterowany i nadzorowany
wiasnym sterownikiem, posiadajgcy swiadectwo badania jednostki
notyfikowanej do dyrektywy dZwigowej.

17. ZDERZAKI KABINY ELASTOMEROWE
o liczba: 1 sztuka

Zderzaki elastomerowe sg certyfikowane na zgodno$¢ z normami
EN 81-201 EN 81-50. Zakresy obcigzalnosci sg podane dla predkosci dzwi-
gu w zakresie od 0,63 m/s do 1,0 m/s. Producent udostepnia réwniez krzy-
we ugiecia zderzakow w zaleznosci od obcigzenia. W instrukcji obstugi
i konserwacji zderzakéw podano informacje dotyczgce resursu produktu.

18. PROWADNICE KABINY

® RP125 (T125/B wg 1S0), 125 x 82 x 16 mm
® powierzchnia robocza: 42 x 16 mm

© rodzaj obrébki powierzchni: skrawana

o liczba: 2 sztuki

Wykorzystano dawne prowadnice kabinowe, co przy bardzo dobrych pa-

rametrach prowadnic zmniejszyto koszt inwestycji.

19. SRODKI ZABEZPIECZAJACE PRZED NADMIERNA PREDKOSCIA
KABINY JADACEJ W DOL
® Zabezpieczenia skladaja si¢ z nastepujacych elementow:

e urzagdzenie wykrywajgce nadmierng predkosc kabiny - enkoder po-
tozenia kabiny w szybie posiadajacy Swiadectwo badania jednostki
notyfikowanej do dyrektywy dZzwigowej,

e urzadzenie zatrzymujgce kabine poruszajaca sie z nadmierng pred-
koscig w dot — dodatkowy zawor sterowany i nadzorowany wtasnym
sterownikiem, posiadajgcy swiadectwo badania typu jednostki noty-
fikowanej do dyrektywy dZzwigowej,

o chwytacze wyzwalane zerwanym ciegnem nosnym (lina).
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20. MASZYNOWNIA
© potozenie dolne

Zapewnione jest bezpieczne dojscie z klatki schodowe;].

21. SZYB
® obudowa ceglana z dostepem do podszybia drabing ruchoma z tacz-
nikiem bezpieczenstwa

22. SYSTEM DWUSTRONNEJ £ACZNOSCI ZE SLUZBAMI RATOWNI-

CzyMmi

® umozliwi pasazerom dzwigu wezwanie stuzb ratowniczych w przy-
padku zatrzymania awaryjnego

23. DODATKOWE OPCJE | URZADZENIA
a. UPS (infrastruktura awaryjnego zasilania) zapewni, po zaniku napie-
cia zasilajgcego dzwig, dojazd do najblizszego przystanku i otwar-
cie drzwi kabinowych i przystankowych.
b. Zamontowana rozktadana barierka na dachu kabiny zapewni wigk-
szy poziom bezpieczenstwa konserwatorom pracujgcym na dachu
kabiny dzwigu.

Instalacja omawianego dZwigu zostala przeprowadzona w budynku,
w ktorym rodzaj istniejagcego szybu nie pozwalat na zastosowanie
innego rozwiazania niz dzwig z napedem hydraulicznym. Dzieki no-
woczesnym technologiom, mimo duzej liczby przejazdéw na godzi-
ne, temperatura oleju nie jest duza.

Dzwig podczas jazdy w dot nie ociepla powietrza rezystorem,

ale oddaje energie elektryczna do sieci. Dzieki temu rozwiazaniu
faczny bilans poboru mocy obiektu jest mniejszy. Podczas doboru
kazdego komponentu lub mechanizmu sprawdzono, na jaki okres
czasu jest on zaprojektowany. Sprawdzano takze, czy do dokumen-
tacji dzwigu dotaczono instrukcje regulacji z podanymi kryteriami
zuzycia granicznego danego podzespotu.
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KILKA FAKTOW I LICZB

STAN DARDY ® Szacuje sig, ze w UE jest 87 miliondéw, a na swiecie ponad 1 miliard
4 0s0b z niepetnosprawnosciami - liczba ta bedzie sie stale zwiekszata
D 0 ST E P N 0 S c I w zwigzku ze starzeniem sie spoteczenstwa.
)
PRZEPISY PRAWNE :

90 LAT gso 867 STGLAT
| NORMALIZACJA me w2 %
82,6

80

,0soby z niepeinosprawno$ciami maja prawo do dobrych warun-
kow w miejscu pracy, do prowadzenia niezaleznego zycia, do row- 705 O
. . e . . s 78,5
nych szans, do petnego uczestnictwa w zyciu swojej spotecznosci. 766 175
. . . . . . . 75'0
Wszyscy majg prawo dq zycia bez barier. Naszym. oboqu_kle.m jako 70 s 736
wspdinoty jest zapewnienie im petnego uczestnictwa w zyciu spo-
s . . o 2013 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
tecznym na réwni z innymi osobami” - to kluczowy cytat z ogtoszo-
nej w marcu 2021 roku Strategii na rzecz praw 0s6b z niepetnospraw-

nosciami na lata 2021-2030. Wykres przedstawiajacy srednig dtugosc zycia Polakow [1]

g1,8LaT @

Nie istnieje jedna, uznana i stuszna definicja niepetnosprawnosci. M6- = L
wigc o niepetnosprawnosci, obecnie ludzie nie ograniczajg sie jedynie do 045
modelu medycznego, ale patrzg na zagadnienie z punktu spotecznego, 2
majac na wzgledzie relacje miedzy zdrowiem cztowieka a spoteczen-
stwem i otaczajgcym go srodowiskiem. Ogolnie rzecz ujmujac, jest to s
dtugotrwata, obnizona sprawnos¢ fizyczna, umystowa, intelektualna lub
sensoryczna, ktéra w interakcji z réznymi barierami moze ograniczaé 1
petne i efektywne uczestnictwo w zyciu spotecznym na réwnych zasa-
dach z innymi obywatelami. 5
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Liczba ludnosci w wybranych grupach wiekowych [min] i procentowy
udziat 0séb w wieku 60+ [2]

® Wskaznik zatrudnienia 0sdb z niepetnosprawno$ciami (w wieku 20-64)
wynosi 50,8% w poréwnaniu do 75% dla 0séb bez niepetnosprawno-
sci.

® 28,4% 0s06b z niepetnosprawnosciami w UE jest zagrozonych ubé-
stwem lub wykluczeniem spotecznym w poréwnaniu z 17,8% ogoétu
ludnosci.

@ Miliony osdb z niepetnosprawnosciami doswiadczajg barier w do-
stepie do budynkdw, uzyskiwaniu informacji lub korzystaniu z trans-
portu.

® 64,3% 0s6b z niepetnosprawnosciami w wieku powyzej 16 lat ma
w domu tacze internetowe w przeciwienstwie do z 87,9% 0sob bez
niepetnosprawnosci.

® Przepisy krajow UE pozbawiajg 800 000 obywateli prawa do udziatu
w wyborach do Parlamentu Europejskiego, uzasadniajac to ich nie-
petnosprawnoscig lub problemami ze zdrowiem psychicznym.

@ Ponad milion dzieci i dorostych z niepetnosprawnosciami w wieku
ponizej 65 lat i ponad 2 miliony w wieku powyzej 65 lat nie mieszka
we whasnym domu, tylko w instytucjach, takich jak domy opieki czy
hospicja.

® 52% 0s6b z niepetnosprawnosciami czuje sie dyskryminowane.

® 4 razy wiecej 0s6b z niepetnosprawnosciami niz oséb bez niepet-
nosprawnosci zgtasza niezaspokojone potrzeby w zakresie opieki
zdrowotnej.

® Jedynie 29,4% o0s6b z niepetnosprawnosciami uzyskuje stopien aka-
demicki, podczas gdy wsrdd osob petnosprawnych jest to 43,8%.
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DOSTEPNOSC

Tematyka zwigzana z jakoScig zycia 0s6b z niepetnosprawnosciami
znalazta swoje odzwierciedlenie w szeregu uregulowan prawnych,
z ktérych jednym z najwazniejszych jest sporzadzona dnia 13 grud-
nia 2006 roku w Nowym Jorku Konwencja o prawach 0sob niepetno-
sprawnych.

W¢rod wielu postulatow, celéw i strategii jest jedno stowo, majace
szczegOlne znaczenie dla branzy dzwigowej - dostepnosé, tj. dostep-
nos¢ produktdéw, systemow, ustug, srodowiska i obiektdw dla osob
z mozliwie najszerszym spektrum cech i umiejetnosci. Pamietajmy
o tym, ze indywidualne zdoInosci zmieniajg sie w czasie - ograniczenia
moga by¢ trwate lub czasowe, uznane lub niepotwierdzone, zalezne od
trybu zycia, zdrowia, wieku, mogg stanowi¢ kombinacje cech i zdoInosci,
amoga wynikac réwniez z sytuacji losowych, jak zgubione okulary w po-
drozy stuzbowej, noga w gipsie, niewygodny bagaz czy poruszanie sie
z wozkiem dzieciecym.

Z mysla o takich sytuacjach powstaly terminy takie jak ,rojekto-
wanie bez barier, uniwersalne projektowanie itp., ktérych wspol-
nym mianownikiem jest likwidacja barier przez projektowanie
i wytwarzanie systemow dostepnych dla szerokiego spektrum
uzytkownikow.

W poradniku ,Standardy dostepnosci budynkow dla oséb z nie-
petnosprawnosciami”, wydanym przez Ministerstwa Infrastruktu-

ry i Budownictwa, mozna wskazaé¢ siedem zasad, wedtug ktorych
nalezy postepowac przy projektowaniu srodowiska zabudowanego,
produktow i ustug ogdlnodostepnych.

1. SPRAWIEDLIWE WYKORZYSTANIE - projekt jest uzyteczny i atrak-
cyjny dla ludzi o réznych umiejetnosciach (mozliwosciach).

2. ELASTYCZNOSC UZYTKOWANIA - projekt uwzglednia szeroki za-
kres indywidualnych preferencji i umiejetnosci odbiorcéw.

3. PROSTA I INTUICYJNA OBSLUGA - zastosowany projekt jest fatwy
do zrozumienia, niezaleznie od doswiadczenia, wiedzy, umiejetno-

Sci jezykowych czy obecnego poziomu koncentracji uzytkownika.

4. ZAUWAZALNA INFORMACJA - projekt w sposob efektywny tgczy
ze sobg niezbedne dla uzytkownika informacje, niezaleznie od jego
zdolnosci sensorycznych lub warunkéw otoczenia.

5. TOLERANCJA BLEDU - projekt minimalizuje zagrozenia i negatyw-
ne skutki przypadkowego lub zamierzonego dziatania.

6. NIEWIELKI WYSILEK FIZYCZNY - projektowanie w taki sposab,
aby produkt byt efektywny, wygodny i wymagat od uzytkownika mi-
nimalnego wysitku.

7. WYMIARY | PRZESTRZEN DOSTEPNE | UZYTECZNE - odpowied-
nia wielkoS¢ i przestrzen przewidziana do podejscia, dziatania i wy-
korzystania produktu, niezaleznie od wielkosci, postawy lub mobil-
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PRZEPISY PRAWNE | NORMALIZACJA

Szczegotowe regulacje w zakresie likwidacji barier architektonicznych
dla osdb z niepelnosprawnosciami zostaly zawarte w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie.

W Swietle zapiséw ww. rozporzadzenia dostep dla 0sob z niepetnospraw-
nosciami jest wymagany w odniesieniu do budynkdw uzytecznosci pu-
blicznej, budynkdw mieszkalnych wielorodzinnych, a takze budynkow
zamieszkania zbiorowego. Rozporzadzenie reguluje m.in. sposéb zapew-
nienia dostepu do strefy wejscia budynku, komunikacje wewnatrz i na
zewnatrz budynku, wymagania dla pomieszczen, usytuowanie i wymiary
stanowisk postojowych oraz dostepnosc tych miejsc. Wymagania zwigza-
ne z dzwigami, uwzgledniajgce dostepnosc dla osob z niepetnosprawno-
Sciami, zawarte sg w kilku paragrafach wymienionych w ponizszej tabeli.

WYMAGANIA PRAWNE ZWIAZANE Z DOSTEPNOSCIA (WYCIAG)

§ 54 ust. 2. W budynku mieszkalnym wielorodzinnym, budynku za-
mieszkania zbiorowego oraz budynku uzytecznosci publicznej wyposa-
zonym w dZwigi nalezy zapewni¢ dojazd z poziomu terenu i dostep na
wszystkie kondygnacje uzytkowe osobom niepetnosprawnym.

§ 54 ust. 3. W przypadku wbudowywania lub przybudowywania szy-
bu dZzwigowego do istniejgcego budynku dopuszcza sie usytuowanie
drzwi przystankowych na poziomie spocznika miedzypietrowego, jezeli
zostanie zapewniony dostep do kondygnaciji uzytkowej osobom niepet-
nosprawnym.

§ 55 ust. 2. W niskim budynku zamieszkania zbiorowego i budynku uzy-
tecznosci publicznej, niewymagajacym wyposazenia w dzwigi, o kt6-
rych mowa w § 54 ust. 1, nalezy zainstalowac urzadzenia techniczne
zapewniajgce osobom niepetnosprawnym dostep na kondygnacije z po-
mieszczeniami uzytkowymi, z ktérych moga korzystaé. Nie dotyczy to
budynkéw zamieszkania zbiorowego na terenach zamknietych.

§ 193 ust. 2. Co najmniej jeden z dZwigéw stuzacych komunikacji
ogdlnej w budynku z pomieszczeniami przeznaczonymi na pobyt ludzi,
a takze w kazdej wydzielonej w pionie, odrebnej czesci (segmencie) ta-
kiego budynku, powinien by¢ przystosowany do przewozu mebli, cho-
rych na noszach i osob niepetnosprawnych.

§ 193 ust. 2a. Kabina dZwigu osobowego dostepna dla 0séb niepet-
nosprawnych powinna mie¢ szeroko$¢ co najmniej 1,1 m i dtugosé
1,4 m, porecze na wysokosci 0,9 m oraz tablice przyzywowa na wyso-
kosci od 0,8 m do 1,2 m w odlegtosci nie mniejszej niz 0,5 m od naroza
kabiny, z dodatkowym oznakowaniem dla 0séb niewidomych z infor-
macja gtosowa.

§ 193 ust. 3. W zabudowie Srédmiejskiej w Sredniowysokim budynku
mieszkalnym wielorodzinnym, majacym nie wiecej niz 3 mieszkania do-
stepne z klatki schodowej na kondygnacji, dopuszcza sie instalowanie
dzwigu niespetniajagcego wymagan okreslonych w ust. 2, poza przysto-
sowaniem go do potrzeb 0séb niepetnosprawnych.

§ 194 ust. 2. R6znica poziomdw podtogi kabiny dZwigu, zatrzymujgcego
sie na kondygnacji uzytkowej, i posadzki tej kondygnacji przy wyjsciu
z dZwigu nie powinna by¢ wieksza niz 0,02 m.

nosci uzytkownika.

Realizujac powyzsze postulaty, przy projektowaniu infrastruktury trudno
bytoby pominac urzadzenia transportu bliskiego, takie jak dzwigi, schody
i chodniki ruchome czy tez réznego rodzaju platformy podnoszace.

Biuletyn Urzgdu Dozoru Technicznego INSPEKTOR | WYDANIE SPECJALNE

§ 195. Odlegtos¢ pomiedzy zamknietymi drzwiami przystankowymi
dZwigu a przeciwlegty sciang lub inng przegroda powinna wynosic co
najmniej:

dla dzwigéw osobowych - 1,6 m;

dla dzwigéw towarowych matych - 1,8 m;

dla dzwigdw szpitalnych i towarowych = 3 m.
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Popularyzacja wiedzy o urzadzeniach transportu
bliskiego, organizowanie konferencji i spotkan bran-
zy dzwigowej, spotkania z sektorem budownictwa
i infrastruktury, a takze z sektorem mieszkaniowym,
w ktdre to dziatania Urzad Dozoru Technicznego od
lat jest czynnie zaangazowany, zaowocowaty znacz-
nym podniesieniem swiadomosci projektantow, in-
westorow i uzytkownikéw w zakresie dostepnosci
budynkdw dla 0séb z niepetnosprawnosciami.

Do najwazniejszych europejskich standardéw doty-
czacych urzadzen dla os6b z niepetnosprawnoscia-
mi naleza:

© PN-EN 81-40 - Zasady bezpieczenstwa dotyczace
budowy i instalowania dzwigdw - DZwigi specjalne
do transportu os6b i towaréw — Czes¢ 40: Dzwigi
schodowe oraz platformy podnoszace pochyte dla
0s6b z ograniczong zdolnoScig poruszania sie,

© PN-EN 81-41 - Przepisy bezpieczeristwa dotycza-
ce budowy i instalowania dZzwigéw — DZwigi spe-
cjalne do transportu 0séb i towaréw - Czes¢ 41:
Platformy podnoszace pionowe dla 0séb z ograni-
czong zdolnoscig poruszania sie,

® PN-EN 81-70 - Zasady bezpieczenistwa dotycza-
ce budowy i instalowania dZwigéw - Szczegdlne
zastosowania dZzwigéw osobowych i dZwigéw to-
warowo-osobowych — Czes¢ 70: Dostepnos¢ dZwi-
g6éw dla 0séb w tym osob niepetnosprawnych,

oPN-EN 81-82 - Przepisy bezpieczenstwa
dotyczace budowy i instalowania dzwigow
- Dzwigi uzytkowane - Czes$¢ 82: Zasady po-
prawy dostepnosci  dzwigow  uzytkowanych
dla oso6b, w tym 0s6b niepetnosprawnych.

DZWIGI

Jako generalng zasade przy likwidowaniu barier
w budynkach nalezy przyjac, ze dostep do nich po-
winien by¢ mozliwy z poziomu terenu. W przypadku
kiedy jest to niemozliwe, w pierwszej kolejnosci za-
leca sie zastosowac pochylnie, a w przypadku braku
takiej mozliwosci - rozwigzania alternatywne.

Jako drugg opcje proponuje sie zainstalowanie
dZwigu osobowego przystosowanego dla oséb
z niepetnosprawnosciami, a dopiero w ostatecz-
nosci jako niezalecane rozwigzanie wymienia sie

platformy pionowe lub ukosne.

Urzadzenia transportu bliskiego przeznaczo-
ne dla osdb z niepetnosprawnosciami, inne

niz dzwigi osobowe, s3 doskonatg alternaty-

wa w przypadkach, w ktérych zainstalowanie

dzwigu nie jest mozliwe. Sa rozwigzaniem
dostepnym nie tylko dla uzytkownikow pu-
blicznych, ale réwniez dla os6b prywatnych,
mogacych w ten sposob likwidowaé bariery
we wiasnym domu w otoczeniu.
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Mimo ze wymienione wczes$niej Rozpo-
rzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia

12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac
budynki i ich usytuowanie, nie zawiera
doktadnych wymagan w zakresie dzwigow,
to juz wspomniane wytyczne Ministerstwa
Budownictwa i Infrastruktury - tak.

Czytajac tresé rozporzadzenia,
projektanci i inwestorzy czesto za-
daja (takze sobie) pytanie, co kryje

sie za sformutowaniem ,dZwig

przystosowany dla oséb niepeino-
sprawnych” czy tez ,urzadzenia
techniczne zapewniajace osobom
niepetnosprawnym dostep”?

Jako Zrddta wiedzy wykorzystane do stwo-
rzenia opracowania podano m.in. norme
PN-EN 81-70, zalecenia Polskiego Zwigzku
Niewidomych, wytyczne ,Projektowania bez barier” Wydawnictwa Stowarzyszenia Przy-
jaciot Integracji oraz szereg innych ekspertyz i wytycznych.

Jako gtéwne obszary wymieniono: przestrzefi manewrowa przed wejsciem do kabiny dZwi-
gu, kabine - jej wymiary i wyposazenie oraz zewnetrzny i wewnetrzny panel sterujacy, co
jestzbieznezkonstrukcjgnormy PN-EN81-70 - Zasady bezpieczerstwa dotyczace budowy
iinstalowania dZwigéw — SzczegbIne zastosowania dZwigdw osobowychidZzwigdw towaro-
wo-osobowych — Czes¢ 70: Dostepnosé dzwigdw dla oséb w tym osdb niepetnosprawnych.

Ograniczone zrozumienie
Umystowa a .
urzadzen sterowniczych
Ogranlczona sprawnosc
ruchowa
&-\ Fizyczna

Piktogramy, strzatki kierunkowe, komunikaty
gtosowe

Wymiary kabiny, wejscia, wolny dostep,
usytuowanie przyciskow , lustra

Ograniczona wytrzymatos¢
flzyczna zaburzenia
rownowagl

Czas zwtoki zamykania drzwi, porecze, siedzisko
sktadane, doktadnos¢ zatrzymania

Wymiary przyciskéw, odlegtosci migdzy
przyciskami

Ograniczona sprawnos¢
manualna

-

Wyréznienie ptyty czotowej, symbole i pikto,

4 kolorowane przy ymiary symboli, na
Uposledzony wzrok ’
P Y ‘ kropka na cyfrze ,

abet Braile’a, komunika
= 4 o 3
mystow Uposledzony stuch

Sy cja gtosowa
Uposledzona mowa - Komunikaty gtosowe i tablice informacyjne

Odpowiedni poziom natezenia sygnalizacji
dzwieku, potwierdzenie sygnalizacjg $wietlng,
petla indukcyjna w kabinie

Rodzaje niepetnosprawnosci objete normg PN-EN 81-70 [3]

W przypadkach kiedy zastosowanie wymagarn tej normy nie jest mozliwe, w szczegdino-
$ci w istniejgcych budynkach i istniejgcych dZwigach, kolejna wymieniona norma, PN-EN
81-82, zawiera inne, alternatywne rozwigzania.

Oprécz wymagan technicznych standard ten wskazuje metodologie, na podstawie ktorej
mozna dokona¢ oceny stanu istniejgcego dZzwigu i wybra¢ najlepsze rozwigzania tech-
niczne poprawiajace dostepnosé w oparciu na skwantyfikowanej liscie kontrolnej odnie-
sionej do rodzaju niepetnosprawnosci.

Literatura:

1. Opracowano na podstawie: https://www.zus.pl/documents/10182/167561/ZU-
S+wH+liczbach/ 72262321-87a3-4df1-b535-93d686bc21be [15.12.2022].

2. Opracowano na podstawie: https:/stat.gov.pl/files/gfx/portalinformacyjny/pl/defaul-
taktualnosci/5468/24/1/1/ludnosc_w_wieku_60._struktura_demograficzna_i_zdrowie.
pdf [15.12.2022].

3. Opracowano na podstawie: Norma PN-EN 81-70, zatgcznik B.
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PLATFORMY POZIOME
| POCHYLE

W niniejszym rozdziale przedstawione sg rodzaje urzadzer takich
jak platformy pionowe i pochyte dla 0séb z ograniczong mozliwoscig
poruszania sie. Opisano réwniez platformy pochyte i dZwigi schodo-
we, czyli urzadzenia montowane przy schodach. Czytelnicy dowiedza
sie, co nalezy wzig¢ pod uwage przy dobieraniu urzgdzenia dla danej
lokalizacji.

PLATFORMY PIONOWE | POCHYLE DLA 0SOB Z OGRANICZONA
MOZLIWOSCIA PORUSZANIA SIE

Analizujac wytyczne dotyczace ,projektowania bez barier” w zakresie
instalowania podnosnikéw i platform, zainteresowani znajda kilka
istotnych polecen.

@ Instalacje zaleca sie tylko w wyjatkowych sytuacjach, takich jak:
e wykorzystanie w pomieszczeniach rzadko uzywanych lub niedostep-
nych dla wszystkich uzytkownikaw,
 brak miejsca na zainstalowanie dzwigu lub pochylni,
e zalecenia konserwatora zabytkow,
e inne aspekty praktyczne/techniczne niepozwalajgce na zaprojekto-
wanie pochylni lub dZzwigéw osobowych.
® Zaleca sie, aby urzadzenia instalowa¢ w budynkach, w ktérych wy-
sokos$¢ podnoszenia nie przekracza 3 m dla platform instalowanych
wewnatrz budynkdw oraz platform niewyposazonych w szybido 12 m
dla wyposazonych w szyb.

Biuletyn Urzgdu Dozoru Technicznego INSPEKTOR | WYDANIE SPECJALNE
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® Minimalne wymiary platformy dla urzadzen pionowych powinny wynosié
900 x 1200 mm (niektére Zrddta podaja 900 x 1400 mm), a dla podnosni-
kéw schodowych 800 x 1000 mm (wedtug innych zrédet 750 x 1000 mm).

® Zalecany minimalny udzwig to 315 kg (nie mniej niz 250 kg dla podnos-
nikéw schodowych).

® Podtoga powinna by¢é wykonana z materiatéw antyposlizgowych,
a platforma - wyposazona w barierki uniemozliwiajgce zjechanie k6t
wdzka z platformy w czasie jej ruchu.

e W przypadku kiedy platforma zostata zainstalowana przy wejsciu do
budynku, jej konstrukcja powinna umozliwi¢ osobie z niepetnospraw-
noscig samodzielng obstuge oraz przywotanie pomocy.

CO KRYJE SIE ZATEM POD POJECIEM PLATFORMY?

CZYM ROZNI SIE OD DZWIGU 0SOBOWEGO?

Omawiane urzadzenia dla 0sdb z niepetnosprawnoscig przeznaczone sg
gtéwnie dla pasazerdéw z ograniczong zdolnoscig poruszania sie, a wiec
z niepetnosprawnoscig fizyczng. Sktadajg sie one najczesciej z podsta-
wy tadunkowej (krzesta, platformy dla osoby stojgcej lub platformy dla
wazka) poruszanej za pomoca elektrycznego lub hydraulicznego mecha-
nizmu napedowego.

W poréwnaniu z dZzwigami dostosowanymi dla oséb z niepeino-

sprawnosciami urzadzenia te charakteryzuja sie pewnymi cechami.

® Niecatkowicie obudowana podstawa tadunkowa
W przypadku urzadzen zgodnych z normami PN-EN 81-40 oraz
PN-EN 81-41 nie mamy do czynienia z kabing, a wiec przestrzenia
ograniczong przez podfoge, Sciany, sufit i drzwi, tak jak przy dZzwigu.

® Niewielka (w porownaniu z dzwigami) predko$¢ poruszania sie
Zazwyczaj predkos¢ nie przekracza 0,15 m/s, podczas gdy dzwigi
osobowe w budynkach osiggaja predkosc Tm/s i wieksza.

® Przyciski sterownicze dostepne na platformie
Posiada przyciski wymagajace statego oddziatywania. Zwolnienie
przycisku powoduje zatrzymanie ruchu platformy, nie jest mozliwy
ruch samoczynny podstawy po wybraniu okreslonego poziomu
docelowego.

® Zabezpieczenie przed kolizja
Poruszajaca sie platforma oraz osoba znajdujaca sie na niej zabezpie-
czone sg przed kolizjg z elementami szybu, budynku i otoczenia przez
kurtyny swietlne czy tez elementy bezpieczenstwa czute na nacisk.

Dzwigi sa urzadzeniami, ktére dzieki swojej konstrukeji umozli-
wiaja osobom z szerszym spektrum niepetnosprawnosci samo-
dzielne uzytkowanie.

PLATFORMY POCHYLE | DZWIGI SCHODOWE

S3 to urzadzenia montowane przy schodach, wewnatrz lub na ze-
wnatrz budynkéw, poruszajace sie wzdtuz prowadnic po ptaszczyznie
nachylonej. Elementy nosne, takie jak platforma, czy tez ochronne, takie
jak barierki, sg bardzo czesto sktadane, dzieki czemu urzadzenie zajmuje
minimum miejsca, w czasie gdy nie jest uzytkowane.

Platformy sg przeznaczone do transportu 0sdéb z niepetnosprawnoscia
ruchowa, w tym poruszajgcych sie na wdzkach inwalidzkich, miedzy
dwoma lub wiecej poziomami za pomocg mechanizmu podnoszenia, np.
linowego, zebatkowego, taricuchowego, ciernego. Urzadzenia s3 zasila-
ne z sieci elektroenergetycznej lub posiadajg zasilanie bateryjne.
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W zaleznosci od potrzeby stosuje sie rézne odmiany konstrukcyjne
tych urzadzen.

PLATFORMY POCHYLE

Urzadzenia te pozwalajg na przemieszczanie sie wzdtuz schodow
osoby w pozycji stojacej badz osoby siedzacej na wozku inwalidzkim.
Ptaska, pozioma podstawa tadunkowa urzadzenia pozwala wjechac na
nig wozkiem inwalidzkim.

Przyktad platformy pochytej

PODNOSNIKI KRZESELKOWE

Urzadzenia te o konstrukeji skfadanego fotela pozwalajg na przemiesz-
czanie sie osoby w pozycji siedzacej. Platformy z siedziskiem i prze-
znaczone do przemieszczania 0S6b w pozycji stojgcej nie powinny by¢
stosowane w obiektach publicznych.

DZwig schodowy krzesetkowy

@ Norma wymaga od producentdw, aby udzwig urzadzen wyposazo-
nych w siedzisko lub przeznaczonych do jazdy w pozycji stojacej nie
byt mniejszy niz 115 kg.

e W przypadku tych przeznaczonych do przemieszczania 0sob na
wdzkach, udzwig powinien by¢ nie mniejszy niz 250 kg/m2, ale nie
mniej niz 250 kg w przypadku urzadzen zainstalowanych w miej-
scach dostepnych publicznie.
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Platformy pochyte posiadajg szereg urzagdzen zapewniajgcych bezpiecz-

ng eksploatacje — mechanicznych i elektrycznych, z ktdrych jako najwaz-

niejsze nalezy wymienic:

® urzadzenia zapobiegajace przecigzeniu platformy,

® zderzaki ograniczajace tor jezdny,

® urzadzenia wykrywajgce nadmierng predkos¢ podstawy wspotpracu-
jace z chwytaczami zatrzymujgcymi platforme w przypadku ich wy-
zwolenia,

® urzadzenia do napedu awaryjnego,

® urzadzenia alarmowe i facznosci dwustronnej ze stuzbami ratunkowymi,

® szereg elementdw elektrycznych wykrywajacych niepoprawne dziatanie
urzadzenia, 1. facznik zerwania ciegna nosnego, tacznik zatrzymania
bezzwtocznego - ,STOP”, faczniki kraficowych pofozen platformy, tacz-
niki nadzorujace poziomowanie fotela, elementy czute na nacisk itp.

Elementy sterownicze, wykonane jako przyciski lub dZwignie, posia-
dajg konstrukeje ,hold-to-run”, a wiec wymagaja statego nacisku, aby
wywota¢ ruch platformy. Ich umiejscowienie, wymiary i kolorystyka
sg scisle okreslone, tak aby umozliwi¢ osobie z niepetnosprawnosciag
samodzielne korzystanie.

Wymiary platformy nie powinny byé mniejsze niz:

® 325 x 350 mm - dla platformy przeznaczonej do poruszania sie w po-
zycji stojacej,

© 700 x 900 mm - dla platformy przeznaczonej dla wézkéw z napedem
recznym, przy udzwigu nie mniejszym niz 150 kg i nie wiekszym niz
350 kg,

© 750 x 1000 mm - dla wozkéw z napedem elektrycznym, przy udzwigu
nie mniejszym niz 250 kg i nie wigkszym niz 350 kg.

WYMAGANIA DLA PRZYCISKOW STEROWNICZYCH NA PLATFOR-
MIE WG PN-EN 81-40

Zagadnienie Urzadzenie sterownicze

Minimalna powierzchnia czyn-
na przycisku

Okrag wpisany o $rednicy 20 mm

Odréznialne wzrokowo (kontrast)
i dotykowo (np. wypuktosé) od
panelu sterujgcego lub otoczenia

Oznaczenie czesci czynnej
przycisku

Oznaczenie panelu sterujgcego | Barwa kontrastujaca z otoczeniem

Sita nacisku 2,5-50N

Na czesci czynnej (zalecane) lub

Umiejscowienie oznaczenia . /
10-15 mm po lewej stronie

Wymiar oznaczenia 10 mm duze litery i 7 mm mate

Minimalny odstep pomiedzy
czesciami czynnymi przyci- 40 mm
skow
Wysokos$¢ umiejscowienia przy- 800-1100 mm

ciskdw od poziomu podtogi
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ZASIEG PRZEDNI

Zasieg rak osoby dorostej siedzgcej na wézku inwalidzkim [1]

PLATFORMY PODNOSZACE PIONOWE

S3 to urzadzenia instalowane rowniez na zewnatrz i wewnatrz bu-
dynkéw w celu obstugiwania statych, czasem kilku, pozioméw przy-
stankowych. Charakteryzujg sie wiekszym udzwigiem niz dzwigi scho-
dowe. Wymiary i budowa platformy umozliwiaja jazde pasazerowi na
wozku inwalidzkim lub bez niego, razem z asystentem lub opiekunem.

Przyktad platformy pionowej bez szybu

Biuletyn Urzgdu Dozoru Technicznego INSPEKTOR | WYDANIE SPECJALNE

Przyktad platformy pionowej z szybem [1]

W tego typu platformach najczesciej wykorzystuje sie napedy Srubowe
i hydrauliczne, ale mozliwe do wykorzystania sg rowniez uktady zebatko-
we, cierne, linowe, faricuchowe czy tez nozycowe. Predkosc przemiesza-
nia sie platformy jest nie wieksza niz 0,15 m/s, udZwigi nie przekraczaja
500 kg, a minimalne wymiary platformy okreslane sg w zaleznosci od
przeznaczenia (w przypadku montazu w miejscach publicznie dostep-
nych dtugosé platformy nie powinna byé mniejsza niz 1400 mm).

MINIMALNY UDZWIG | WYMIARY PLATFORMY WG PN-EN 81-41
. Minimalne wy- Minimalny
Przeznaczenie miary .
udzwig
platformy
wozek typu A lub B wraz
z 0sobg towarzyszacg i dwo- | 1100 x 1400 mm 385kg
ma katowymi wejsciami
wozek typu A lub B wraz 900 x 1400 mm 315kg
z 0s0bg towarzyszaca
jedna osgba stojgca lub na 800 x 1250 mm 250 kg
wdzku typu A

Wejscie na platforme pionowa jest zabezpieczone przez drzwi, ktérych
minimalna zalecana szeroko$¢ to 800 mm, a wysoko$¢ 2000 mm (do-
puszcza sie pewne odstepstwa dla platform do domowego uzytku lub
platform montowanych w istniejgcych budynkach). Drzwi wyposazone
sg W urzadzenia bezpieczenstwa, ktére uniemozliwiajg ruch platfor-
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my przy otwartych lub niezaryglowanych
drzwiach, jak réwniez zapobiegajg otwarciu
drzwi w przypadku, kiedy platforma nie znaj-
duje sie na przystanku.

Dodatkowo platforma pionowa, podobnie jak
pochyta, wyposazona jest w szereg urzadzen
bezpieczenstwa, zaréwno elektrycznych, jak
i mechanicznych, zapewniajgcych bezpieczng
eksploatacje.

Podczas montazu platformy bardzo istotne
jest zachowanie prostoliniowosci i prostopa-
dtosci obudowy, tak aby zachowa¢ minimalne
i maksymalne dopuszczalne odlegtosci bez-
pieczenstwa okreslone na rysunku.

dla elementow ruchomych = 100

dla elementow statych > 35
1

vy v

—a b

s

900125
3 |

/

4 > potowy strefy N
odryglowania

I

e

<20

—————

Odlegtosci poziome w strefie platformy [2]

Obecnie na rynku dostepne sg réwniez urzg-

dzenia bardzo popularnie nazywane HomeLift.

Sg to maszyny stanowigce kompromis po-

miedzy dZwigami a platformami. Ich gtéwne

cechy to:

® wyposazone sg w petni obudowang kabine
oraz drzwi kabinowe i przystankowe,

® posiadajg sterowanie automatyczne, niewy-
magajace wywierania statego nacisku pod-
czas jazdy,

@ predkos¢ podnoszenia jest nie wieksza niz
0,15m/s,

® udzwig to najczesciej 250-400 kg.

W komitetach normalizacyjnych trwaja in-
tensywne prace nad kolejnymi normami do-
tyczacymi urzadzenn podnoszacych osoby
w typie pasazeréw z niepelnosprawnoscia-
mi. Jako przyktady mozna wymieni¢ normy:
EN 81-42 dotyczaca urzadzen podnosza-
cych z zabudowana kabing, czy tez EN 81-45
i EN 81-46, dotyczacych urzadzen poruszaja-
cych sie w niezabudowanych lub czesciowo
zabudowanych szybach, réwniez takich, ktore
transportuja osoby poprzez otwory w stropach.
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DOBOR URZADZENIA

Obecnie ilos¢ i rodzaj dostepnych urzadzen na rynku s3 ogromne, ale nawet najlepsze i naj-
drozsze aparaty nie speinig swojej roli, jezeli nie beda dobrane odpowiednio do potrzeb uzyt-
kownikéw.

Praktyka podpowiada, ze na etapie wyboru rozwigzania technicznego popetnianych jest najwie-
cej bteddw, ktdre wynikajg z braku komunikacji pomiedzy inwestorem, wykonawcg i koncowymi
uzytkownikami, a niedociggniecia te powodujg, ze urzadzenie jest bezuzyteczne w okreslonych
warunkach. Dlatego tez dobierajac urzadzenia dla danej lokalizacji, juz na etapie projektu nalezy
rozwazy¢ kilka kluczowych czynnikdw.

CZYNNIKI ZWIAZANE Z URZADZENIEM
© Stopien niepelnosprawnosci uzytkownikéw, w tym pozycja, w jakiej majg by¢ przemieszczani
(osoba w pozycji siedzgcej, stojacej, na wozku inwalidzkim).
« Urzadzenie nalezy dobierac nie tylko do terazniejszych potrzeb, ale réwniez do tych, ktére moga
wystgpic¢ lub na pewno wystapig w przysztosci.
® Udzwig i wymiary
e Przy rozpatrywaniu typu platformy istotny jest réwniez dobdr odpowiedniego udZwigu oraz, co
jest z nim zwigzane, wymiaréw platformy. Dla przyktadu wymiar skrajni niezbednej do porusza-
nia sie osoby sprawnej to okoto 675 mm, osoby z laskg = 750 mm, a juz osoby poruszajacej sie
o kulach = 950 mm.

m -
. 90cm
T ~

~

Wymiary skrajni niezbednej do poruszania sie uzytkownikéw [1]
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© Wyposazenie urzadzenia

Dobdr odpowiedniego wyposazenia urzg-
dzenia jest wazny i nalezy rozpatrze¢, czy
wyposazenie takie jak sktadane barierki
czy tez drzwi moga posiada¢ naped recz-
ny, czy automatyczny. Dotyczy to réwniez
innych operacji niezbednych przy obstu-
dze urzadzenia, wykonywanych recznie
badz automatycznie.

© Rodzaj sterowania i przyciskow
Nalezy dobra¢ rodzaj i liczbe przyciskow
sterowniczych dostosowanych do uzyt-
kownikow, z uwzglednieniem stopnia i ro-
dzaju ich niepetnosprawnosci. Mozliwe
jest wyposazenie urzadzenia w dodatko-
we urzgdzenia elektryczne i dostosowanie
sterowania do indywidualnych potrzeb,
jak réwniez wyposazenie zabezpieczajace
przed nieautoryzowanym uzyciem, takie
jak karty magnetyczne, keypady, taczniki
kluczykowe itp.

CZYNNIKI ZWIAZANE Z LOKALIZA-
CJA | MIEJSCEM MONTAZU URZA-
DZENIA

© Dostepnos¢ ciggow komunikacyjnych

Nalezy upewni¢ sie, czy istnieje nieprze-
rwany cigg komunikacyjny umozliwiajgcy
bezpieczny i fatwy dostep do urzadzenia.
Mimo faktu, ze przepisy regulujg, w jaki
sposob nalezy projektowac parkingi, ga-
raze, chodniki, podjazdy itp. pod katem
dostepnosci dla kazdego, nalezy upewnic¢
sie, czy wszystkie kwestie zostaty przewi-
dziane na etapie projektowania i czy wy-
konanie jest zgodne z zatozeniami.

© Wplyw urzadzenia na funkcjonowanie
otoczenia

Analizujemy, czy instalacja urzadzenia nie
zaktdci funkcjonowania wewnatrz i wo-
kot budynku. Zmniejszenie szerokosci
przejsc i doj$¢, montaz w miejscach mato
widocznych czy umiejscowienie na dro-
gach ewakuacyjnych moze spowodowac,
ze urzadzenie bedzie powodowato utrud-
nienia lub nawet zagrozenie dla uzytkow-
nikow. Nalezy rozwazy¢ réwniez sposoh
ewakuacji w przypadku pozaru lub innej
sytuacji niebezpieczne;j.

© Odlegtosci

W miejscu montazu konieczne jest za-

pewnienie odpowiednich odlegtosci od

otoczenia i przeszkdd. Nalezy rozwazyé,

czy dysponuje sie w budynku odpowied-

nig iloscig miejsca, aby korzystac z urzg-

dzenia w sposob bezpieczny. Przyktadowe wymiary i odlegtosci dla platform pochytych [3]
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© Konstrukcja a obcigzenia
Upewniamy sig, ze konstrukcja wsporcza przeniesie obcigzenia wynika-
jace z pracy urzadzenia.

© Wolna powierzchnia wokot

Istotne jest zapewnienie odpowiedniej przestrzeni wokoét urzadzenia,
umozliwiajgcej manewrowanie wézkiem inwalidzkim. Dla platform pio-
nowych dla przyktadu wymaga sie wolnej powierzchni o wymiarach
1500 x 1500 mm w miejscach publicznych i 1200 x 1200 mm w prywat-
nych budynkach.

® Zabezpieczenie przez czynnikami zewnetrznymi

Dbamy o zabezpieczenie urzadzenia przed skutkami dziatania czynnikow
zewnetrznych, takich jak opady atmosferyczne czy wysoka badz niska tem-
peratura otoczenia. Nalezy pamietac, ze elementy platform sg zaprojekto-
wane do scisle okreslonych warunkdw, moze sie wiec okazac, ze uktady
elektroniczne nie beda dziataty poprawnie przy temperaturach ponizej 0°C
lub ze temperatura w szklanym szybie w lecie osiggnie poziom ponad 40°C.

® Czestos¢ wykorzystywania urzadzenia
Norma okresla podstawowe zasady dobordw i obliczen trwatosciowych
elementéw urzgdzenia, natomiast doktadna informacja o przewidywaneg;

intensywnosci eksploatacji pozwoli na zaprojektowanie urzadzenia, kt6-
rego resurs zostanie wykorzystany po odpowiednim czasie.

® Zasilanie
Zapewnienie wtasciwego zasilania elektrycznego i odpowiedniego nate-
zenia oswietlenia na przystankach.
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PODSUMOWANIE

Urzadzenia transportu bliskiego przeznaczone dla oséb z niepetno-
sprawnosciami sg doskonatg alternatywg w przypadkach, w ktérych
zainstalowanie dZzwigu osobowego nie jest mozliwe. Sg rozwigzaniem
dostepnym nie tylko dla uzytkownikdw publicznych, ale réwniez dla os6b
prywatnych, mogacych w ten sposob likwidowac bariery we wtasnym
domu i otoczeniu. Nalezy jednak zaakcentowaC jedng podstawowg
kwestie — urzadzenia transportu bliskiego to tylko pewna czes$¢ duzego
systemu, ktory w catosci powinien by¢ przyjazny dla wszystkich, a jest
on tylko tak dobry jak jego najstabszy element. Niejednokrotnie obser-
wujemy urzadzenia zainstalowane z myslg o pomocy osobom z naru-
sz0ong sprawnoscig organizmu, natomiast dostep do nich, np. z parkingu,
to swoisty tor przeszkdd.

Tworzmy systemy dostepne i przyjazne dla kazdego - bez barier.

Literatura:

1.,Standardy dostepnosci budynkéw dla 0sdb z niepetnosprawnosciami
uwzgledniajac koncepcje uniwersalnego projektowania — poradnik” -
Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa, Warszawa 2017.

2. Opracowano na podstawie: Norma PN-EN 81-41.

3. Opracowano na podstawie: Norma PN-EN 81-40.

4. BIULETYN RZECZNIKA PRAW OBYWATELSKICH 2011, nr 5 Dostep-
nos¢ infrastruktury publicznej dla oséb z niepetnosprawnoscia.
Analiza i zalecenia. CEN-CENELEC GUIDE 6 - Guide for addressing
accessibility in standards Kamil Kowalski, Projektowanie bez barier -
wytyczne. Wydawca: Stowarzyszenie Przyjaciot Integracji.
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Jak juz zostato zasygnalizowane, kluczowymi normami, dotyczacy-
mi dostepnosci dzwigow osobowych dla osob z ograniczona mobil-
noscia, s3 normy: PN-EN 81-70, ktéra w catosci odnosi si¢ do tema-
tyki dostepnosci dzwigow, a takze PN-EN 81-82 opisujaca wytyczne
zwigzane z poprawa dostepnosci dzwigow istniejacych.

Hasta i idee, ktorymi kierowali sie przez lata twércy norm, pozostajg
nadal aktualne, cho¢ niosg tez pewne ograniczenia. Nadrzedng wia-
$ciwoscig dzwigu ma by¢ jego dostepnosé dla KAZDEGO, a wiec moz-
liwos¢ dostepu i korzystania z urzgdzenia w warunkach réwnosci i nie-
zaleznosci. Fakt, ze dZwig zostanie zaprojektowany ,dla kazdego’, nie
eliminuje mozliwosci wystapienia pewnych trudnosci w postugiwaniu
sie np. dotykowymi urzadzeniami sterowniczymi, czy tez problemow
ze zrozumieniem sposobu dziatania niektérych urzadzen, np. syste-
mow zdalnego potgczenia ze stuzbami ratunkowymi. Wiele zalezy od
zdolnosci poznawczych uzytkownikow, a takze od stanu postepu tech-
nicznego.

Dlatego kolejna idea, NIEZALEZNOSCI, a wiec projektowania urzadzen
tak, aby osoby mogty z nich korzysta¢ w sposéb samodzielny, ma tak-
ze pewne ograniczenia. Trudno na etapie projektowania przewidzie¢
wszystkie mozliwe sytuacje, a co za tym idzie, pomimo spetnienia wy-
magan normy uzytkowanie dzwigu moze w praktyce oznaczac czasem
konieczno$¢ skorzystania z pomocy osoby towarzyszacej lub kogos
innego, np. portiera.. Norma przewiduje takze ROWNOSC w podejsciu
do dodatkowych wymagan, wynikajacych z réznych niepetnosprawno-
$ci; nie stopniuje ich, nie kategoryzuje, nie robi wytgczen (przyp. autora
- rodzaje niepetnosprawnosci, uwzglednione przez autoréw, zostaty
przywotane w poprzednich rozdziatach).

Wybrane zagadnieniaznormy PN-EN 81-70 - Zasady bezpieczeristwa
dotyczace budowy i instalowania dzwigéw — Szczegdine zastosowa-

nia dZwigéw osobowych i dZwigéw towarowo-osobowych — Czes¢ 70:
Dostepnos¢ dzwigéw dla osdb, w tym osob niepetnosprawnych

Spetnienie wszystkich wymagan normy PN-EN 81-70 niesie KORZYSCI
nie tylko dla 0séb z niepetnosprawnog$ciami. Beneficjentami rozwigzan
opartych na dostepnosci, niezaleznosci i rownosci jesteSmy my wszy-
scy. Bezposrednio odczujg to osoby z ciezkimi bagazami czy tez wdzka-
mi dzieciecymi. Posrednio, systemy przyjazne dla kazdego kreujg rozwoj
osobisty, wspomagajg osigganie sukcesow, a takze majg wptyw na stan
emocjonalny cztonkdw spofeczenstwa.

W XXI wieku instalowanie dzwigdw ,niedostepnych’, szczegdlnie w ob-
szarach publicznych, moze zosta¢ uznane za przejaw dyskryminacji,
a decyzja o wyborze urzadzenia moze nie ogranicza¢ sie tylko do sfery

ekonomicznej, ale moze dotyczyc¢ takze sfery spotecznej.

Najwazniejsze aspekty poruszone w normie PN-EN 81-70
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1. WIDOCZNOSC

Autorzy wskazali, ze konieczne jest takie dobranie kolorystyki, aby istot-
ne elementy dzwigu byty widoczne w sposéb wyrazny i niebudzacy wat-
pliwosci zaréwno przy Swietle dziennym, jak i sztucznym, w zaleznosci
od miejsca zainstalowania urzadzenia. W tym celu zapisano wymaga-
nia dotyczace wartosci wspétczynnika LRV (tzw. wspdtczynnik odbicia
$wiatta, ang. Light Reflectance Value), ktdrej wartos¢ minimalna to 30,
a rekomendowana 60. Dotyczy to na przyktad kontrastu pomiedzy:

@ Sciang kabiny a umieszczonym na niej panelem dyspozycji,

@ Sciang na przystanku a panelem wezwan,

@ kolorem panelu a kolorem przycisku,

® kolorem przycisku a kolorem oznaczenia na przycisku,

@ kolorem tta a kolorami oznaczer oraz informacji dotyczacych dZwigu itp.

Przyktadowe wartosci wspdfczynnika LRV [6]
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Zastosowanie kontrastu w urzgdzeniach sterowniczych [5]

2. URZADZENIA STEROWNICZE ORAZ INFORMACJE GLOSOWE
| WIZUALNE

Wymagania dotyczace urzgdzen sterowniczych sg rdwniez powigzane
z ich widocznoscia, ale uwzgledniajg dodatkowo inne wymagania doty-
czace fatwosci, pewnosci i jednoznacznosci obstugi.

Okreslono m.in. miejsce usytuowania paneli sterowniczych i sygnali-
zacji na przystankach i w kabinie, wyposazenie urzgdzenia w sygnaty
dzwiekowe, np. otwierania drzwi, i wizualne, np. kierunek ruchu kabiny,
zastosowanie petli indukcyjnej, umieszczenie informacji o numerze przy-

stanku czy tez o wyborze kabiny dzwigu w przypadku grupy dzwigow.
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Wymagania stawiane przyciskom sterowniczym sg bardzo podobne do tych, ktére zostaty omdwione przy okazji platform dla oséb z ograniczong
zdolnoscig poruszania sie, z tg réznicg, ze w przypadku dzwigdw uwzgledniono réwniez sterowanie za pomocg keypaddw, nowoczesnych ekranow
dotykowych, czy tez zastosowanie przyciskéw XL. W przypadku informacji dZwiekowych i gtosowych zapisano wymaganie dotyczace mozliwosci
regulacji gtosnosci w zakresie od 35 dB do 65 dB w zaleznosci od warunkéw zainstalowania. W warunkach szczegélnego hatasu, np. na stacjach
kolejowych, maksymalne natezenie powinno by¢ mozliwe do ustawienia nawet na poziomie 80 dB.
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Przyktadowe wymagania dla urzadzeri sterowniczych [2]
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wydtuzony czas otwarcia drzwi wysyfanie kabiny przypisanej do danego panelu wezwan informacja gtosowa

Zastosowanie kontrastu w urzgdzeniach sterowniczych [5]

3. WYMIARY DRZWI PRZYSTANKOWYCH | KABIN

Zalecanym rodzajem drzwi do zastosowania w dZzwigach przystosowanych dla 0sdb z niepetnosprawnosciami sg drzwi automatyczne rozsuwane
poziomo.

Ich szeroko$¢ powinna wynosi¢ od 800 dla typu 1,900 dla 2, 3 i 4 oraz 1100 mm dla typu 5. Czas otwarcia drzwi powinien by¢ regulowany od 2 do
20 s, w zalezno$ci od warunkdéw zainstalowania, i wynosi¢ minimum 6 s dla pasazeréw z niepetnosprawnoscia ruchowa. Zalecenia dotyczace kabin
przedstawiono w tabeli.
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Minimalne

wymiary kabiny

Poziom dostepnosci

Typ budynku i uzytkowania

szeroko$é: 1000 mm
1 gtebokosc: 1300 mm
(450 kg)

Kabina dostepna dla jednego
pasazera na wozku bez osoby
towarzyszacej

Uzytkowanie w istniejacych bu-
dynkach, gdzie wystepujg ogra-
niczeniach niepozwalajagce na
instalacje dzwigu z kabing typu 2

Typ 1 wprowadza ograniczong
dostepnosé dla oséb uzytkuja-
cych wozki z napedem recznym
lub elektrycznym klasy A. Wpro-
wadza dostepnos¢ dla oséb po-
ruszajacych sie o kulach, lasce
itp., jak réwniez osob z niepet-
nosprawnoscig  intelektualng
i sensoryczng

szeroko$c¢: 1100 mm
2 gtebokosc¢: 1400 mm
(630 kg)

Kabina dostepna dla jednego
pasazera na wozku wraz z 0so-
ba towarzyszacg

Powinien to by¢ minimalny stan-
dard dla nowych budynkdéw

Typ 2 wprowadza dostepnosc
dla 0s6b uzytkujgcych wdzki
z napedem recznym lub elek-
trycznym klasy A lub B. Wpro-
wadza dostepnos¢ dla oséb
poruszajgcych sie z uzyciem
kul, laski, rolatora, , itp.

Istnieje trudno$¢ w obrdceniu
sie ww. pasazerow i koniecz-
nosc¢ opuszczania kabiny tytem.

szeroko$c¢: 1100 mm
3 gtebokos¢: 2100 mm
(1000 kg)

Kabina dostepna dla jednego
pasazera na wozku klasy C wraz
z innymi pasazerami. Umozli-
wia transport noszy.

Zalecany typ kabiny w budyn-
kach uzytecznosci publicznej
oraz w budynkach wymagaja-
cych transportu wdzkow klasy C

Typ 3 wprowadza dostepno$é
dla o0s6b uzytkujgcych wdzki
z napedem recznym (z lub bez
przystawki napedowej) lub elek-
trycznym klasy A, B lub C.

Wyposazenie kabiny w naprze-
ciwlegte wejscia umozliwia ruch
pasazerow od wejscia, przez
kabine, na poszczegdlne pietra

szeroko$é: 1600 mm
gtebokosc¢: 1400 mm

4 lub
Szerokos¢ = 1400 mm

gtebokos¢: 1600 mm
(1000 kg)

Kabina dostepna dla jednego
pasazera na wozku wraz z inny-
mi pasazerami. Umozliwia obrot
wozka w kabinie.

Minimalny wymiar dla kabin
z drzwiami na sasiadujgcych
Scianach

Typ 4 wprowadza dostepnosc
dla o0s6b uzytkujgcych wdzki
z napedem recznym lub elek-
trycznym klasy A lub B.

Wprowadza dostepnos¢ dla
wiekszosci 0s6b poruszajgcych
sie na wozkach oraz 0soéb po-
ruszajacych sie z uzyciem kul,
laski rolatora, itp.

szeroko$é: 2000 mm
gtebokosc¢: 1400 mm

lub
szerokosé: 1400 mm

gtebokos¢: 2000 mm
(1275 kg)

Kabina dostepna dla jednego
pasazera na wozku wraz z inny-
mi pasazerami. Umozliwia obrot
wozka w kabinie.

Minimalny wymiar dla kabin
z drzwiami na sasiadujgcych
Scianach

Typ 4 wprowadza dostepnosc
dla o0s6b uzytkujgcych wdzki
z napedem recznym lub elek-
trycznym klasy A, B lub C.

Umozliwia obrét wozka typu
Alub B w kabinie.

Tabela - Zalecenia dotyczgce kabin - opracowanie wlasne na podstawie [2]
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Przyktadowe typy kabin [4]

4. WYPOSAZENIE DODATKOWE KABIN

Gtéwne wymagania: ponizej wysokosci 800 mm na scianach nie powinno
by¢ niczego, co zmniejsza przeswit i utrudnia poruszanie sie (dotyczy typu
112 w odniesieniu do gtebokosci i typu 4 w odniesieniu do mniejszego wy-
miaru).

Na S$cianie, na ktdrej znajduje sie panel sterowniczy, powinna by¢
umieszczona balustrada; dla kabin typu 1, 2 i 3 moze by¢ ona umiesz-
czona na przeciwlegtej scianie, dla typu 4 i 5 nalezy zainstalowac druga
porecz. W normie opisano wymagania dotyczace zainstalowania sktada-
nego siedziska na $cianie kabiny oraz wymaganie stosowania urzadzen
do obserwacji terenu za pasazerem dla kabin typu 1, 2 i 3 w celu bez-
piecznego opuszczenia kabiny.

5. WYMAGANIA DOTYCZACE ZWIEKSZONEJ DOSTEPNOSCI
W normie zaakcentowano koniecznos$¢ oznaczenia zastosowanych pa-
neli szklanych i innych elementdéw transparentnych.

Z jednej strony moga przynies¢ efekt pozytywny (mozliwos¢ obserwacji
wnetrza kabiny i utatwiona komunikacja, zniwelowanie efektu klaustro-
fobii), lecz majg takze wady, np. zwiekszajg strach przed wysokoscia.
Wykoriczenie Scian powinno by¢ matowe, aby unikng¢ efektéw ol$nie-
nia i reflekséw Swietlnych zmniejszajacych widocznos¢ i powodujacych
efekt dezorientacji, zalecana wysokos$¢ drzwi dla warunkéw zwiekszoneg;
dostepnosci to 2100 mm, na przyciskach zaleca sie dodatkowo zastoso-
wanie alfabetu Braillea.

Wybrane zagadnienia z normy PN-EN 81-82 - Przepisy bezpieczen-
stwa dotyczgce budowy i instalowania dzwigéw — Dzwigi uzytkowane
- Czes$¢ 82: Zasady poprawy dostepnosci dzwigéw uzytkowanych dla
0s6b, w tym 0sdb niepetnosprawnych

Autorzy normy akcentuja, ze dzisiejszy stan techniki w zakresie dostep-
nosci jest odpowiedzig zaréwno na oczekiwania spoteczne, jak i nowe
technologie. Niestety poziom ten jest rézny w réznych krajach w Europie,
a uzytkownicy oczekujg wspolnego, rownego i akceptowalnego pozio-
mu bezpieczenstwa i dostepnosci dla wszystkich uzytkownikéw dzwigu,
w tym 0s6b z niepetnosprawnosciami i 0séb starszych.

Ponadto cykl zycia dZzwigu jest dtuzszy niz wiekszosci innych syste-
mow transportowych i sprzetu budowlanego, ktére znamy. Oznacza
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to zatem, ze istniejgce konstrukcje, ich wydajnos¢, bezpieczenstwo
i dostepno$¢ mogag nie nadgza¢ za nowoczesnymi technologiami.
Jesli istniejgce dzwigi nie zostang zmodernizowane do obecnego
stanu techniki, liczba problemdw zwigzanych z dostepnoscig bedzie
wzrasta¢ wraz ze wzrostem odsetka ludnosci z niepetnosprawnoscia-
mi i w wieku podesztym.

W zwigzku z konieczno$cig modernizacji istniejgcych instalacji autorzy
przedstawili metodyczne podejScie do wyboru najlepszego rozwigzania.

Idealng sytuacjg jest zastosowanie wszystkich wymagarn normy
PN-EN 81-70, ale w rzeczywistosci nie zawsze jest to mozliwe ze wzgle-
doéw technicznych czy tez ekonomicznych. Decydujac sie na modyfikacje
istniejgcego dZzwigu, nalezy wzig¢ pod uwage szereg czynnikdw. Jesli nie
mozna speni¢ niektérych wymagan, nie nalezy rezygnowac z uwzgled-
nienia przynajmniej ich czesci.

@ Na przyktad wymiary szybu dzwigu bedg decydowaty o tym, jaki roz-
miar kabiny mozna zainstalowaé i czy jest ona wystarczajgco duza,
aby przewozi¢ wazki inwalidzkie. Brak takiej mozliwosci nie powinien
jednak zniecheca¢ wiascicieli dZzwigu do przeprowadzania innych mo-
dyfikacji, ktére mogtyby zapewni¢ udogodnienia dla 0séb niekorzysta-
jacych z wozkdéw inwalidzkich, ale majacych np. ograniczong spraw-
nos¢ ruchowa, dysfunkcje wzroku czy stuchu.

@ Innym przyktadem jest mozliwo$¢ wymiany drzwi przystankowych
na automatyczne, rozsuwane poziomo dla dzwigu, ktéry obecnie ma
drzwi obstugiwane recznie. Ten aspekt jest bardzo wazny dla poru-
szajgcych sie na wozkach inwalidzkich oraz dla oséb o ograniczone;
sprawnosci ruchowej, cho¢ dla os6b z niepetnosprawnoscia stuchu,
wzroku lub mowy nie bedzie az tak istotny.

Powyzsze przyktady pokazujg, ze przy podejmowaniu decyzji o liczbie

i rodzaju zmian, ktére mozna wprowadzic, nalezy kierowac sie niejako

personalizacjg urzadzenia dla danej instalacji czy Srodowiska. Zalezy to

od prawdopodobieristwa wystgpienia koniecznosci korzystania z dzwigu
przez osoby z danym rodzajem niepetnosprawnosci.

Korzystajgc z normy, otrzymujemy gotowe narzedzie do przeprowadze-
nia analizy istniejacej instalacji i podjecia decyzji o sposobie i zakresie
wprowadzanych zmian. W tym celu autorzy stworzyli tabele, ktéra tgczy
rodzaj niepetnosprawnosci ze skutecznoscig usprawnien i umozliwia
wprowadzenie kwantyfikacji. W ten sposdb odniesiono sie do okreslo-
nych wymagar wymienionych w normie PN-EN 81-70.

TRANSPORT 0SB W BUDYNKACH | INSPEKTOR  Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego



NIEPELNOSPRAWNOSCI PODZIELONO NA KILKA GRUP:

@ uposledzenie narzadu ruchu - do poruszania konieczne jest uzywa-
nie wozka, balkonika/chodzika

@ uposledzenie narzadu ruchu — do poruszania konieczne jest uzywa-
nie laski lub kul

@ uposledzenie lub zaburzenia réwnowagi lub predkosci poruszania sie

@ uposledzenie sprawnosci manualnej

® uposledzenie narzgdu wzroku

@ uposledzenie narzadu stuchu

® uposledzenie narzadu mowy

® trudno$c¢ w przyswajaniu informacji.

-0

Skutecznos¢ usprawnieri okreslono w czterostopniowej skali:

-1 - pewne usprawnienia dla wszystkich
-2 - wymierne korzysci

- 3 - wazne korzysci

- 4 - kluczowe korzysci.

Taka konstrukcja powoduje, ze zaproponowane rozwigzanie spetniajgce
wymagania okreslone w PN-EN 81-70:2005 po przeprowadzonej anali-
zie otrzymuje dodatkowo stopien istotnosci w okreslonych przez klienta
rodzajach niepetnosprawnosci. W przypadku okreslenia wiekszej liczby
rodzajow niepetnosprawnosci zawsze decydujgcym stopniem istotnosci
bedzie najwyzszy.

Przyktadowo wymaganiazwigzane zumiejscowieniem przyciskow, odleg-
toscig pomiedzy nimi czy tez gtosnoscia sygnatéw dzwiekowych maja
kluczowe znaczenie dla os6b z niepetnosprawnoscig narzadu wzroku,
cho¢ pewne korzysci sg istotne rowniez dla innych. Z kolei szerokos¢
drzwi przystankowych, porecz na Scianie kabiny czy tez sktadane siedze-
nie wieksze udogodnienia zapewnia osobom z zaburzeniami ruchowymi.

Rodzaj niepetnosprawnosci
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Minimalna szerokos¢
otwarcia drzwi w Swietle 4 3 3 2 3 1 1 1
800 mm
Porecz na co najmniej
AR 1 4 4 2 2 1 1 1
jednej scianie kabiny
Skiadane siedzenie
o 1 2 3 1 1 1 1 1
w kabinie
Odpowiednia odlegtos¢
i S 1 1 1 4 4 1 1 )
pomiedzy przyciskami
Umiejscowienie
L 1 1 1 1 4 1 1 2
przyciskow
Informacja gtosowa o po-
zycji kabiny zatrzymuja- 2 2 2 2 3 1 2 2
cej sie na przystanku
Regulowana gtosnosé 1 1 1 1 4 1 1 2
sygnatow dzwiekowych

Tabela. Efektywnos¢ zastosowanych rozwiazan - przykfady
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Dodatkowo w normie znajduje sie lista kontrolna stuzgca ocenie obecnie istniejagcego dzwigu. Zaleca sie, aby rozpocza¢ analize od opisu typowego
zastosowania windy, istniejgcego Srodowiska i prawdopodobienstwa wystgpienia koniecznosci korzystania z dzwigu przez osoby z réznymi rodza-
jami niepetnosprawnosci. W dalszej kolejnosci nalezy zidentyfikowac istniejgce bariery dostepnosci i oceni¢ mozliwosci przystosowania dZzwigu do
usuniecia tych ograniczen. Koricowym etapem jest rozwazenie skutecznosci zwigzanej z kazdym ulepszeniem, a takze pozostawienie mozliwosci
wyboru i nadania priorytetéw rodzajom zmian i rodzajom niepetnosprawnosci objetych tymi ulepszeniami.

Urzad Dozoru Technicznego w zakresie swoich ustug oferuje pomoc w analizie istniejacych dZwigéw w odniesieniu do wymagai normy
PN-EN 81-70 oraz PN-EN 81-82.

PRZYKLAD LISTY KONTROLNEJ - ZRODLO OPRACOWANIE WLASNE NA PODSTAWIE PN-EN 81-70:2021-09E

. UWAGI
PRZEDMIOT WYMAGANIE MOZLI- | NIEPELNO-

SPRAWDZENIA SPELNIONE? POPRAWA DOSTEPNOSCI woS¢ | SPRAWNO-

$CI OBJETE
USPRAWNIE-
NIEM

EJSCIA - Otwieranie drzwi

Czy szerokos¢  drzwi
przystankowych i kabino- 591 QTAK Zwiekszyé wymiar wejscia do kabiny do 800 mm (lub zgod- QTAK
wych w Swietle wynosi - QO NIE nie z przepisami krajowymi). QO NIE
nie mniej niz 800 mm?

POPRAWY?

Czy drzwi kabinowe i przy-

stankowe sg automatycz- QO TAK 1. Wyposazy¢ dzwig w drzwi automatyczne poziomo prze- | 3 TAK
ne poziomo przesuwane | 5.2.1 suwane.

Iz gapedem mechanicz- HINIE 2. Wyposazy¢ drzwi wychylne w naped mechaniczny. —INIE
nym?

1. Zastosowac $rodki, tak aby kabina na przystankach byta
dostepna za pomoca drdg przejezdnych osoby na wéz-

Czy na wszystkich przy- LTAK ku. Wejscie do budynku powinno zapewniaé dostep- | = TAK
stankach jest niezaktéco- | 5.2.2 nosé dla 0soby na wézku.
ny dostep do kabiny? INIE A NIE

2. Zapewni¢ wiasciwy poziom o$wietlenia w poblizu drzwi
przystankowych.

Czy uktad sterowania

ggzﬂlzv\,\l/?oki zarfr?yul!:ﬁjig 593 QTAK Zastosowac uktad umozliwiajacy regulacje czasu zwioki QTAK
drzwi i czy czas ten jest I NIE zamykania drzwi. I NIE
wystarczajacy?

) . 1. W drzwiach automatycznych poziomo przesuwanych
Czy urzadzenia zabezpie- zamontowaé kurtyne Swietlng obejmujaca swoim dzia-
Czajace w drzwmph au- O TAK taniem wysokos$¢ od 25 mm od poziomu podtogi kabiny O TAK
tomatycznych uniemoz- | ¢, , do wysokosci 1600 mm.
liwiajg fizyczny kontakt - QO NIE ) ] aNIE
uzytkownika z krawedzia- 2.W drzwiach wychylnych napedzanych mechaniczne
mi drzwi? ustawi¢ site zamykania na maksymalnie 150 N, zapew-

niajac rowniez maksymalng energie kinetyczna 4 J.

PODSUMOWANIE

Jak wynika z tego i z poprzednich rozdziatéw, uzytkownicy, wiasciciele, projektanci i inwestorzy moga wykorzystac szereg urzadzer, ktore réznig
sie od siebie konstrukcjg, przeznaczeniem, kompleksowoscig rozwigzan, a takze ceng, ale ktore maja jedng wspding ceche - pomagaja likwidowac
bariery spoteczne. Niech szeroko rozumiana dostepnosc stanie sie jednym z kluczowych czynnikéw wyboru urzadzen do transportu osob.

Literatura:

1. PN-EN 81-70:2018-07 - Zasady bezpieczenstwa dotyczace budowy i instalowania dzwigéw — Szczegdlne zastosowania dzwigdw osobowych
i dZwigow towarowo-osobowych — Czes¢ 70: Dostepnos¢ dzwigéw dla oséb w tym oséb niepetnosprawnych.

2. PN-EN 81-70:2021-09E - Przepisy bezpieczenstwa dotyczace budowy i instalowania dzwigdw - Szczegdlne zastosowania dzwigdw osobowych
i towarowo-osobowych - Czes¢ 70: Dostepnos¢ dzwigdw dla osob, w tym oséb niepetnosprawnych.

3. PN-EN 81-82:2013-12 - Przepisy bezpieczenstwa dotyczace budowy i instalowania dzwigdéw — DZwigi uzytkowane — Cze$¢ 82: Zasady poprawy
dostepnosci dzwigdw uzytkowanych dla oséb, w tym oséb niepetnosprawnych.

4. www.issuu.com (https://issuu.com/idealliftsltd./docs/accessibility_en81-70_v7.15).

5. www.mitsubishielectric.com (https://www.mitsubishielectric.com/elevator/products/basic/elevators/en81-70_2018/pdf/en81-70_2018.pdf).

6. Standard projektowania informacji wizualnej Politechniki Wroctawskiej, Wroctaw 2022.
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WSKAZOWKI
DOTYCZACE WYBORU
URZADZENIA

Przed wyborem urzadzenia wtasciwego dla okreslonych potrzeb nalezy
wykonac¢ m.in. wielowatkowa ekspertyze i analize mozliwych rozwigzan.
W zwieztych punkach przedstawiamy obszary, ktdre nalezy wzig¢ pod
uwage, zanim podejmie sie decyzje o doborze korzystnego dla uzytkow-
nikw modelu urzadzenia i rodzaju rozwigzania.

Wskazowki stanowig kratkie podsumowanie opisanych w tym wydaniu ma-
gazynu ,INSPEKTOR" kryteriéw doboru zaréwno dzwigu osobowego w bu-
dynkach, jak i urzagdzen dedykowanych osobom z niepetnosprawnosciami.

1. EKSPERTYZA POPRZEDZAJACA WYBOR SKLADA SIE Z KILKU
ELEMENTOW

a) Wywiad srodowiskowy i przeglad dokumentacji budynku

e Instalacja urzadzenia nie moze zaktécaé funkcjonowania wewnatrz
i wokot budynku.

@ Konstrukcja wsporcza musi przenosi¢ obcigzenia wynikajgce z pracy
urzadzenia.

® Nalezy zapewni¢ odpowiednig przestrzert wokodt urzadzenia umozli-
wiajgca manewrowanie wozkiem inwalidzkim.

® Nalezy zabezpieczy¢ urzgdzenie przed skutkami dziatania czynnikow
zewnetrznych, takich jak opady atmosferyczne czy wysoka bgdzZ niska
temperatura otoczenia.

@ Konieczne jest uwzglednienie czestosci wykorzystywania urzadzenia.

® Nalezy zapewnic¢ wiasciwe zasilanie elektryczne (istniejg dZwigi i urza-
dzenia, ktére moga by¢ zasilane napieciem jednofazowym).

@ Niezbedne jest zapewnienie wtasciwego natezenia oswietlenia na
przystankach.

b) Ocena i dostosowanie dZzwigu lub urzadzenia dla oséb ze szczegol-
nymi potrzebami do mozliwosci i potrzeb tych oséb

Po uwzglednieniu punktu (b), przed zakupem urzadzenia dla oséb
niepetnosprawnych, uzytkownik, ktory bedzie z niego korzystat,
powinien samodzielnie kilkakrotnie przejecha¢ si¢ wybranym mo-
delem urzadzenia. Wskazane jest, by sprawdzit i osobiscie stwier-
dzil, czy speinia ono jego oczekiwania. Jazda urzadzeniem nie
moze powodowaé dyskomfortu lub wywotywacé niepokoju.

Jedynie samodzielne testowanie moze wykazaé, ze mozliwosci
psychofizyczne osoby niepetnosprawnej wymagaja innego rodzaju
urzadzenia lub sterowania.

@ Uwzgledniany jest stopier niepetnosprawnosci uzytkownikow, w tym
pozycja, w jakiej maja byé przemieszczani (osoba w pozycji siedzacej,
stojacej czy na wozku inwalidzkim).

® Nalezy dobra¢ udzwig nominalny urzadzenia do przewidywanego za-
stosowania.

@ |stotny jest dobor odpowiedniego wyposazenia urzadzenia, w tym za-
kresu operacji przy obstudze urzadzenia wykonywanych recznie badz
automatycznie.

® Wazne jest zwrdcenie uwagi na dobdr rodzaju i liczby przyciskow ste-
rowniczych dostosowanych do uzytkownikdw, uwzgledniajgcy stop-
nieri ich niepetnosprawnosci.

® Konieczne jest stosowanie zabezpieczenia przed nieautoryzowanym
uzyciem.
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@ Nalezy mie¢ na uwadze komfort podczas jazdy - eliminacja drgan
lub wibracji, ktére dla osoby niepetnosprawnej mogg by¢ niewskaza-
ne (punkt dotyczy w szczegdlnosci urzadzer dedykowanych osobom
niepetnosprawnym).

c) Analiza efektywnosci energetycznej

® Obecnie funkcjonuja dwie metody stuzace do okreslenia klasy efek-
tywnosci energetycznej dzwigu.

- Pierwsza opracowana zostata przez Stowarzyszenie Niemieckich
Inzynieréw dokument - VDI 4707 Blatt 1: ,Aufzuge Energieffizienz".

- Druga metoda opisana jest w normach PN-EN ISO 25745-1:2013-03
- ,Charakterystyka energetyczna dzwigéw, schodéw i chodnikéw
ruchomych - Cze$¢ 1: Pomiar zuzycia energii i weryfikacja"
i PN-EN ISO 25745-2:2015-06 - ,Efektywno$é energetyczna
dzwigow, schodéw i chodnikdw ruchomych - Czes¢ 2: Obliczanie
energii i klasyfikacja dZwigéw".

® Oba standardy odnosza sie do dzwigow, ktdrych predkos¢ nominalna
przekracza 0,15 m/s i i ktore opisane sg normag PN-EN 81-1 i 2 lub
norma PN-EN 81-20.

e W obu metodach z oceny wytgczono elementy zwigzane z obstuga
dzwigu. Pomiary powinny byc tak wykonane, by nie dotyczyty zuzycia
energii przez takie komponenty, jak: oswietlenie szybu i maszynow-
ni, system ogrzewania i/lub chtodzenia dzwigu itp.

@ Mimo zastosowania w tych standardach takich samych oznaczen
klas efektywnosci energetycznej (siedem klas od A do G) nie mozna
ich bezposrednio poréwnywac. Podczas dokonywania oceny roznice
wystepujg juz na etapie pomiaréw wykonywanych na dzwigu. Od-
mienna jest tez forma opracowania wynikdw, w zwigzku z tym okre-
Slone klasy nie odzwierciedlaja takiego samego poziomu.

e W dotychczas wykonanych ekspertyzach, dotyczacych okreslenia
klasy efektywnosci energetycznej dzwigdw, eksperci najczesciej po-
stuguja sie specyfikacjg techniczng VDI 4707. Uzyskane po analizie
pomiary pozwolity przypisa¢ badanym dZzwigom klasy efektywnosci
od AdoD.

2. KRYTERIA WYBORU DANEGO ROZWIAZANIA.
a) Nalezy wybra¢ rodzaj napedu:

@ d7wig elektryczny z napedem ciernym,

® dzwig elektryczny z napedem hydraulicznym.

b) Wybierane jest umiejscowienie maszynowni.

3. ANALIZA ROZWIAZAN WYBRANEGO DZWIGU.

a) Nalezy sprawdzi¢, jaki jest resurs dla calego urzadzenia.

b) Zwracamy uwage, czy podano kryteria zuzycia dla elemen-
tow eksploatacyjnych, nosnych oraz dozwolony czas ich pracy.

PRZYKLAD

Jezeli tego nie sprawdzimy, moze sie okazaé, ze nalezy wymieni¢ np.
zespot napedowy, falownik lub ciegna nosne wczesniej niz spodziewa
sie tego uzytkownik, tj. po kilku latach eksploatacji. Koszt wymienio-
nych elementéw nalezy uwzgledni¢ w analizie wszystkich wydatkow
w czasie eksploatacji urzadzenia.

c) Istotne jest dla eksploatujacego, jakie obowiazuja terminy prze-
gladow konserwacyjnych.
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Zgodnie z § 9. ust. 3 z Rozporzadzenia Ministra Przedsiebiorczosci
i Technologii z dnia 30 pazdziernika 2018 r. w sprawie warunkow
technicznych dozoru technicznego w zakresie eksploatacji, na-
praw i modernizacji urzadzen transportu bliskiego (Dz.U. 2018 poz.
2176): ,Przeglady konserwacyjne UTB wykonuje sie w terminach
okreslonych w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia, o ile nie zostaty
one okreslone w instrukcji eksploatacji”.

UWAGA

Oznacza to, ze producent ustala terminy przegladow, a czasy te
moga byé dluzsze niz 30 dni, albo moga byé powiagzane z liczbha
cykli urzadzenia, tj. czestotliwoscia jego uzytkowania, w zalezno-
§ci od rodzaju urzadzenia. Takie terminy, okreslone w instrukcji
eksploatacji, moga by¢ bardziej korzystne dla uzytkownika przy
jednoczesnym zachowaniu bezpieczenstwa urzadzenia.

d) Nalezy zwréci¢ uwage w zastosowanym dZwigu na umiejscowienie
jego elementow. Latwos¢ dostepu do podzespotéw podczas przeg-
ladéw konserwacyjnych nie tylko utatwia wykonanie pracy, ale tez
powoduje, ze czas przegladu lub wymiany podzespotow jest krétszy.

e) Istotny jest sposob rozwigzania awaryjnego przemieszczenia kabi-
ny lub podstawy tadunkowej w czasie zaniku napiecia zasilajacego
lub awarii urzadzenia.

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR | WYDANIE SPECJALNE

ZJAZD AWARYJNY W SYTUACJI ZANIKU NAPIECIA

W przypadku duzej awarii zasilania sieci energetycznej dZwig
zostaje unieruchomiony, a co za tym idzie stuzby konserwator-
skie nie moga szybko uwolni¢ znajdujacych sie w nim osob. Dla-
tego stosuje sie DODATKOWE UKLADY ZASILANIA, ktore umozli-
wiaja dojazd kabiny do najblizszego przystanku i otwarcie drzwi
dla pasazerow. Awaryjnie zasilane jest tez oswietlenie awaryjne
w kabinie oraz system informacji glosowej, ktére zapobiegaja
powstaniu paniki.

W PRZYPADKU POZARU

Nowoczesne sterowania dZzwigowe podtaczone do systemu prze-
ciwpozarowego budynku kasuja wezwania i dyspozycje i odsy-
faja kabine na przystanek dla strazy pozarnej, otwierajg drzwi
kabinowe i przystankowe oraz unieruchamiaja kabine.
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USLUGA PROJEKTOWANIE | WYTWARZANIE MONTAZ EKSPLOATACJA

4 Ocena zgodnosci wg 2014/33/UE (Dzwigi)
A badanie typu WE
4 kontrola koricowa
A zgodnosc z typem — moduty jakoSciowe
A weryfikacja jednostkowa
4 Badanie kompatybilnosci elektromagnetycznej wg 2014/30/UE (EMC)
A okreslenie projektowanej zywotnosci eksploatacyjnej urzadzenia
A okreslenie stopnia wykorzystania projektowanej zywotnosci eksploatacyjnej
A ocena stanu technicznego po wyczerpaniu projektowanej zywotnosci eksploatacyjnej

4 Badanie techniczne po montazu

4 Badanie efektywnos$ci energetycznej

A Pomiary réwnomiernosci naprezenia lin

4 Badanie drzwi — préby udarowe bijakiem
4 Ocena sterowania
4 Badania laboratoryjne

4 Szkolenia




Zapraszamy na szkolenia

NAJSZERSZA OFERTA
Akademia SZKOLEN TECHNICZNYCH
UDT W POLSCE

WYBRANE TEMATY SZKOLEN

Z ZAKRESU URZADZEN DZWIGOWYCH

Dyrektywa dzwigowa 2014/33/UE
oraz normy zharmonizowane
PN-EN 81-20 i PN-EN 81-50

Aktualne wymagania dla dzwigow
- aktualizacja wiedzy
dla konserwatorow

Dohor dzwigu i jego
eksploatacja
- uwagi i zalecenia

Modernizacja dzwigéw osobowych
- wymagania prawne,
praktyczne rozwigzania

Zasady uwalniania osob
z unieruchomionych
dzwigow osobowych

Zmiany w przepisach
dotyczacych eksploatacii,
napraw, i modernizacji
urzadzen transportu bliskiego

Petna informacja o planowanych szkoleniach znajduje sie na naszej stronie internetowej:
www.udt.gov.pl/oferta-szkolen-udt

Potrzebujesz szkolenia dostosowanego do potrzeb firmy?
Skontaktuj sie z nami!
szkolenia@udt.gov.pl

Q 225722100 /ﬁ‘ www.udt.gov.pl o Urzad Dozoru Technicznego in urzad-dozoru-technicznego
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