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REGULACJE PRAWNE

UCHWALONA W DNIU 2 GRUDNIA 2021 R. NOWELIZACJA USTAWY 0 ELEKTROMOBILNOSCI | PALIWACH ALTERNATYWNYCH, WESZt A
W ZYCIE 24 GRUDNIA 2021 R. | WPROWADZItA SZEREG ZMIAN W OBSZARZE ELEKTROMOBILNOSCI. JEST TO BARDZO ISTOTNE

ZAROWNO DLA URZEDU DOZORU TECHNICZNEGO, JAK | PODMIOTOW EKSPLOATUJACYCH STACJE t ADOWANIA, A TAKZE DLA SA-
MYCH UZYTKOWNIKOW SAMOCHODOW ELEKTRYCZNYCH.

ZAKRES NOWELIZACJI USTAWY, Z JEDNEJ STRONY WPROWADZA NOWE UREGULOWANIA PRAWNE DLA PODMIOTOW FUNKCJONU-
JACYCH W OBSZARZE ELEKTROMOBILNOSCI, Z DRUGIEJ DOPRECYZOWUJE JUZ ISTNIEJACE ZAPISY.

LICZBA MIEJSC POSTOJOWYCH

Doprecyzowano definicje stacji, z ktérej wynika, ze liczba miejsc postojo-
wych powinna odpowiadac liczbie punktéw tadowania, umozliwiajacych
jednoczesne $wiadczenie tej ustugi. Bardzo czesto miato miejsce podczas
badan wstepnych stacji, ze urzadzenie byto wyposazone w trzy ztgcza
pojazdowe, pozwalajgce na tadowanie jednoczesnie trzech pojazdéw elek-
trycznych. Jednak dla stacji wytyczano dwa miejsca postojowe, co w prak-
tyce ograniczato liczbe punktéw tadowania do dwdch. Doprecyzowanie
ustawy w tym zakresie wymusi projektowanie stacji fadowania, w zakres
ktorej wchodzg réwniez miejsca postojowe, zgodnie z zaprojektowanym
urzadzeniem pod wzgledem ilosci ztgczy pojazdowych.

NAPRAWA | MODERNIZACJA

Kolejnym zapisem doprecyzowujgcym wymagania opisane w usta-
wie jest naprawa lub modernizacja stacji tadowania, ktory precyzuje,
ze prace polegajace wytgcznie na wymianie czesci lub podzespotow
urzadzenia na czesci, spetniajgce wymagania producenta, nie nalezy
traktowac jako naprawy lub modernizacji stacji tadownia. Powyzsze
uregulowanie jest juz wskazane w rozporzadzeniu wykonawczym do
ustawy tj. w rozporzadzeniu Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 r.
w sprawie warunkoéw technicznych i punktéw tadowania, stanowigcych
element infrastruktury fadowania drogowego transportu publicznego.

W wyniku nowelizacji wzmocniono to na poziomie ustawy.

NOWELIZACJA USTAWY

NOWY ZAPIS
* Wprowadzenie badania kontrolnego

WZMOCNIENIE | DOPRECYZOWANIE OBSZAROW

* Liczba miejsc postojowych odpowiada liczbie punktéw tadowania

* Definicje naprawy i modernizacji

© Ponowne badanie wstepne po decyzji wstrzymujacej eksploatacje

 Badania kontrolne dla infrastruktury fadowania drogowego
transportu publicznego

o taryfikator kar finansowych za okreslone naruszenia

PONOWNE BADANIE WSTEPNE

Doprecyzowano réwniez informacje, iz w celu ponownego rozpoczecia
eksploatacji punktu tadowania, zainstalowanego na stacji tadowania
lub stacji tadowania, po otrzymaniu decyzji wstrzymujacej jg, wyma-
gane jest ponowne badanie wstepne urzadzenia. Wynika to z faktu nie-
spetniania wymagan ustawy oraz rozporzadzenia w sprawie warunkow
technicznych dla stacji. tadowania, wymagane jest ponowne badanie
wstepne urzadzenia.

KONTROLA STACJI W TRANSPORCIE PUBLICZNYM

Z punktu widzenia nowych zapisow, ktdre wprowadzita do ustawy gru-
dniowa nowelizacja, na szczegding uwage zastuguje mozliwos¢ wyko-
nywania badan kontrolnych stacji i punktéw tadowania, stanowigcych
element infrastruktury fadowania drogowego transportu publicznego.
Badania takie sg przeprowadzane w przypadku powziecia informacji

o nieprawidtowosciach w funkcjonowaniu urzadzenia, w szczegélnosci
o0 podejrzeniu zagrozenia dla bezpieczenstwa jego uzytkownikow lub
wypadkach zwigzanych z ich eksploatacja, a takze w przypadku eksplo-
atacji urzadzen bez przeprowadzenia badan.

TARYFIKATOR KAR
Ponadto wprowadzono sztywny taryfikator kar finansowych za wyzej
wymienione naruszenia:

® za eksploatacje stacji tadowania lub punktu tadowania stanowigcego
element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego,
bez badania wstepnego lub eksploatacyjnego oraz w przypadku eksplo-
atacji pomimo wydania decyzji negatywnej - 20 tys. zt;

® za eksploatacje stacji tadowania lub punktu tadowania stanowigcego
element infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego po-
mimo wydania decyzji wydanej w wyniku badania kontrolnego — 100 tys. zt;

® za niewykonywanie obowigzku natozonego na operatora ogdl-
nodostepnej stacji fadowania, jakim jest zgtoszenie do rejestru
Ewidencji Infrastruktury Paliw  Alternatywnych, za posrednic-
twem formularza elektronicznego informacji dotyczacych:

e firmy operatora ogéInodostepnej stacji tadowania,

* rodzaju infrastruktury obstugiwanej przez operatora,

* wspdtrzednych ogdlnodostepnej stacji tadowania.

- Najp6zniej w dniu ztozenia wniosku o przeprowadzenie badania tech-
nicznego wstepnego, poprzedzajgcego oddanie do eksploatacji ogol-
nodostepnej stacji tadowania oraz kazdorazowo w przypadku zmiany
tych danych - 2 tys. zt.

BADANIA KONTROLNE DLA BEZPIECZENSTWA

Dos$wiadczenia przy wykonywaniu badan technicznych infrastruktury
tadowania, a takze sygnaty z zewnatrz, wskazujg na potrzebe realizacji
badan kontrolnych stacji fadowania i punktéw tadowania. Inspektorzy
UDT juz na etapie badan wstepnych spotykajg sie z nieprawidtowoscia-
mi w funkcjonowaniu urzadzen, majgcych wptyw na bezpieczefstwo,
utrate zdrowia i zagrozenia zycia uzytkownikéw stacji.

PRZYKLADY NIEPRAWIDLOWOSCI

* Brak spefnienia wymagan dotyczacych ochrony przeciwporaze-
niowej przez urzadzenie

® Brak ciggtosci przewoddw ochronnych w urzadzeniu

* Brak zabezpieczen przed uszkodzeniami mechanicznymi

® Brak zachowania bezpiecznego poziomu rezystancji izolacji
W urzadzeniu

e Awarie stacji tadowania w trakcie préb funkcjonalnych czy
obcigzeniowych

e Zgtoszenie do badania juz uszkodzonej stacji




Rys. 2. Brak ciagtosci przewoddw ochronnych

Powyzsze przyktady, to tylko nieliczne rodzaje uszkodzen i wad insta-
lacyjnych z jakimi spotykajg sie inspektorzy UDT na badaniach tech-
nicznych stacji tadowania. Biorgc pod uwage fakt, iz zdecydowana
wiekszosc¢ stacji tadowania i punktdw tadowania jest umiejscowiona
w przestrzeni publicznej, sg one przez to narazone na dziatania at-
mosferyczne, jak réwniez na wandalizm. Stad tez wprowadzenie do
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych badan kontro-
Inych, jest jak najbardziej stuszne, przede wszystkim z punktu widze-
nia bezpieczerstwa uzytkownikéw tej infrastruktury. Tym bardziej,
ze w przeciwierstwie na przyktad do urzadzen transportu bliskiego,
stacje tadowania jak i punkty fadowania stanowigce element infra-
struktury tadowania drogowego transportu publicznego, nie podlega-
ja badaniom okresowym przeprowadzonym przez UDT.

Wiekszos¢ stacji tadowania i punktow tadowania jest umiejsco-
wiona w przestrzeni publicznej.

S3 one narazone na dziatania atmosferyczne oraz wandalizm.

Badania kontrolne stuza podniesieniu bezpieczenstwa uzyt-
kownikow tej infrastruktury.

ODPOWIEDZIALNOSC EKSPLOATUJACEGO

Podmioty eksploatujgce stacje tadowania i punkty tadowania powin-
ny mie¢ na uwadze, ze pomimo braku badan okresowych przepro-
wadzanych przez UDT, sg oni zobligowani do przeprowadzania okre-
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sowych przeglagddw serwisowych, pomiarow elektrycznych oraz prob
funkcjonalnych w terminach okreslonych przez producenta urzadze-
nia w instrukcji eksploatacji. W zaleznos$ci od rodzaju urzadzenia,
poziomu jego skomplikowania, jakosci uzytych komponentdw, mocy
czy sposobu montazu, producenci okre$lajg czasookresy wykonywa-
nia przegladow, podajac przedziaty od 9 miesiecy az do 5 lat. Cho¢

najczesciej spotykanym w dokumentacji czasookresem wykonywa-
nia przegladow okresowych jest 1 rok.

Obowiazek wykonywania przegladéw okresowych przez podmioty
eksploatujace stacje tadowania i punkty fadowania, moze byé weryfi-
kowany zaréwno na etapie badan eksploatacyjnych po modernizacji
lub naprawie urzadzenia, jak i podczas badan kontrolnych przepro-
wadzanych przez Urzad Dozoru Technicznego. Brak realizacji okre-
sowych przegladéw serwisowych, pomiardw elektrycznych czy prob
funkcjonalnych w sposéb udokumentowany potwierdzajacych ich
realizacje, moze skutkowac wydaniem decyzji wstrzymujacej dalsza
eksploatacje urzadzenia.

Eksploatujacy sa zobligowani do przeprowadzania okresowych
przegladow serwisowych, pomiaréw elektrycznych oraz préb

funkcjonalnych w terminach okreslonych przez producenta
urzadzenia w instrukcji eksploatacii.

STATYSTYKI

0d poczatku realizacji badan do konca 2021 roku inspektorzy UDT
przeprowadzili tagcznie 2294 badania stacji fadowania i punktow ta-
dowania, z czego 2174 zakonczyto sie wynikiem pozytywnym, a 120
decyzjg wstrzymujacg eksploatacje ze wzgledu na niespetnienie wy-
magan okreslonych w ustawie oraz rozporzadzeniu w sprawie wa-
runkdw technicznych dla stacji tadowania i punktow tadowania sta-
nowigcych element infrastruktury tfadowania drogowego transportu
publicznego.

taczna liczba odebranych stacji tadowania i punktéw
fadowania na koniec 31.12.2021 r. wg oddziatéw UDT
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Na dzien 31.12.2021 r. tacznie 50 inspektoréw UDT posiadato autory-
zacje w zakresie elektromobilnosci do realizacji badar technicznych
stacji i punktow tadowania. Biorac pod uwage zakres wsparcia, jakie
juz zostato uruchomione na rozwdj infrastruktury tadowania pojaz-
dow elektrycznych oraz plany rozwoju elektromobilnosci (o czym be-
dzie w 2 czesci artykutu), w kolejnych latach mozemy spodziewac sie
dynamicznego wzrostu liczby budowanych stacji tadowania i punk-
téw tadowania, a co za tym idzie badan wstepnych. Jezeli do liczby
przysztych badan wstepnych i eksploatacyjnych doliczymy jeszcze
badania kontrolne, to najblizsze lata zapowiadajg sie bardzo praco-
wicie w obszarze elektromobilnosci.
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