WYBOR INSTALACJI
DZWIGOWEJ

W ISTNIEJACYM
BUDYNKU

EKSPERTYZA - CZESC 3

DZWIGI ZAINSTALOWANE W WIELU ISTNIEJACYCH BUDYNKACH BYLY
WYKONANE WEDLUG DAWNYCH WYMAGAN TECHNICZNYCH. INSTALA-
CJA NOWEGO DZWIGU W ISTNIEJACYM JUZ SZYBIE JEST JEDNYM ZE
SPOSOBOW NA ZWIEKSZENIE POZIOMU BEZPIECZENSTWA | ZMNIEJ-
SZENIE POBORU ENERGII. ABY INSTALACJA DZWIGOWA SPEENIALA WY-
MAGANIA PASAZEROW ORAZ ZAPEWNIEA OBNIZENIE KOSZTOW EKSPLO-
ATACJ! I DLUGI OKRES ZYWOTNOSCI NALEZY PODEJSC DO ZAGADNIENIA
POPRZEZ WYKONANIE EKSPERTYZY. OKRESLI ONA, JAKIE WYMAGANIA
POWINIEN SPELNIAC NOWY DZWIG ZAINSTALOWANY W ISTNIEJACYM
JUZ BUDYNKU. PRZEPROWADZENIE EKSPERTYZY NALEZY PODZIELIC
NA KILKA CZESCI. PIERWSZA CZESCIA EKSPERTYZY POWINNO BYC
PRZEPROWADZENIE WYWIADU SRODOWISKOWEGO | PRZEGLADU DO-
KUMENTACJI DZWIGU | BUDYNKU. DRUGA CZESC EKSPERTYZY POLE-
GA NA OCENIE DZWIGU POD WZGLEDEM MOZLIWOSCI DOSTOSOWANIA
DO UZYTKOWANIA PRZEZ 0SOBY NIEPELNOSPRAWNE | OPISANA BYLA
W NUMERZE 4/2021 BIULETYNU. TERAZ OMOWIONA ZOSTANIE TRZECIA
CZESC EKSPERTYZY POLEGAJACA NA ANALIZIE EFEKTYWNOSCI ENER-
GETYCZNEJ NOWEGO DZWIGU.

r |
Zakres trzeciej czesci ekspertyzy polega na analizie efektywnosci energetycznej nowego dZwigu. Jak istotny
jest to temat, mozna si¢ przekona¢ dzigki zmianom wprowadzanym w polskim prawie. Obwieszczenie Mini-
stra Energii z dnia 23 listopada 2016 r. w sprawie szczegoétowego wykazu przedsigwzigeé¢ stuzacych poprawie

efektywnosci energetycznej, wskazuje, ze efektywno$¢ energetyczna budynkow nie ogranicza sie juz tylko do
termomodernizacji i wymiany zrédet ciepta.

Efektywno$¢ energetyczng budynkéw poprawiaja wiec:

,..Przedsiewziecia stuzgce poprawie efektywnosci energetycznej w zakresie przebudowy lub remontu budyn-
ROBERT FABIAKSKI ku wraz z mstalaqam i urzadz§n|am| technicznymi, w tym‘ przed&ewmemg termomoderr)lzacyjne i remontowe
w rozumieniu ustawy z dnia 21 listopada 2008 r. 0 wspieraniu termomodernizacji i remontow .

Gtéwny Specjalista Koor-
dynacji Inspekcji Wydziat .. modernizacja lub wymiana dzwigdw wraz z ich napedami i o$wietleniem”.
Urzadzen

Transportu Bliskiego
Departament Techniki
Urzad Dozoru
Technicznego

Istnieje mozliwos$¢ przeprowadzenia ekspertyzy oceniajgcej efektywnosé energetyczng dZzwigdw. W obwieszcze-
niu umieszczono tez warunki umozliwiajgce okreslenie klasy efektywnosci energetycznej dla dzwigéw. Spowodo-
wane byto to koniecznoscig poréwnania kompletnie réznych rozwigzan (dZzwigi z napedem hydraulicznym - elek-
trycznym) oraz duzg rozbieznoscig parametréw, takich jak udzwig czy predkos¢ nominalna.




44 OKIEM EKSPERTA

Obecnie funkcjonuja dwie metody stuzace do
okreslenia klasy efektywnosci energetycznej
dzwigu.

® Pierwsza opracowana zostata przez Sto-
warzyszenie Niemieckich Inzynieréw doku-
ment VDI 4707 Blatt 1: ,Aufzuge Energief-
fizienz".

e Druga metoda opisana jest w normach
PN-EN ISO 25745-1:2013-03 - ,Charakte-
rystyka energetyczna dzwigéw, schoddow
i chodnikéw ruchomych — Czes¢ 1: Pomiar
zuzycia energii i weryfikacja” i PN-EN SO
25745-2:2015-06 - ,Efektywnos¢ ener-
getyczna dzwigow, schodéw i chodnikow
ruchomych - Czes¢ 2: Obliczanie energii
i klasyfikacja dZzwigow".

Oba standardy odnoszg sie do dzwigow, kté-
rych predko$¢ nominalna przekracza 0,15
m/s i opisanych normg PN-EN 81-1 i 2 lub
norma PN-EN 81-20.

W obu metodach wytagczono z uwzglednienia
w ocenie elementy zwigzane z obstugg dzwigu.
Pomiary powinny by¢ tak wykonane, by nie za-
wieraty zuzycia energii przez takie komponenty
jak: oswietlenie szybu i maszynowni, system
ogrzewania i/lub chtodzenia dzwigu itp.

Mimo zastosowania w tych standardach ta-
kich samych oznaczen klas efektywnosci ener-
getycznej - siedem klas od A do G - nie mozna
ich bezposrednio poréwnywac. Podczas doko-
nywania oceny roznice wystepujg juz na eta-
pie pomiaréw wykonywanych na dzwigu. Od-
mienna jest tez forma opracowania wynikdw,
w zwigzku z tym okreslone klasy nie odzwier-
ciedlaja takiego samego poziomu. W dotych-
czas wykonanych ekspertyzach, dotyczacych
okreslenia klasy efektywnosci energetycznej
dzwigdw, eksperci najczesciej postugujg sie
specyfikacja techniczng VDI 4707. Uzyskane
pomiary po analizie pozwolity przypisa¢ bada-
nym dZwigom klasy efektywnosci od A do D.

PRZYKLAD OCENY W TRZECIEJ CZESCI
EKSPERTYZY

Przyktad ekspertyzy efektywnosci energe-
tycznej wykonanej na dwoch blizniaczych
dzwigach zainstalowanych w jednym bu-
dynku o nastepujacych parametrach.

UDZWIG 1000 kg

Predkos¢ nominalna 1m/s

Liczba obstugiwanych przystankéw 4

Wysokos¢ podnoszenia 88m

Dla przyktadu poréwnajmy wyniki zmiany efektywnosci energetycznej dZzwigu po wykonaniu mo-
dernizacji systemu oswietlenia kabiny. Pomiary wykonywane zgodnie z wymaganiami standardu
VDI 4707 - Blatt 1 zaktadaja pomiar mocy w trakcie postoju — czuwania (standby) i pomiary

poboru mocy w trakcie jazdy referencyjnej.

@ Pomiary mocy w trybie czuwania daty wyniki ujete w ponizszej tabeli.

Dzwig nie zmodernizowany

Dzwig zmodernizowany

NR WARTOSCI WYNIK WARTOSCI WYNIK
POMIARU | ZMIERZONE POMIARU ZMIERZONE POMIARU
WARTOSCI - SREDNIA WARTOSCI - SREDNIA
1 213 W 110 W
2 222 W 225 W 90 W 100 W
3 240 W 101 W

e \W omawianym przyktadzie pomiary zuzytej energii podczas jazdy referencyjnej byty zblizone
dla obu dzwigdw i wahaty sie w granicach 16-19 Wh.

Po przyporzadkowaniu dzwigdw do odpowiedniej kategorii uzytkowania (na podstawie liczby
jazd w ciggu dnia i $redniej dtugosci jazdy) opracowano wyniki przedstawione w tabeli nr 2.
Wyniki ekspertyzy uwidocznity, jaki wptyw ma niewielka zmiana (np. wymiana czterech zaréwek
halogenowych o mocy 40 W kazda na zaréwki ,ledowe” o mocy 9 W, zapewniajgce takie samo
lub lepsze natezenie o$wietlenia) na klase efektywnosci energetycznej dZzwigu.

Dzwig o klasie efektywnosci energetycznej D przy okreslonej bardzo niskiej kategorii uzytko-
wania po modernizacji zostat zakwalifikowany do klasy B. Przyblizone oszczednosci w zuzy-
ciu energii wynosza okoto 1000 kWh.

DZwig nie DZwig
LP. zmoderni- | zmoderni-
zowany zowany
WYSZCZEGOLNIENIE PARAMETROW JEDNOSTKA | WARTOSC | WARTOSC
1 Kategoria uzytkowania - 1 1
2 Wspétczynnik udzwigu k - 0,7 0,7
3 Liczba dni pracy w roku r - 365 365
4 Czasjazdyt, .. (h] 02 02
5 Czas standby tg,,.. . [h] 23,8 23,8
6 Zapotrzebowanie energii dla jazdy E, . ., [mWh/(kg*m)] 0,75 0,67
7 Droga nominalnas,,,,. [m] 720 720
8 Dzienne zapotrzebowanie energii na jazde E, .. [Wh] 543 486
9 Dzienne zapotrzebowanie energii na standby E,, ., [Wh] 5355 2380
10 Catkowite wiasciwe zapotrzebowanie energii ETag [Wh] 5898 2866
1 Catkowite wtasciwe zapotrzebowanie energii E, ., [mWh/(kg*m)] 8,19 398
12 Roczne zapotrzebowanie energii E [kwh] 2153 1046
13 Klasa zapotrzebowania w stanie standby - D B
14 Klasa zapotrzebowania w czasie jazdy - B B
15 Klasa efektywnosci energetycznej dzwigu - D B

Zakres czwartej czesci ekspertyzy powinien polegac¢ na analizie rozwigzan konstrukcyjnych, kt6-
re powinny by¢ zastosowane w przysztym dzwigu, ale o tym w nastepnej czesci artykutu.



