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ekoUDT REGULACJE PRAWNE

OPLATA ZA KOD IDENTYFIKACYJNY

Kolejng istotng zmiang jest wprowadzenie miesiecznych optat dla ope-
ratorow ogolnodostepnych stacji tadowania oraz dostawcéw ustugi
tadowania za nadanie indywidualnego kodu identyfikacyjnego, zwane-
go numerem EIPA lub za uznanie kodu nadanego w innym parstwie
cztonkowskim Unii Europejskiej oraz utrzymanie go w systemie telein-
formatycznym UDT.

W dniu 21 kwietnia br. weszto w zycie rozporzadzenie Ministra Klimatu
i Srodowiska z dnia 31 marca 2022 1. w sprawie wysokosci stawek opta-
ty za nadanie indywidualnego kodu identyfikacyjnego, uznanie kodu jak
i jego utrzymanie w systemie teleinformatycznym, a takze terminu
wnoszenia tej optaty w 2022 .

Zgodnie z ww. rozporzadzeniem wysokos¢ miesiecznych optat

w 2022 r. wynosi:

10 zt za kazda stacje tadowania pobierang od operatora ogdlnodo-
stepnej stacji fadowania;

© 50 zt w przypadku opfaty pobieranej od dostawcy ustugi fadowania.

Optate nalezy wnosi¢ najpdZniej do 25 dnia miesigca nastepu-
jacego po miesigcu, w ktérym nadano numer EIPA, uznano kod
lub utrzymywano numer EIPA albo kod w systemie teleinforma-
tycznym UDT.

NADANIE NUMERU EIPA
Ponadto, w zakresie Ewidencji Infrastruktury Paliw
Alternatywnych (EIPA) nastapita réwniez zmiana
wskazujgca, ze wniosek o nadanie lub uznanie nu-
meru EIPA nalezy ztozy¢ do UDT przed rozpocze-
ciem dziatalnosci jako operator ogélnodostepnej
stacji tadowania lub/i dostawcy ustugi tadowania.
Natomiast zgtoszenia do rejestru szczegétowych danych dotyczacych
punktéw tadowania, przy uzyciu formularza elektronicznego, nalezy
dokonac najpézniej w dniu zlozenia wniosku o przeprowadzenie ba-
dania technicznego poprzedzajgcego oddanie do eksploatacji ogdino-
dostepnej stacji fadowania oraz kazdorazowo w przypadku zmiany tych
danych.

Zgtoszenie do ww. rejestru obejmuje dane dotyczace punktdw ta-
dowania - j:

efirme operatora ogéinodostepnej stacji tadowania, adresu jego
miejsca zamieszkania albo siedziby oraz danych teleadresowych,

erodzaj infrastruktury obstugiwanej przez operatora,

e wspobtrzednych ogoéinodostepnej stacji tadowania.

Nalezy réwniez pamietac, ze w przypadku zakonczenia $wiadcze-
nia ustugi tadowania, o usunieciu podmiotu z rejestru — najp6zniej
w dniu zakoriczenia $wiadczenia tej ustugi.

INTERAKTYWNA MAPA EIPA

Biorgc pod uwage, ze celem rejestru EIPA jest zapewnienie uzytkowni-
kom pojazddw elektrycznych i hybrydowych informacji utatwiajgcych
korzystanie z tych pojazddw, wazng czescig rejestru prowadzonego
przy uzyciu systemu teleinformatycznego jest interaktywna mapa.
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Interaktywna mapa EIPA zawiera aktualne informacje online ,na zywo".

©WSPOLRZEDNE ogdlnodostepnych stacji tadowania, zgodnie
z panstwowym systemem odniesien przestrzennych w ukfadzie
wspotrzednych ptaskich prostokatnych

© AKTUALNE CENY paliw alternatywnych oraz stosowane w tych
miejscach metody ptatnosci

©DOSTEPNOSC punktéw tadowania zainstalowanych w ogélnodo-
stepnych stacjach tadowania

Ponadto, na interaktywnej mapie sg wskazane wytacznie punkty tado-
wania zainstalowane w ogdlnodostepnych stacjach tadowania, na kto-
rych zostaty przeprowadzone badania techniczne UDT.

Dodatkowo, mapa identyfikuje ogéinodostepne stacje tadowania, dla
ktorych zostata wydana decyzja o wstrzymaniu eksploatacji. Stacje
takie sg oznaczone niebieska pinezka z czerwonym kdtkiem w Srodku.
Mapa jest dostepna pod adresem: https://eipa.udt.gov.pl.

Rys. 1. Interaktywna mapa EIPA dostepna pod adresem: https://eipa.udt.gov.pl

POROWNANIE CEN NA STACJACH PALIW PLYNNYCH

Nalezy rowniez wspomnie¢, ze ustawodawca natozyt obowigzek na
wiascicieli stacji paliw ptynnych, na ktdrych moga byc¢ tadowane lub
tankowane paliwami alternatywnymi pojazdy samochodowe, doty-
czacy umieszczania na stacji informacji zawierajgcej pordwnanie
cen jednostkowych oferowanych na niej paliw. Samo pordwnanie
cen jednostkowych oferowanych na rynku paliw przeznaczonych
do napedu samochodéw osobowych jest realizowane przez mini-
stra wtasciwego do spraw energii, ktdry pordwnanie cen przygoto-
wuje dla wybranych grup samochoddw osobowych, mozliwych do
poréwnania co najmniej pod wzgledem masy i mocy oraz ogtasza
je do korica miesigca nastepujgcego po kwartale, ktérego poréw-
nanie dotyczy, na swojej stronie podmiotowej Biuletynu Informacji
Publiczne;j.

Powyzsze porownanie i obowiagzek umieszczenia cen na stacjach
paliw plynnych ma na celu promowanie korzystania z paliw al-

ternatywnych i zachecanie do zakupu samochodow wykorzystu-
jacych te paliwa.
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INFRASTRUKTURA | MOCE PRZYLACZENIOWE
Celem dalszej rozbudowy infrastruktury do tadowania pojazddéw elektrycznych i hybrydowych nowelizacja ustawy doprecyzowuje przepisy w zakre-

sie zapewnienia w budynkach odpowiednich mocy przytaczeniowych, a takze infrastruktury niezbednej do instalacji punktéw tadowania.

© NOWO PROJEKTOWANE | BUDOWANE
BUDYNKI NIEMIESZKALNE
(z wytaczeniem budynkéw bedgcych wtasnoscig matych i $rednich przedsiebiorcéw) z ktdrymi zwigzane jest wiecej niz 10 stanowisk postojo-
wych, projektuje sie i buduje, zapewniajac zainstalowanie co najmniej jednego punktu tadowania oraz kanatéw na przewody i kable elektryczne
umozliwiajgcych zainstalowanie przynajmniej jednego punktu tadowania na pie¢ stanowisk postojowych, jezeli te stanowiska postojowe
znajdujg sie wewnagtrz budynku lub przylegajg do budynku.

° NOWO PROJEKTOWANE
| BUDOWANE BUDYNKI MIESZKALNE
z ktorymi zwigzanych jest wiecej niz 10 stanowisk postojowych, projektuje sie i buduje, zapewniajac zainstalowanie kanatéw na przewody
i kable elektryczne na wszystkich stanowiskach postojowych, umozliwiajgcych zainstalowanie punktow tadowania na kazdym stanowisku
postojowym, jezeli te stanowiska postojowe znajdujg sie wewnatrz budynku lub przylegaja do budynku.

© ISTNIEJACE BUDYNKI
PODDAWANE PRZEBUDOWIE ALBO REMONTOWI

» w ramach ktdrych koszt wykonywanych prac zwigzanych z przegrodami zewnetrznymi lub systemami technicznymi budynku wynosi
wiecej niz 25% wartosci budynku, nie wliczajgc wartosci gruntu, na ktérym usytuowane sg budynek i parking,

« gdy koszty instalacji punktéw tadowania i infrastruktury kanatowej nie przekraczajg 7% catkowitego kosztu przebudowy albo remontu,

- jezeli stanowiska postojowe znajdujg sie wewnatrz budynku, a przebudowa albo remont obejmuje parking lub infrastrukture elektryczng
budynku,

- przylegaja do budynku, a przebudowa albo remont obejmuje parking lub infrastrukture elektryczng parkingu, stosuje sie wymagania od-
powiednio jak dla nowo projektowanych budynkdw niemieszkalnych (z wytaczeniem budynkdw bedgcych wtasnoscig matych i srednich
przedsiebiorcdw) lub mieszkalnych.

EKSPERTYZA DLA ISTNIEJACYCH BUDYNKOW WIELORODZINNYCH
Ponadto, w juz istniejgcych budynkach mieszkalnych wielorodzinnych, w ktérych liczba samodzielnych lokali
mieszkalnych jest wieksza niz trzy, punkt fadowania instaluje sie i eksploatuje po uzyskaniu zgody zarzadu wspal-
noty lub spétdzielni lub osoby sprawujacej zarzad nad dang nieruchomoscia, wydawanej na wniosek osoby posia-
dajacej tytut prawny do lokalu w tym budynku i stanowisko postojowe do wytgcznego uzytku. W terminie 30 dni od
dnia ztozenia wniosku, zarzadzajacy nieruchomoscia, zleca sporzadzenie ekspertyzy dopuszczalnosci instalacji
punktéw tadowania.

Przedmiotem ekspertyzy jest ocena instalacji elektrycznej w obrebie budynku objetego wnioskiem oraz ocena stanowisk postojowych znajdujgcych

sie wewnatrz budynku lub do niego przylegajacych pod wzgledem dopuszczalno$ci przytaczenia do tej instalacji punktu tadowania objetego wnios-
kiem oraz zasad bezpieczenstwa zwigzanych z jego uzywaniem.

Ekspertyze sporzadza osoba posiadajgca uprawnienia budowlane w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych
i elektroenergetycznych do projektowania bez ograniczen.

Ekspertyza powinna okresla¢ w szczegdlnosci:

e moc przyfaczeniowa budynku, ktéra moze zosta¢ wykorzystana na potrzeby funkcjonowania punktu tadowania;

e punkty w instalacji elektrycznej, w ktérych przytaczenie punktu tadowania jest dopuszczalne, oraz parametry tego punktu, w tym maksymalng
moc punktu tadowania, ktéry moze by¢ przytagczony do instalacji elektrycznej;

® rozwigzania budowlane oraz techniczno-instalacyjne, jakie powinny by¢ przyjete przy instalacji punktu tadowania, w tym wymagania dotycza-
ce wyrobdw zastosowanych do instalacji tego punkty;

e warunki niezbedne do bezpiecznej eksploatacji punktu tadowania;

® wymagania, jakie powinny by¢ spetnione w zakresie bezpieczenstwa pozarowego w zwigzku z zainstalowaniem punktu tadowania.

PODSUMOWANIE

Podsumowujac, nalezy takze pamietac, ze w przypadku, gdy dane urzadzenie do tadowania pojazdéw elektrycznych i hybrydowych zainstalowane
czy to w budynku mieszkalnym, czy budynku niemieszkalnym, czy tez na jego parkingu zewnetrznym, spetniajgce ustawowg definicje stacji tado-
wania, a tym samym $wiadczace ustuge tadowania (bez wzgledu czy odptatnie, czy bezptatnie), podlega badaniom technicznym UDT. Ponadto,
zgodnie z Prawem Budowalnym wymaga zgtoszenia budowlanego, a takze geodezyjnego wyznaczenia w terenie, a po wybudowaniu geodezyjnej

inwentaryzacji powykonawczej.
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WSPARCIE FINANSOWE NA BUDOWE INFRASTRUKTURY DO LtADOWANIA
POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH | HYBRYDOWYCH

Celem rozwoju infrastruktury do tadowania pojazddw elektrycznych i hybrydowych, a tym samym zmniej- W °
szenia liczby pojazdéw emitujgcych CO2 i NOx oraz poprawy jakosci powietrza, Narodowy Fundusz Ochrony S p I e ra my

Srodowiska i Gospodarki Wodnej w styczniu br. ogtosit nabér wnioskéw o dofinasowanie w zakresie:

® budowy nieogdinodostepnych stacji tadowania o mocy nie mniejszej niz 22 kW,
® budowy lub przebudowy ogdlnodostepnych stacji tadowania 0 mocy nie mniejszej niz 50 kW
i mniejszej niz 150 kW,
® budowy lub przebudowy ogdlnodostepnych stacji tadowania o mocy nie mniejszej niz 150 kW.

taczna pula srodkéw finansowych na ten cel w naborze styczniowym wyniosta 870 min zi, a wysokosé H 4
dotacji od 25% w przypadku stacji nieogolnodostepnych do 50% w przypadku stacji ogélnodostepnych. EIEktromObllnosc

W RAMACH KONKURSU WPLYNELO PONAD 200 WNIOSKOW O DOFINASOWANIE.

DOFINANSOWANIE BUDOWY DOFINANSOWANIE PRZEBUDOWY

® 2353 ogoinodostepnych stacji tadowania ® 340 ogoInodostepnych stacji tadowania
® 209 nieogdInodostepnych stacji tadowania

Przektadajac te dane na badania techniczne UDT, wigze sie z 2562 badaniami wstepnymi
stacji tadowania oraz 340 badaniami eksploatacyjnymi w wyniku modernizacii,
ktore inspektorzy UDT bedq mieli za zadanie wykonaé w najblizszych latach.

Powyzsze liczby nie uwzgledniajg stacji tadowania i punktéw tadowania infrastruktury drogowego transportu publicznego, budowanych
poza programem dofinansowania.

Niezaleznie od powyzszego, Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w lutym br. zakoriczyt nabdr wnioskéw o dofinasowanie
na rozwoj (rozbudowe lub modernizacje) elektroenergetycznej sieci dystrybucyjnej skutkujacej m.in. zwiekszeniem przepustowosci infrastruktury
elektroenergetycznej na potrzeby rozwoju infrastruktury tadowania pojazddéw elektrycznych.

WARTOSC KONKURSU WYNIOSLA 100 MLN Zt, A KIEROWANY BYL ON DO OPERATOROW SYSTEMU DYSTRYBUCYJNEGO (0SD).
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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY
- ROZWOJ INFRASTRUKTURY PALIW ALTERNATYWNYCH

Istotne dla rozwoju sieci tadowania elektrycznych i hybrydowych pojazdéw sg takze planowane wymo-
gi w projekcie dokumentu z 14 lipca 2021 r. tj. Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady w spra-
wie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylajgce dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE (w ramach pakietu Fit for 55) wskazujace, ze paristwa cztonkowskie UE maja zapewnic, aby:

o wzdtuz sieci bazowej TEN-T ogdlnodostepne strefy tadowania przeznaczone dla pojazdéw lekkich i spetnia-
jace nastepujace wymogi zostaty rozmieszczone w kazdym kierunku jazdy tak, aby maksymalna odlegtos¢
miedzy takimi strefami wynosita 60 km:
- do dnia 31 grudnia 2025 r. kazda strefa tadowania zapewniata moc wyjsciowa na poziomie co najmniej 300 kW i zawierata co najmniej jedng
stacje fadowania o indywidualnej mocy wyjsciowej na poziomie co najmniej 150 kW;
- do dnia 37 grudnia 2030 r. kazda strefa tadowania zapewniata moc wyjsciowa na poziomie co najmniej 600 kW i zawierata co najmniej dwie
stacje fadowania o indywidualnej mocy wyjsciowej na poziomie co najmniej 150 kW.
o wzdtuz sieci kompleksowej TEN-T ogdlnodostepne strefy tadowania przeznaczone dla pejazdéw lekkich i spetniajace nastepujace wymogi zostaty roz-
mieszczone w kazdym kierunku jazdy tak, aby maksymalna odlegto$é miedzy takimi strefami wynosita 60 km:
- do dnia 31 grudnia 2030 r. kazda strefa tadowania zapewniata moc wyjsciowa na poziomie co najmniej 300 kW i zawierata co najmniej jedng
stacje fadowania o indywidualnej mocy wyjsciowej na poziomie co najmniej 150 kW;
- do dnia 37 grudnia 2035 1. kazda strefa tadowania zapewniata moc wyjsciowa na poziomie co najmniej 600 kW i zawierata co najmniej dwie
stacje fadowania o indywidualnej mocy wyjsciowej na poziomie co najmniej 150 kW.
o wzdtuz sieci bazowej TEN-T ogéIinodostepne strefy fadowania przeznaczone dla pojazdéw ciezkich i spetniajgce nastepujgce wymogi zostaty rozmiesz-
czone w kazdym kierunku jazdy tak, aby maksymalna odlegtos$é¢ miedzy takimi strefami wynosita 60 km:
- do dnia 31 grudnia 2025 r. kazda strefa tadowania zapewniata moc wyjsciowg na poziomie co najmniej 1400 kW i zawierata co najmniej
jedna stacje tadowania o indywidualnej mocy wyjsciowej na poziomie co najmnigj 350 kW.
- do dnia 31 grudnia 2030 r. kazda strefa tadowania zapewniata moc wyj$ciowa na poziomie co najmniej 3500 kW i zawierata co najmniej dwie
stacje fadowania o indywidualnej mocy wyjsciowej na poziomie co najmniej 350 kW;
o wzdtuz sieci kompleksowej TEN-T ogdinodostepne strefy tadowania przeznaczone dla pojazdéw ciezkich i spetniajgce nastepujgce wymogi zostaty
rozmieszczone w kazdym kierunku jazdy tak, aby maksymalna odlegto$¢ miedzy takimi strefami wynosita 100 km:
- do dnia 31 grudnia 2030 r. kazda strefa fadowania zapewniata moc wyjsciowg na poziomie co najmniej 1400 kW i zawierata co najmniej jedna
stacje fadowania o indywidualnej mocy wyjsciowej na poziomie co najmniej 350 kW;
- do dnia 1 grudnia 2035 r. kazda strefa tadowania zapewniata moc wyjsciowa na poziomie co najmniej 3500 kW i zawierata co najmniej dwie
stacje fadowania o indywidualnej mocy wyjsciowej na poziomie co najmniej 350 kW;
@ do dnia 31 grudnia 2030 . na terenie kazdego bezpiecznego i chronionego parkingu zostanie zainstalowana co najmniej jedna stacja tadowania przezna-
czona dla pojazdow ciezkich o mocy wyjsciowej na poziomie co najmniej 100 kW;
@ do dnia 31 grudnia 2025 r. w kazdym wezle miejskim zainstalowano ogélnodostepne punkty tadowania przeznaczone dla pojazddw ciezkich, zapewnia-
jace taczng moc wyjsciowa na poziomie co najmniej 600 kW dzieki stacjom tadowania o indywidualnej mocy wyjsciowej na poziomie co najmniej 150 kW.
@ o dnia 31 grudnia 2030 r. w kazdym wezle miejskim zainstalowano ogélnodostepne punkty fadowania przeznaczone dla pojazdéw ciezkich, zapewniajgce
taczng moc wyjsciowa na poziomie co najmniej 1200 kW dzieki stacjom tadowania o indywidualnej mocy wyjsciowej na poziomie co najmnigj 150 kW.
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OGOLNODOSTEPNE STREFY L ADOWANIA DLA SIECI TEN-T

maksymalna odlegtos¢ miedzy strefami — 60 km w kazdym kierunku jazdy

Wedtug projektu Rozporzadzenia kazda strefa fadowania bedzie musiat zapewniaé:
® odpowiednig moc wyjsciowa na okreslonym poziomie [kW],
@ odpowiednig min. liczbe stacji tadowania o okreslonej min. indywidualnej mocy wyjsciowej.

Terminy spetnienia wymagan

dla Transeuropejskiej sieci transporto-
wej TEN-T (Trans-European Transport
Networks)

@ do dnia 31 grudnia 2025r.

DLA POJAZDOW LEKKICH

WZDLUZ SIECI BAZOWEJ TEN-T

Moc wyjéciowa strefy - min. 300 kW
Stacje tadowania - min. 1
Moc wyjsciowa stacji — min. 150 kW

DLA POJAZDOW CIEZKICH

Moc wyjsciowa strefy - min. 1400 kW
Stacje tadowania - min. 1
Moc wyjsciowa stacji — min. 350 kW

@ do dnia 31 grudnia 2030 .

do dnia 31 grudnia 2030 1.

Moc wyjéciowa strefy - min. 600 kW
Stacje tadowania - min. 2
Moc wyjsciowa stacji — min. 150 kW

Moc wyjéciowa strefy - min. 300 kW
Stacje tadowania - min. 1
Moc wyjsciowa stacji — min. 150 kW

Moc wyjsciowa strefy - min. 3500 kW
Stacje tadowania - min. 2
Moc wyjsciowa stacji — min. 350 kW

WZDLUZ SIECI KOMPLEKSOWEJ TEN-T

Moc wyjsciowa strefy - min. 1400 kW
Stacje tadowania - min. 1
Moc wyjsciowa stacji — min. 350 kW

do dnia 31 grudnia 2035 1. (pojazdy lekkie)
do dnia 1 grudnia 2035 r. (pojazdy ciezkie)

Moc wyjéciowa strefy - min. 600 kW
Stacje tadowania - min. 2
Moc wyjsciowa stacji — min. 150 kW

Moc wyjsciowa strefy - min. 3500 kW
Stacje tadowania - min. 2
Moc wyjsciowa stacji — min. 350 kW

EKOUDT DLA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Biorac pod uwage powyzsze rozwiazania, zarowno pod wzgledem zmian legislacyjnych, jak i wsparcia finansowego, nalezy prognozo-

wac dalsze przyspieszenie rozwoju infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych i hybrydowych, a co za tym idzie, zwiekszenie
liczby badan technicznych wstepnych, eksploatacyjnych, a takze kontrolnych realizowanych przez inspektorow UDT.
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Rys. 2. Sieci kompleksowa i bazowa: drogi, porty, terminale kolejowo-drogowe i porty lotnicze
(https://www.gov.pl/web/infrastruktura/transeuropejska-siec-transportowa-ten-t)
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