URZADZENIA
PODNOSZACE DLA 0SOB

Z NIEPELNOSPRAWNOSCIAMI

DZWIGI 0SOBOWE
Kontynuujac cykl artykuléw na temat urzadzen dla oséb z niepetnosprawnosciami, w opracowaniu omawiamy wytyczne dla dZzwigow oso-
bowych. Jak juz wczesniej zostato zasygnalizowane, kluczowymi normami, dotyczacymi dostepnosci tych urzadzen dla oséb z ograniczona

mobilnoscia sa normy: PN-EN 81-70, ktéra w calosci odnosi si¢ do tematyki dostepnosci dzwigow, oraz PN-EN 81-82 opisujaca wytyczne
zwiazane z poprawa dostepnosci dzwigow istniejacych.

Hasta i idee, ktorymi kierowali sie przez lata tworcy norm, pozostaja nadal aktualne, cho¢ niosa
tez pewne ograniczenia. Nadrzedna wiasciwoscia dzwigu ma byé jego dostepnosé dla KAZDE-
GO, a wiec mozliwos¢ dostepu i korzystania z urzadzenia w warunkach réwnosci i niezalezno-
Sci. Fakt, ze dzwig zostanie zaprojektowany ,dla kazdego”, nie eliminuje mozliwosci wystapie-
nia pewnych trudnosci w postugiwaniu sie np. dotykowymi urzadzeniami sterowniczymi czy tez
problemow ze zrozumieniem sposobu dziatania niektorych urzadzen, np. systemow zdalnego
potaczenia ze stuzbami ratunkowymi. Wiele zalezy od zdolnosci poznawczych uzytkownikow,
a takze stanu postepu technicznego.

Dlatego takze kolejna idea, NIEZALEZNOSCI, a wiec projektowania
urzadzen tak, aby osoby mogty z nich korzysta¢ w sposdb sa-
modzielny, ma takze pewne ograniczenia. Trudno na etapie
projektowania przewidzie¢ wszystkie mozliwe sytuacje,
a co za tym idzie, pomimo spetnienia wymagan
normy uzytkowanie dzwigu moze w praktyce
oznacza¢ czasem konieczno$¢ skorzystania
z pomocy o0soby towarzyszacej lub kogos
innego, np. portiera. Norma przewiduje
takze ROWNOSC w podejsciu do do-
datkowych wymagan, wynikajgcych
z réznych niepetnosprawnosci; nie
stopniuje ich, nie kategoryzuje,
WOJCIECH CZAPLA nie robi wytgczen (przyp. autora
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WYBRANE ZAGADNIENIA Z NORMY
PN-EN 81-70 - Zasady bezpieczen-
stwa dotyczace budowy i instalowania
dZwigéw - Szczegdlne zastosowania

dzwigéw osobowych i dZzwigéw towa-
rowo-osobowych — Czes¢ 70: Dostep-
nos¢ dzwigéw dla osoéb, w tym os6b
niepetnosprawnych

Spetnienie wszystkich wymagan PN-
-EN 81-70 niesie KORZYSCI nie tylko
dla oséb z niepetnosprawnosciami.
Beneficjentami rozwiazar opartych na
dostepnosci, niezaleznosci i rownosci
jesteSmy my wszyscy. Bezposrednio
odczuja to osoby z ciezkimi bagazami
czy tez wozkami dzieciecymi. Posred-
nio, systemy przyjazne dla kazdego
kreuja rozwdj osobisty, wspomaga-
ja osiaganie sukceséw, a takze maja
wplyw na stan emocjonalny cztonkéw
spoteczeristwa.

W XXI wieku instalowanie dZwigéw ,nie-
dostepnych’, szczegdlnie w obszarach
publicznych, moze zosta¢ uznane za
przejaw dyskryminacji, a decyzja o wybo-
rze urzadzenia moze nie ograniczaé sie
tylko do sfery ekonomicznej, ale moze
dotyczy¢ takze sfery spotecznej.

Najwazniejsze aspekty poruszone
w normie PN-EN 81-70

1. WIDOCZNOSC

Autorzy wskazali, ze konieczne jest takie
dobranie kolorystyki, aby istotne elemen-
ty dZwigu byly widoczne w sposdb wy-
razny i niebudzacy watpliwosci, zaréwno
przy $wietle dziennym, jak i sztucznym,
w zaleznosci od miejsca zainstalowa-
nia urzadzenia. W tym celu zapisano
wymagania dotyczace wartosci wspot-
czynnika LRV (tzw. wspétczynnik odbicia
$wiatta ang. Light Reflectance Value),
ktorej warto$¢ minimalna to 30, a reko-
mendowana 60. Dotyczy to na przykfad
kontrastu pomiedzy:

@ Sciang kabiny a umieszczonym na niej
panelem dyspozycji,

®Sciang na przystanku a panelem
wezwan;

® kolorem panelu a kolorem przycisku;

@ kolorem przycisku a kolorem oznacze-
nia na przycisku;

e kolorem tta a kolorami oznaczen
oraz informacji dotyczacych dzwigu itp.
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Rys. 1. Przyktadowe wartosci wspétczynnika LRV [6]
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Rys. 2. Zastosowanie kontrastu w urzadzeniach sterowniczych [5]

2. URZADZENIA STEROWNICZE ORAZ INFORMACJE GLOSOWE | WIZUALNE

Wymagania dotyczace urzadzen sterowniczych sa réwniez powigzane z ich widocznoscia, ale
uwzgledniaja dodatkowo inne wymagania dotyczace tatwosci, pewnosci i jednoznacznosci obstugi.
Okreslono m.in. miejsce usytuowania paneli sterowniczych i sygnalizacji na przystankach i w kabinie,
wyposazenie urzadzenia w sygnaty dzwiekowe, np. otwierania drzwi, i wizualne, np. kierunek ruchu ka-
biny, zastosowanie petli indukcyjnej, umieszczenie informacji o numerze przystanku czy tez o wyborze
kabiny dzwigu w przypadku grupy dzwigdw.

Wymagania stawiane przyciskom sterowniczym sg bardzo podobne do tych, ktére zostaty oméwione
przy okazji platform dla 0séb z ograniczong zdolnoscig poruszania sie, z tg réznica, ze w przypadku
dzwigow uwzgledniono réwniez sterowanie za pomocg keypaddw, nowoczesnych ekranéw dotyko-
wych, czy tez zastosowanie przyciskéw XL. W przypadku informacji dzwiekowych i gtosowych zapisa-
no wymaganie dotyczgce mozliwosci regulacji gtosnosci w zakresie od 35 dB do 65 dB w zaleznosci
od warunkow zainstalowania. W warunkach szczegdlnego hatasu, np. na stacjach kolejowych, maksy-
malne natezenie powinno by¢ mozliwe do ustawienia nawet na poziomie 80 dB.
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Rys. 3. Przyktadowe wymagania dla urzadzeri sterowniczych [2]
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wydtuzony czas otwarcia drzwi wysytanie kabiny przypisanej do danego panelu wezwan

Rys. 4. Zastosowanie kontrastu w urzgdzeniach sterowniczych [5]

3. WYMIARY DRZWI PRZYSTANKOWYCH | KABIN
Zalecanym rodzajem drzwi do zastosowania w dzwigach przystosowanych dla oséb z niepetnosprawnosciami sa drzwi automatyczne rozsuwa-
ne poziomo.

Ich szeroko$¢ powinna wynosi¢ od 800 mm dla typu 1, 900 mm dla typu 2, 3 i 4 oraz 1100 mm dla typu 5. Czas otwarcia drzwi powinien by¢ regu-
lowany od 2 do 20 s w zaleznosci od warunkdéw zainstalowania i wynosi¢ minimum 6 s dla pasazeréw z niepetnosprawnoscia ruchowa. Zalecenia
dotyczace kabin przedstawiono w tabeli 1.

Minimalne

wymiary kabiny

Szeroko$é: 1000 mm
Gteboko$é: 1300 mm

Poziom
dostepnosci

Kahina dostepna dla
jednego pasazera
na wdzku bez osoby

Typ budynku
i uzytkowania

Uzytkowanie w ist-
niejacych budynkach,
gdzie wystepuja

Typ 1 wprowadza ograniczong dostepnosc dla osob
uzytkujgcych wdzki z napedem recznym lub elek-
trycznym klasy A. Wprowadza dostepno$¢ dla oséb

(450 kg) towarzyszacej ograniczeniach niepo- | poruszajacych sie o kulach, lasce itp., jak réwniez os6h
zwalajace na instalacje | z niepetnosprawnoscig intelektualng i sensoryczng.
dZwigu z kabing typu 2
Kahina dostepna dla Powinien to by¢ mi- Typ 2 wprowadza dostepnosé dla osdb uzytkujgcych

Szerokos¢: 1100 mm
Gteboko$é: 1400 mm

jednego pasazera na
wozku wraz z osobg

nimalny standard dla
nowych budynkdw

wozki z napedem recznym lub elektrycznym klasy A lub
B. Wprowadza dostepnos$¢ dla os6b poruszajgcych sie

(630 k) towarzyszaca z uzyciem kul, laski, rolatora itp.
Istnieje trudnos$¢ w obréceniu sie ww. pasazerow i ko-
niecznosc¢ opuszczania kahiny tytem.
Kabina dostepna dla | Zalecany typ kabiny Typ 3 wprowadza dostepnosc dla 0s6b uzytkujacych

Szerokos¢: 1100 mm
Gteboko$é: 2100 mm
(1000 kg)

jednego pasazera na
wozku klasy C wraz

z innymi pasazerami.

Umozliwia transport
noszy.

w budynkach uzytecz-
nosci publicznej oraz
w budynkach wyma-
gajacych transportu
wozkow klasy C

wozki z napedem recznym (z lub bez przystawki nape-
dowej) lub elektrycznym klasy A, B lub C.

Wyposazenie kabiny w naprzeciwlegte wejscia umoz-
liwia ruch pasazeréw od wejScia, przez kabine, na
poszczegolne pietra.

Szeroko$é: 1600 mm
Gtebokosé: 1400 mm
lub

Szeroko$é: 1400 mm
Gtebokosé: 1600 mm
(1000 kg)

Kabina dostepna dla
jednego pasazera na
wdzku wraz z innymi
pasazerami. Umoz-
liwia obrot wozka

w kabinie.

Minimalny wymiar dla
kabin z drzwiami na
sgsiadujgcych Scia-
nach

Typ 4 wprowadza dostepnos¢ dla os6b uzytkujacych
wozki z napedem recznym lub elektrycznym klasy A lub B.

Wprowadza dostepnos$¢ dla wiekszosci oséb porusza-
jacych sie na wdzkach oraz 0sob poruszajgcych sie
z uzyciem kul, laski rolatora itp.

Szeroko$¢: 2000 mm
Gtebokosé: 1400 mm
lub

Szeroko$¢: 1400 mm
Gtebokosé: 2000 mm
(1275 kg)

Kabina dostepna dla
jednego pasazera na
wdzku wraz z innymi
pasazerami. Umoz-
liwia obrét wozka

w kabinie.

Minimalny wymiar dla
kabin z drzwiami na
sgsiadujgcych Scia-
nach

Typ 4 wprowadza dostepno$¢ dla 0séb uzytkujacych
wozki z napedem recznym lub elektrycznym klasy A, B
lub C.

Umozliwia obrét wozka typu A lub B w kabinie.

Tabela 1 - Zalecenia dotyczace kabin - opracowanie wtasne na podstawie [2]
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Rys. 5. Przyktadowe typy kabin [4]

4. WYPOSAZENIE DODATKOWE KABIN

Gtéwne wymagania - ponizej wysokosci 800 mm na scianach w kabinie
nie powinno by¢ niczego, co zmniejsza przeswit i utrudnia poruszanie
sie (dotyczy typu 1i 2 w odniesieniu do gtebokosci i typu 4 w odnie-
sieniu do mniejszego wymiaru).

Na S$cianie, na ktdrej znajduje sie panel sterowniczy, powinna by¢
umieszczona balustrada, dla kabin typu 1, 2 i 3 moze by¢ ona umiesz-
czona na przeciwlegtej scianie, dla typu 4 i 5 nalezy zainstalowac drugg
porecz. W normie opisano wymagania dotyczace zainstalowania sktada-
nego siedziska na Scianie kabiny oraz wymaganie stosowania urzadzen
do obserwacji terenu za pasazerem dla kabin typu 1, 2 i 3 w celu bez-
piecznego opuszczenia kabiny.

5. WYMAGANIA DOTYCZACE ZWIEKSZONEJ DOSTEPNOSCI
W normie zaakcentowano konieczno$¢ oznaczenia zastosowanych
paneli szklanych i innych elementéw transparentnych.

Z jednej strony mogg one przynies¢ pozytywny efekt (mozliwo$¢ ob-
serwacji wnetrza kabiny i utatwiona komunikacja, zniwelowanie efektu
klaustrofobii), lecz maja takze wady, np. zwiekszaja strach przed wyso-
koscig. Wykoriczenie Scian powinno by¢ matowe, aby unikng¢ efektéw
ol$nienia i reflekséw Swietlnych zmniejszajacych widocznos$é i powo-
dujacych efekt dezorientacji, zalecana wysoko$é drzwi dla warunkéw
zwiekszonej dostepnosci to 2100 mm, na przyciskach zaleca sie dodat-

kowo zastosowanie alfabetu Braille'a.

Wybrane zagadnienia z normy PN-EN 81-82 - Przepisy bezpieczen-
stwa dotyczace budowy i instalowania dZzwigéw — DZwigi uzytkowane

— Cze$¢ 82: Zasady poprawy dostepnosci dzwigéw uzytkowanych dla
0s6h, w tym 0s6b niepetnosprawnych.

Autorzy normy akcentuja, ze dzisiejszy stan techniki w zakresie do-
stepnosci jest odpowiedzia zarowno na oczekiwania spoteczne, jak
i nowe technologie. Niestety poziom ten jest rézny w réznych krajach
w Europie, a uzytkownicy oczekuja wspélnego, réwnego i akceptowal-
nego poziomu bezpieczenstwa i dostepnosci dla wszystkich uzytkow-
nikow dzwigu, w tym osdb z niepetnosprawnosciami i osob starszych.

Ponadto cykl zycia dzwigu jest dtuzszy niz wiekszosci innych syste-

mow transportowych i sprzetu budowlanego, ktére znamy. Oznacza
to zatem, ze istniejgce konstrukcje, ich wydajnos¢, bezpieczenstwo
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i dostepnos$¢ moga nie nadazac za nowoczesnymi technologiami. Je-
$li istniejgce dzwigi nie zostang zmodernizowane do obecnego stanu
techniki, liczba problemdw zwigzanych z dostepnoscig bedzie wzra-
sta¢ wraz ze wzrostem odsetka ludnosci z niepetnosprawnosciami
i w wieku podesztym.

W zwiazku z koniecznoscia modernizacji istniejacych instalacji au-
torzy przedstawili metodyczne podejscie do wyboru najlepszego roz-
wigzania.

Idealng sytuacja jest zastosowanie wszystkich wymagan normy
PN-EN 81-70, ale w rzeczywistosci nie zawsze jest to mozliwe ze wzgle-
dow technicznych czy tez ekonomicznych. Decydujac sie na modyfika-

cje istniejacego dzwigu, nalezy wzigé pod uwage szereg czynnikow.
Jesli nie mozna spetni¢ niektorych wymagan, nie nalezy rezygnowac
z uwzglednienia przynajmniej ich czesci.

® Na przyktad wymiary szybu dZwigu beda decydowaty o tym, jaki roz-
miar kabiny mozna zainstalowac i czy jest ona wystarczajgco duza,
aby przewozi¢ wozki inwalidzkie. Brak takiej mozliwosci nie powinien
jednak zniechecac wtascicieli dZzwigu do przeprowadzania innych mo-
dyfikacji, ktére mogtyby zapewni¢ udogodnienia dla 0sdb niekorzysta-
jacych z wozkoéw inwalidzkich, ale majacych np. ograniczong spraw-
nos¢ ruchowa, dysfunkcje wzroku czy stuchu.

® Innym przyktadem jest mozliwo$¢ wymiany drzwi przystankowych
na automatyczne, rozsuwane poziomo dla dzwigu, ktory obecnie ma
drzwi obstugiwane recznie. Ten aspekt jest bardzo wazny dla 0séb po-
ruszajacych sie na wdzkach inwalidzkich oraz dla osob o ograniczonej
sprawnosci ruchowej, cho¢ dla oséb z niepetnosprawnoscia stuchu,
wzroku lub mowy nie bedzie az tak istotny.

Powyzsze przyktady pokazujg, ze przy podejmowaniu decyzji o liczbie
i rodzaju zmian, ktére mozna wprowadzic, nalezy kierowac sie niejako
personalizacjg urzadzenia dla danej instalacji czy Srodowiska. Zalezy to
od prawdopodobieristwa wystgpienia koniecznosci korzystania z dzwigu
przez osoby z danym rodzajem niepetnosprawnosci.

Korzystajac z normy, otrzymujemy gotowe narzedzie do przeprowa-
dzenia analizy istniejacej instalacji i podjecia decyzji o sposobie i za-
kresie wprowadzanych zmian. W tym celu autorzy stworzyli tabele,
ktora taczy rodzaj niepetnosprawnosci ze skutecznoscia usprawnien
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i umozliwia wprowadzenie kwantyfikacji. W ten sposéb odniesiono sie
do okreslonych wymagarn wymienionych w normie PN-EN 81-70.

NIEPELNOSPRAWNOSCI PODZIELONO NA KILKA GRUP:

® uposledzenie narzadu ruchu - do poruszania konieczne jest uzywa-
nie wdzka, balkonika/chodzika

® uposledzenie narzadu ruchu - do poruszania konieczne jest uzywa-
nie laski lub kul

® uposledzenie lub zaburzenia réwnowagi lub predkosci poruszania sie

@ uposledzenie sprawnosci manualnej

® uposledzenie narzgdu wzroku

® uposledzenie narzadu stuchu

® uposledzenie narzadu mowy

® trudno$c¢ w przyswajaniu informacji

Skutecznos¢ usprawnieri okreslono w czterostopniowej skali;
1 - pewne usprawnienia dla wszystkich

2 - wymierne korzysci

3 - wazne korzysci

4 - kluczowe korzysci.

Taka konstrukcja powoduje, ze zaproponowane rozwigzanie spetniajace
wymagania okreslone w PN-EN 81-70:2005 po przeprowadzonej anali-
zie otrzymuje dodatkowo stopien istotnosci w okreslonych przez klienta
rodzajach niepetnosprawnosci. W przypadku okreslenia wiekszej liczby
rodzajow niepetnosprawnosci zawsze decydujgcym stopniem istotnosci
bedzie najwyzszy.

Przyktadowo wymagania zwigzane z umiejscowieniem przyciskow, odleg-
toscig pomiedzy nimi czy tez gtosnoscia sygnatow dzwiekowych majg
kluczowe znaczenie dla 0s6b z niepetnosprawnoscig narzadu wzroku,
choc¢ pewne korzysci sg istotne rowniez dla innych. Z kolei szerokos¢
drzwi przystankowych, porecz na Scianie kabiny czy tez sktadane siedze-
nie wieksze udogodnienia zapewnia osobom z zaburzeniami ruchowymi.

Rodzaj niepetnosprawnosci
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Minimalna szerokos¢ otwarcia drzwi
w Swietle 800 mm 4 8 8 2 3 ! ! !
Porecz na co najmniej jednej Scianie kabiny 1 4 4 2 2 1 1 1
Skiadane siedzenie w kabinie 1 2 3 1 1 1 1 1
Odpowiednia odl_eglosg pomiedzy 1 1 1 4 4 1 1 9
przyciskami
Umiejscowienie przyciskow 1 1 1 1 4 1 1 2
Informacja gtosowa o pozyciji kabiny
e 2 2 2 2 3 1 2 2
zatrzymujacej sie na przystanku
Regulowana gtosnosé sygnatow
dzwiekowych ! ! ! ! 4 1 ! 2

Tabela 2 - Efektywnosc zastosowanych rozwigzan - przyktady [2]

Dodatkowo w normie znajduje sie lista kontrolna stuzaca ocenie obecnie istniejacego dzwigu. Zaleca sig, aby rozpocza¢ analize od opisu typowego
zastosowania windy, istniejacego Srodowiska i prawdopodobienistwa wystgpienia koniecznosci korzystania z dzwigu przez osoby z réznymi rodza-
jami niepetnosprawnosci. W dalszej kolejnosci nalezy zidentyfikowac istniejgce bariery dostepnosci i oceni¢ mozliwosci przystosowania dzwigu do
usuniecia tych ograniczen. Koricowym etapem jest rozwazenie skutecznosci zwigzanej z kazdym ulepszeniem, a takze pozostawienie mozliwosci
wyboru i nadania priorytetéw rodzajom zmian i rodzajom niepetnosprawnosci objetych tymi ulepszeniami.

Urzad Dozoru Technicznego w zakresie swoich ustug oferuje pomoc w analizie istniejacych dZzwigow w odniesieniu do wymagan normy

PN-EN 81-70 oraz PN-EN 81-82.
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UWAGI

PRZEDMIOT WYMAGANIE

SPRAWDZENIA 9 SPELNIONE? POPRAWA DOSTEPNOSCI Eorniieiot NIEPELNOSPRAWNOSCI

USPRAWNIENIEM

WEJSCIA - Otwieranie drzwi

Czy szerokos¢ drzwi : . . o .
prg/ystankowych i kabi- HTAK Zwigkszy¢ wymiar wejscia do kabiny QO TAK
fo : 5.2.1 do 800 mm (lub zgodnie z przepisami

nowych w $wietle wyno ; .

ST LINIE krajowymi). QNIE
si nie mniej niz 800 mm?
Czy drzwi kabinowe 1. Wyposazy¢ dzwig w drzwi automa-
i przystankowe sg au- A TAK tyczne poziomo przesuwane. JTAK
tomatyczne poziomo 5.2.1
przesuwane i z napedem ANIE 2. Wyposazy¢ drzwi wychylne w naped I NIE
mechanicznym? mechaniczny.

1. Zastosowac srodki, tak aby kabina na
przystankach byta dostepna za po-
moca drég przejezdnych dla osoby na

Czy na wszystkich przy- dTAK wdzku. Wejscie do budynku powinno dTAK
stankach jest niezakto- 522 zapewnia¢ dostepno$c dla osoby na
cony dostep do kabiny? QNIE wozku. NIE

2. Zapewni¢ wtasciwy poziom oswietle-
nia w poblizu drzwi przystankowych.

Czy uktad sterowania

umozliwia regulacje QTAK . T ) O TAK
drzwii czy czas ten jest QNIE ) y : QNIE
wystarczajacy?
1. W drzwiach automatycznych po-
ziomo przesuwanych zamontowac
. kurtyne Swietlng obejmujgca swoim

Czy urzadzenia zabez- dziataniem wysokos¢ od 25mm od
pieczajace w drzwiach poziomu podtogi kabiny do wysokosci
automatycznych unie- 504 JTAK 1600mm. - TAK
mozliwiajg fizyczny -
kontakt uzytkownika JINIE 2. W drzwiach wychylnych napedzanych JINIE
z krawedziami drzwi? mechaniczne ustawic site zamykania

na maksymalnie 150N, zapewniajac
rowniez maksymalng energie kine-
tyczna 4.

Tabela 3. Przykiad listy kontrolnej — Zrédfo opracowanie wtasne na podstawie PN-EN 81-70:2021-09E

PODSUMOWANIE

Jak wynika z tego i z poprzednich artykutdw, uzytkownicy, wtasciciele, projektanci i inwestorzy moga wykorzystac szereg urzadzen, ktére rdznig
sie od siebie konstrukcja, przeznaczeniem, kompleksowoscig rozwigzarn, a takze ceng, ale ktére majg jedng wspolng ceche — pomagajg likwidowac
bariery spofeczne. Niech szeroko rozumiana dostepnos¢ stanie sie jednym z kluczowych czynnikdw wyboru urzadzen do transportu oséb.

Literatura:

1. PN-EN 81-70:2018-07 - Zasady bezpieczenstwa dotyczace budowy i instalowania dzwigéw — Szczegdlne zastosowania dzwigdw osobowych
i dzZwigow towarowo-osobowych — Czes¢ 70: Dostepnosc dzwigow dla oséb w tym 0sdb niepetnosprawnych.

2. PN-EN 81-70:2021-09E - Przepisy bezpieczenstwa dotyczace budowy i instalowania dzwigdw - Szczegdlne zastosowania dzwigdw osobowych
i towarowo-osobowych — Czes¢ 70: Dostepnosc¢ dzwigdw dla osob, w tym osob niepetnosprawnych.

3. PN-EN 81-82:2013-12 - Przepisy bezpieczenstwa dotyczace budowy i instalowania dzwigdéw — DZwigi uzytkowane — Cze$¢ 82: Zasady poprawy
dostepnosci dzwigow uzytkowanych dla 0s6b, w tym 0séb niepetnosprawnych.

4. www.issuu.com (https:/issuu.com/idealliftsltd./docs/accessibility_en81-70_v7.15).

5. www.mitsubishielectric.com (https://www.mitsubishielectric.com/elevator/products/basic/elevators/en81-70_2018/pdf/en81-70_2018.pdf).

6. Standard projektowania informacji wizualnej Politechniki Wroctawskiej, Wroctaw 2022.
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