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KOMITET TECHNICZNY ISO TC 96 ,CRANES”
— JEDEN Z NAJWIEKSZYCH | NAJBARDZIEJ AK-
TYWNYCH SPOSROD STU  KILKUDZIESIECIU
KOMITETOW - 1SO REALIZUJE SWOJE ZADA-
NIA W TWORZENIU SWIATOWYCH, GLOBALNIE
UZGODNIONYCH STANDARDOW ZWIAZANYCH
Z PROJEKTOWANIEM, BUDOWA, EKSPLOATACJA
CZY BADANIAMI DZWIGNIC OD POCZATKU LAT
60. XX W.

Polska, za posrednictwem Polskiego Komitetu Normalizacyjnego,
bedacego oficjalnym reprezentantem i uczestnikiem tego gre-
mium mniej lub bardziej aktywnie wigcza sie w prace Komitetu
prawie od samego poczatku. Oczywiscie Polski Komitet Normali-
zacyjny, firmujgc te dziatalnos¢ w Swiecie nie robi tego samodziel-
nie, lecz wspotpracuje z roznymi polskimi instytucjami branzowy-
mi, zywotnie zainteresowanymi posiadaniem najwyzszej jakosci
standarddw, jako dokumentow odniesienia do wszelkich prac
badawczych, projektowych, bezpiecznej eksploatacji czy inspekciji,
a takze do dziatalnosci dydaktyczno-szkoleniowej. Na przestrzeni
ostatnich trzydziestu kilku lat wspotprace taka zapewniaty PKN
takie uczelnie techniczne jak Politechnika Warszawska, Poli-
technika Slaska, Przemystowy Instytut Maszyn Budowlanych
PIMB oraz regularnie obie polskie organizacje dozorowe, to zna-
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czy Urzad Dozoru Technicznego i Transportowy Dozér Technicz-
ny. W tym miejscu warto zaznaczyc, ze wsrod wszystkich statych
uczestnikow 1SO TC 96 (aktualnie okoto 20 z catego Swiata) wy-
stepujg przedstawiciele podobnych profilowo uczelni, instytutow
czy znanych i uznanych organizacji dozorowych, w tym takich,
z ktorymi polskie instytucje dozoru technicznego od lat realizujg
wspotprace bgdz dwustronng, albo w ramach organizacji miedzy-
narodowych jak CEOC Int., ostatnio przeorganizowany i przemia-
nowany na TIC Council.

Wracajgc do gtownych zadan i prac Komitetu Technicznego ISO
TC 96 ,Cranes”, w ramach ktorego dziata aktywnie 9 podkomite-
tow tematycznych, proponuje skupic¢ sie na tej domenie dziatalno-
sci, ktora od poczatku XXI w. (od 2001 r.) ulegta znacznej intensy-
fikacji, pod egidg i za silnym poparciem Centralnego Sekretariatu
ISO. W 2000 r., na dorocznym zjezdzie ISO TC 96 w Mediolanie,
wszyscy uczestnicy, w tym Polska, przedstawiti dane statystyczne
dotyczgce przyczyn i skutkow awarii oraz wypadkow zwigzanych
z eksploatacjg urzadzen dzwignicowych, porownujgc je z danymi
statystycznymi z poprzednich okresow, az od poczatku lat 70.
XX w. Nie wdajgc sie w szczegdty z uwagi na ograniczong prze-
strzen wydawniczg artykutu, mozna jednak przytoczyc¢ niezwykle
charakterystyczne dane, jak sie okazato, nieomal identyczne we
wszystkich krajach cztonkowskich 1SO. Chodzi o to, ze np. w poto-
wie lat 70. wszystkie przyczyny awarii i wypadkow, spowodowane
btedami wytwarzania dzwignic i ich zespotow, tgcznie z projekto-
waniem, obliczeniami, produkcjg materiatow, technologiami spaja-
nia metali, montazem stanowity blisko 20 proc. catosci przyczyn
nieszczesliwych zdarzen, natomiast przyczyny lezgce po stronie
btedow eksploatacji, niewtasciwej obstugi, konserwacji, brakow
inspekcji czy biezgcego nadzoru eksploatacyjnego, niewtasciwe-
go sktadowania lub transportowania, a czesto takze niewtasciwe;j
organizacji pracy miescity sie w granicach 74 proc. catosci przy-

czyn. Reszte stanowity zdarzenia losowe, ekstremalne zjawiska
meteorologiczne, hydrotechniczne lub geologiczne, czasem tez
akty swiadomej dewastacji czy wrecz wandalizmu.

Jak wykazaty dostarczone i przeanalizowane przez ISO dane sta-
tystyczne z poczatku XXI w., z powodu ogolnie pojetego postepu
technicznego, rozwoju technik i technologii, metod badawczych
i obliczeniowych, a zwtaszcza wprowadzanej od konca lat 70. in-
tensywnie, a w latach pozniejszych wrecz lawinowo informatyzacji
wszelkich procesow wytwaorczych, nastgpito znaczne odwrocenie
prawidtowosci statystycznych, znowu dotyczgcych w réwnym
stopniu (uwzgledniajgc nawet btedy pomiaru) krajow i organiza-
cji z catego sSwiata. Statystyki obserwowane bacznie od zjazdu
w Mediolanie w 2000 r. wykazujg ponad wszelkg watpliwosc, ze
przyczyny awarii i wypadkow urzgdzen dzwignicowych wywota-
ne bledami wytwarzania (szeroko pojetego, od fazy projektu po
ostateczny montaz) nie przekraczajg obecnie 1,4 proc. wszystkich
przyczyn i wykazujg ponadto tendencje malejgcg, zas przyczyny
lezgce po stronie opisanych powyzej btedow eksploatacyjnych juz
w drugiej potowie pierwszej dekady XXI w., wyraznie przekroczyty
poziom 91proc. catosci przyczyn.

Biorgc powyzsze pod uwage, Centralny Sekretariat 1SO, na wnio-
sek przewodniczacego Komitetu ISO TC 96 ,Cranes”, udzielit
petnego poparcia, w tym logistycznego i finansowego, dla zin-
tensyfikowania prac tego Komitetu w zakresie opracowywania
lub nowelizowania i modyfikowania norm ISO zwigzanych naj-
bardziej z procesem bezpiecznej eksploatacji urzagdzen dzwigni-
cowych. Prace te ruszyly i trwajg nieprzerwanie do chwili obecne;j,
a w artykule staram sie przedstawic najbardziej charakterystyczne
przyktady osiggniec, biezgcej dziatalnosci i szeregu nowych inicja-
tyw w tej dziedzinie, pochodzgcych z catego Swiata.
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Procentowy udziat przyczyn nieszczesliwych wypadkéw
i niebezpiecznych uszkodzen przy urzadzeniach objetych dozorem
technicznym, ktdére wydarzyty sie z przyczyn innych niz czynniki
zewnetrzne w grupie transportu bliskiego

m btedy projektowe/konstrukcyjne

m wada wytwarzania

przyczyny materiatowe

btedy eksploatacyjne

M niewyjasnione w roku zdarzenia

Procentowy udziaf przyczyn nieszczesliwych wypadkaw i niebezpiecznych uszkodzen dla grupy urzadzen transportu bliskiego w roku 2018 (przyp.red.)
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1.

Norma I1SO 9927, wydanie z 2009 r. z pdzniejszymi poprawkami w ramach rutynowych przeglagdow, przeprowadzanych w okresach
piecioletnich. Norma ta, ktorej tytut w ttumaczeniu brzmi ,Dzwignice - Inspekcje — Czes¢ 1: Wymagania ogolne”, tworzona byta
w dosc¢ dtugim okresie, uwzgledniane byty naptywajgce sukcesywnie wnioski i korekty, az do osiggniecia petnego, globalnego kon-
sensusu. Norma ta opisuje wszelkie rodzaje inspekcji stosowane na dzwignicach: jak przeglad codzienny (operatorski), inspekcje
regularng (konserwatorska), inspekcje okresowg zwyczajng, inspekcje gtowna, inspekcje nadzwyczajng (z wyliczeniem powodow jej
przeprowadzania), inspekcje nadzwyczajng po przebudowie oraz, co byto pewng nowoscig, inspekcje stanu, majgca na celu okreslenie
mozliwego przedtuzenia okresu eksploatacji dzwignicy. Do tej ostatniej inspekcji niezbedne jest stosowanie sie scisle do wymagan
zawartych w normie zwigzanej 1ISO 12482-1 ,Dzwignice — Monitorowanie stanu — Czes¢ 1: Wymagania ogolne”. W tym miejscu nie
od rzeczy bedzie zauwazyc, ze merytoryczna tresc tej normy ISO 9927-1:2009, moze z wyjgtkiem ustepu dotyczgcego inspekeji stanu,
w niczym nie odbiega od przepisow Urzedu Dozoru Technicznego stosowanych w praktyce od lat 70., a z pozniejszymi zmianami
i modyfikacjami znacznie dtuzej. Ponadto nalezy zwrdcic¢ uwage na dwa zataczniki do omawianej normy, zatgcznik A podajacy w czy-
telnej formie tabelarycznej wykaz i podziat osob kompetentnych do wykonywania poszczegdlnych rodzajow inspekcji, w powigzaniu
z normg zwigzang 1SO 23814 ,Cranes — Wymagania kwalifikacyjne dla inspektorow dzwignicowych”, oraz zatgcznik B podajgcy
szczegotowo wymagania i srodki bezpieczenstwa do realizacji przed wykonaniem inspekcji i w jej trakcie. Zdaniem autora jest to
podstawowa, bazowa norma o zasiegu swiatowym, kodyfikujaca inspekcje urzadzen dzwignicowych, wyraznie zbiezna z dtugoletnim
dorobkiem i regulacjami jednostek polskiego dozoru technicznego.

2.

Zgodnie z planem prac Komitetu ISO TC 96 ,Cranes” do normy opisanej powyzej majg powstac normy wynikowe (tzw. normy corki), opisu-
jace specyfike przeprowadzania inspekcji w stosunku do réznych grup urzadzen dzwignicowych i stanowigce niezbedne uzupetienie dla
zainteresowanych wykonywaniem inspekcji.

Pierwsza z takich norm corek, oznaczona symbolem i nazwg ISO 9927-5 ,Cranes — Inspections — Part 5: Bridge and gantry cranes,
including portal and semi-portal cranes and their supporting structures”, zostata opracowana przez Australie, a nastepnie opubliko-
wana i wprowadzona do obiegu w 2014 .

Druga norma corka, oznaczona symbolem i nazwg 1SO 9927-3 ,Cranes - Inspections — Part 3: Tower cranes”, opracowana przez
strone francuskg przy czynnym wspotudziale przedstawiciela Polski, zostata ostatecznie opublikowana i wprowadzona do obiegu
w 2018.

W opracowaniu sg dwie nastepne normy corki. Pierwsza, 1ISO 9927-2 ,Cranes — Inspections — Part 2: Moble cranes” opracowywana
jest przez strone amerykanska. Druga to 1SO 9927-4 ,Cranes - Inspections — Part 4: Jib cranes”. Obie te normy powinny by¢ gotowe
najprawdopodobniej do konca 2020 r., co najmniej w postaci committee draft.

. Z powyzszymi normami zwigzanych jest rowniez kilka innych norm, nowo opracowanych lub gruntownie zmodyfikowanych w okresie

ostatnich kilkunastu lat, a Scisle zwigzanych z bezpieczna eksploatacjg urzadzen dzwignicowych. W pierwszej kolejnosci wymienic
nalezy norme ISO 23814 ,Cranes - Competency requirements for crane inspectors”, podajgca minimalne wymagania kwalifikacyjne
i egzaminacyjne dla kandydatow na inspektorow dzwignicowych roznych klas i kategorii. Norma ta, cho¢ uzyteczna i pomocna w pro-
cesie szkolenia kandydatow na inspektorow, byta jednak przez strone polskg od poczatku krytykowana jako zbyt tagodna w stosunku
do wymagan praktykowanych w jednostkach polskiego dozoru technicznego. Druga norma, bardzo pozyteczna i dtugo wyczekiwana
przez branze dzwignicowsg, to 1SO 24813 ,Cranes — Training of appointed persons”. Norma ta podaje szczegotowe i wyczerpujgce
wymagania kwalifikacyjne, egzaminacyjne i weryfikacyjne dla kandydatow na osoby sprawujgce biezgcy, ciggty nadzor nad bezpie-
czenstwem pracy urzgdzen dzwignicowych prowadzony z ramienia uzytkownika, a nie strony trzeciej w postaci niezaleznej jednostki
inspekcyjnej. Jest to bardzo wazna i powazna funkcja, kandydaci na takie osoby majg byc¢ rekrutowani sposrod najbardziej doswiad-
czonych operatorow i konserwatorow dzwignic, do ich zadan nalezy m.in. wtasciwa organizacja stanowisk i placow pracy, a takze
organizacja wspotpracy dwaoch lub wiecej dzwignic. Niestety, podkomitet ISO TC 96 SC2 zajmujgcy sie terminologig techniczng nie
potrafit znalez¢ innej nazwy dla takich osob niz ,appointed persons”. | znowu niestety proby zainteresowania polskich organizaciji
zajmujacych sie szkoleniem i doskonaleniem zawodowym (w tym ZG ZZDZ) nie daty pozytywnego rezultatu

. Osobng uwage nalezy poswiecic znanej od lat, i przez dtugi czas funkcjonujgcej jako projekt normy, ISO 4310 ,Cranes — Test code

and procedures”. W normie tej w sposob przejrzysty i wyczerpujgcy podano procedury wszelkich préb i badan, obcigzeniowych i bez-
obcigzeniowych, préb statycznych i dynamicznych, préb statecznosci i funkcjonalnosci. W aneksie A opisano metodyke specjalng
obcigzeniowych badan zurawi samojezdnych we wszelkich konfiguracjach. Aktualna edycja tej normy pochodzi z 2009 r., a w wyniku
pierwszej okresowej rewizji nikt nie wnidst propozycji jakichkolwiek zmian. W 2019 r., w trakcie dorocznego zjazdu Komitetu ISO TC
96 w Londynie, podczas okresowej rewizji strona amerykariska probowata wprowadzi¢ zmiany i uzupetnienia w aneksie A w zakresie
testow zurawi gasienicowych. Propozycije te zostaty przez Podkomitet SC4 oraz przez posiedzenie plenarne odrzucone w catosci, co
potwierdza pozytywny stosunek ogdlnoswiatowej spotecznosci branzy dZzwignicowej do tej normy.
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5. W ostatnich kilku latach w wyniku okresowych przeglagdow sporej nowelizacji doczekaty sie dwie inne normy, scisle i bezposrednio
zwigzane z bezpieczng eksploatacjg urzadzen dzwignicowych. W pierwszej kolejnosci pod kierunkiem delegacji japonskiej (Japonia
od lat przewodniczy Podkomitetowi SC5, zajmujgcemu sie bezpieczng obstugg i konserwacjg oraz inspekcjg dzwignic, prace te ko-
ordynuje japonska organizacja dozorowa Japan Crane Association) znowelizowano norme 1SO 16715 ,Cranes — Hand signals used
with cranes”. Norma ta uwzglednia wszelkie wnioski i propozycje ze swiata i kodyfikuje tgcznie 27 sygnatow recznych, wycofuje na-
tomiast istniejgce jeszcze ze wzgledow historycznych, ale juz niepraktyczne sygnaty flagowe. Tu mozna dodac, ze w istniejgcej, choc
juz zdezaktualizowanej Polskiej Normie uwzglednionych jest jedynie 16 sygnatow recznych i nie widac inicjatywy zmiany tego stanu
rzeczy. Wspomniana norma ISO weszta w zycie cztery lata temu. Kolejna norma, w ktorej gruntownej nowelizacji prowadzonej przez
delegacje chinska brat czynny udziat przedstawiciel Polski, to 1SO 23853 ,Cranes - Training of slingers and signalers”. Statystyki
Swiatowe wykazywaty, ze znaczny procent awarii i wypadkow podczas eksploatacji dzwignic jest powodowany przez niedostatecznie
wyszkolony i nadzorowany tzw. personel nizszy, zwtaszcza hakowych i sygnalistow. Do prac nad nowelizacjg tej normy, oprocz wkta-
du wniesionego przez delegacje chinska i przedstawiciela Polski, wykorzystano takze bogate doswiadczenie, w tym filmy szkoleniowe
japonskiego dozoru technicznego JCA. Norma weszta do obiegu w ubiegtym roku, przy czym na tegorocznym londynskim posiedzeniu
delegacja amerykanska zgtosita wniosek o przedterminowe wprowadzenie jednego, zgtoszonego przez USA uzupetnienia. Wniosek
przegtosowano pozytywnie.

6. W okresie ostatnich kilku lat przeprowadzono réwniez przeglad i nowelizacje dwodch kolejnych norm, jednakze w tych pracach przed-
stawiciel Polski nie brat udziatu. Chodzi o norme 1SO 23815 ,Cranes — Maintenance”, ujmujgcg catosciowo kwestie konserwacji urzg-
dzen dzwignicowych, oraz o norme I1SO 15513 ,Cranes — Competency requirements for crane drivers (operators)”. Obie procedury
pomysinie zakonczono.

7. Finalnie nalezy zaznaczy¢, ze w ostatnich dwadch latach w ramach prac Komitetu ISO TC 96 ,Cranes” podjeto m.in. trzy nowe inicja-
tywy normalizacyjne, a w dwoch z nich aktywny udziat bierze przedstawiciel Polski.

Pierwsza to inicjatywa wniesiona wspolnie przez kraje azjatyckie i dotyczgca projektu swiatowej normy podajgcej wytyczne technicz-
ne i eksploatacyjne dla uzytkownikow dzwignic pracujgcych w warunkach narazenia na ekstremalne zjawiska klimatyczne, zwtaszcza
zainstalowanych na sztucznych wyspach na Oceanie Spokojnym. Wkfad przedstawiciela Polski sprowadzat sie jedynie do opisania
przypadku tragicznych w skutkach zjawisk meteorologicznych wewnatrz leja depresyjnego odkrywkowej kopalni wegla brunatnego
w Befchatowie w latach 80. ubiegtego wieku.

Przedstawiciel Polski bierze udziat w pracach nowo powotanej grupy roboczej ISO-TC96-SC5-WG2, pod przewodnictwem chinskim,
a zajmujgcej sie analizg energochtonnosci urzgdzen dzwignicowych i ich zespotow. Wktad przedstawiciela Polski jak dotgd sprowadzit
sie do przedstawienia wynikow podobnych prac prowadzonych w Essen, zleconych i finansowanych przez firme Krupp, w odniesieniu
do suwnic o wysokim natezeniu pracy w potowie lat 60. ubiegtego wieku. Wyniki tych badan byty czesciowo publikowane w Polsce
w 1967 r. przez Biuro Studiow i Projektow Typowych Budownictwa Przemystowego.

Inna grupa robocza ISO-TCI6-SC3- WG3, w ktdrej aktywnie uczestniczy przedstawiciel Polski, powstata przy podkomitecie zajmu-
jacym sie linami dzwignicowymi i ma na celu opracowanie swiatowej, kompleksowej normy dotyczacej lin wiokiennych, zaréwno
organicznych, jak i syntetycznych. Wktad przedstawiciela Polski jak dotgd sprowadzit sie do przedstawienia (na prosbe przewodnicza-
cego SC3) wykazu istniejacych Polskich Norm w zakresie budowy i badan lin wtokiennych organicznych (konopnych, bawetnianych
i sizalowych), jak rowniez stosowanych w naszej praktyce metod bezpiecznej eksploatacji i konserwagiji lin organicznych (konopnych,
bawetnianych, sizalowych, manilowych i kokosowych).

Tak w duzym skrécie przedstawia sie zakres prac wybranych podkomitetéw ISO TC96 ,Cranes”, w ktorych strona polska mniej lub bardziej
aktywnie uczestniczy od 1989 r. W dyspozycji autora znajduje sie szereg dokumentow (norm, ich projektow, tematow prac podkomitetow
i grup roboczych itd.), ktorymi to materiatami chetnie podzieli sie z zainteresowanymi.
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