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EKSPERTYZA - CZESC 112

wielu budynkach mieszkalnych
WZainstanwane sg dzwigi, ktore

byly wykonane wedtug dawnych
wymagan technicznych. Jednym ze
sposobow na zwiekszenie poziomu
bezpieczenstwa i zmniejszenie poboru
energii jest instalacja nowego dzwigu
w istniejacym juz szybie. Do zagadnienia
mozna podejS¢ na co najmniej dwa
sposoby.

o Pierwszy sposéb - uznanie ceny za je-
dyne kryterium wyboru nowego dzwigu,
co sprawia, ze zagadnienie jest bardzo

ROBERT FABIANSKI
Glowny Specjalista
Koordynaciji Inspekcji

Wydziat Urzadzen . . L .
Transportu Bliskiego +atwe:‘Taka |nsta|acy?1 dszgowa nie
Departament Techniki spetni jednak wymagan pasazerow oraz

Urzad Dozoru Technicznego nie zapewni obnizenia kosztéw eksplo-

atacji i dtugiego okresu zywotnosci.

e Drugi sposéb - wykonanie EKSPERTYZY, ktdra okresli, jakie wyma-
gania powinien spetnia¢ nowy dzwig, zainstalowany w istniejgcym
juz budynku. Przeprowadzenie ekspertyzy nalezy podzieli¢ na kilka
czescei.

EKSPERTYZA - CZESC 1

PRZYKLADOWO, PRZY OCENIE RYZYKA ZWIAZANEGO Z CZESCIOWA
OBUDOWA SZYBU, JEDNYM Z SUGEROWANYCH SRODKOW ZMNIEJ-
SZAJACYCH RYZYKO DO POZIOMU AKCEPTOWALNEGO MOZE BYC
ZASTOSOWANIE SPELNIAJACEJ ODPOWIEDNIE WYMAGANIA PERFO-
ROWANEJ CZESCIOWEJ OBUDOWY SZYBU. UZYSKANIE INFORMACJI
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PODCZAS WYWIADU SRODOWISKOWEGO NP. O PROBLEMACH Z ZA-
SMIECANIEM SZYBU POZWOLI SUGEROWAC EKSPLOATUJACEMU ZA-
STOSOWANIE ROZWIAZANIA POLEGAJACEGO NA ZMIANIE OBUDOWY
SZYBU NA PEENA (NAJLEPIEJ NIEPERFOROWANA).

PIERWSZA CZESCIA EKSPERTYZY POWINNO BYC
PRZEPROWADZENIE WYWIADU SRODOWISKOWEGO
| PRZEGLADU DOKUMENTACJI DZWIGU | BUDYNKU.
Przeglad ten ma na celu okreslenie warunkéw, na podstawie ktérych
istniejgcy dZzwig zostat zaprojektowany i zainstalowany, ustalenie, czy
zostat zmodernizowany, a jezeli tak, to w jakim zakresie i wedtug jakich
warunkéw odniesienia.

Dla wiasciwego wykonania ekspertyzy niezbedne jest uzyskanie in-
formacji na temat warunkow otoczenia, w jakich dZwig pracuje, oraz
tego, czy dotycza go inne przepisy (np. czy objety jest ochrong kon-
serwatora zabytkow). Informacje te mogg mie¢ wptyw na sugerowane
eksploatujgcemu rozwigzania.

W trakcie analizowania wynikéw przeprowadzonej wizji lokalnej nalezy
rozwazy¢ wprowadzenie rozwigzan umozliwiajgcych uzyskanie najlep-
szych mozliwych do spetnienia warunkaw.

ZA PRZYKLAD MOZE TU POSLUZYC KWESTIA WYMAGANYCH
WYMIAROW NADSZYBIA.

Po wprowadzeniu normy PN-EN 81-20:2014 ,Przepisy bezpieczenstwa
dotyczagce budowy i instalowania dzwigéw — Dzwigi przeznaczone do
transportu 0sob i towardw - Czes¢ 20: Dzwigi osobowe i dZwigi to-
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OKIEM EKSPERTA

warowo-osobowe” dodano nowe wymagania dotyczace minimalnych
odlegtosci, ktére do tej pory nie byty wyspecyfikowane, oraz doprecy-
zowano wymiary przestrzeni bezpieczenstwa. W tej sytuacji istotne
jest wskazanie tylko niezbednych zmian, dostosowujgcych dzwig do

obecnego poziomu bezpieczerstwa. Zgodnie z definicjg modernizacji
kazde powiekszenie stopnia bezpieczerstwa (zniwelowanie istniejgce-
go ryzyka) jest pozadane.

WYNIKIEM PIERWSZEJ CZESCI EKSPERTYZY JEST RAPORT.

W raporcie uwidocznione sg wszystkie istniejgce rodzaje ryzyka
z poziomem istotnosci, ktére nalezy uwzgledniaé, ustalajgc wymagania
dla nowego dzwigu.

EKSPERTYZA - CZESG 2

DRUGA CZESC EKSPERTYZY POLEGA NA OCENIE DZWIGU POD
WZGLEDEM MOZLIWOSCI DOSTOSOWANIA DO UZYTKOWANIA PRZEZ
0SOBY NIEPEENOSPRAWNE.

Podczas opracowywania tej czesci optymalnym dokumentem norma-
tywnym, zamiast normy PN-EN 81-70:2005 ,Przepisy bezpieczeristwa
dotyczace budowy i instalowania dZzwigéw — Szczegdlne zastosowania
dzwigéw osobowych i towarowych — Cze$c¢ 70: Dostepnos¢ dzwigdw
dla osoéb, w tym oso6b niepetnosprawnych”’, bedzie norma PN-EN 81-
82:2013 ,Przepisy bezpieczeristwa dotyczace budowy i instalowania
dzwigow - Dzwigi uzytkowane - Czes$¢ 82: Zasady poprawy dostep-
nosci dZzwigéw uzytkowanych dla osob, w tym oséb niepetnospraw-
nych”. Dzieki tej specyfikacji technicznej mozliwe jest poszerzenie do-
celowej grupy uzytkownikéw dzwigu.
110 1at
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Wykonanie ekspertyzy w przypadku istniejacych dzwigdw umoz-
liwia okreslenie, ktdre elementy dzwigu nalezy zmieni¢, by dosto-
sowac go do bezpiecznej eksploatacii lub zwiekszyé komfort jego
eksploatacji przez osoby niepetnosprawne.

oW przypadku wykonania ekspertyzy na etapie projektowania dZzwigu
wnioski umozliwiajg podjecie krokdw we wczesnym stadium realiza-
cji, co pozwala dostosowac projekt do wtasnych wymagan.

e Zmiany wprowadzane po zamdwieniu urzadzenia lub juz po podpi-
saniu umowy mogq spowodowac wzrost kosztow inwestycji, jednak
nierzadko sg niezbedne dla zapewnienia mozliwosci korzystania
z dZzwigu.

o Podobny efekt umozliwi EKSPERTYZA wykonana na etapie przygo-
towarni do okreslenia wiasciwych parametréw w istniejgcym dzwigu.

Do realizacji ww. ekspertyzy konieczne jest przeprowadzenie
weryfikacji konstrukcji dzwigu celem okreslenia niespetnionych
wymagan normy PN-EN 81-70:2005 przywotanych w normie PN-EN
81-82:2013.

Kolejnym krokiem jest okreslenie mozliwych do wystapienia rodzajow
niepetnosprawnosci u potencjalnych przysztych lub obecnych uzytkow-
nikow dzwigu. Nie jest wymagane dostosowanie sie do wykazu znajdu-
jacego sie w paragrafie 32 ust. 2 Rozporzadzenia Ministra Gospodarki,
Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie orzekania
0 niepetnosprawnosci i stopniu niepetnosprawnosci.

Wymagane jest wskazanie (przyporzadkowanie)
niepetnosprawnosci z listy ponize;.

rodzajow

A. Uposledzenie narzadu ruchu. Do poruszania konieczne jest uzywanie
wozka, balkonika/chodzika.

B. Uposledzenie narzadu ruchu. Do poruszania konieczne jest uzywanie
laski lub kul.

D. Uposledzenie sprawnosci manualnej.

E. Uposledzenie narzadu wzroku.

F. Uposledzenie narzadu stuchu.

G. Uposledzenie narzadu mowy.

H. Trudno$¢ w przyswajaniu informacji.

Nastepnie konieczne jest, zgodnie z wymaganiami normy PN-EN 81-
82:2013, opisanie istotnosci zmian proponowanych do wprowadzenia
w dZwigu (projekcie dZwigu) wedltug ponizszych kategorii.

1) poprawa komfortu eksploatacji dzwigu,

2

zwiekszenie tatwosci obstugi dZzwigu,

3) istotna zmiana utatwiajgca obstuge dzwigu,

)
)
)
)

4) niezbedna zmiana do umozliwienia korzystania z dZzwigu.

4/2021| INSPEKTOR Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego



OKIEM EKSPERTA

UWAGA!

W przypadku okreslenia wiekszej liczby rodzajéw niepelnosprawnosci zawsze decydujacym stopniem istotnosci bedzie najwyzszy.

Tak przeprowadzona ekspertyza umozliwia zaproponowanie rozwigzan, spetniajgcych wymagania okreslone w PN-EN 81-70:2005, uwzgledniajac
dodatkowo stopien istotnosci w okreslonych przez klienta rodzajach niepetnosprawnosci.

PRZYKLAD OKRESLENIA STOPNIA ISTOTNOSCI

We wstepnej analizie ustalono, iz z dZzwigu potencjalnie beda korzystac osoby na wdzkach inwalidzkich i z okreslonym uposledzeniem narzadu
wzroku. Przeprowadzona ekspertyza na istniejgcym dzwigu wykazata, ze szerokos$c otwarcia drzwi w Swietle jest mniejsza niz minimalna wymagana
(900 mm) oraz ze brakuje poreczy w kabinie dzwigu.

Fragment tabeli wg normy PN-EN 81-70:2005

Skutecznosé zastosowanych srodkow

Rodzaj niepetnosprawnosci

Wymaganie do

Lp. wprowadzenia

A. Do poruszania konieczne jest
uzywanie wdzka, balkonika/cho-
dzika
B. Do poruszania konieczne jest
uzywanie laski lub kul
C. Uposledzenie lub zaburzenia réw-
nowagi lub predkosci poruszania sie
D. Uposledzenie sprawnosci ma-
nualnej
E. Uposledzenie narzadu wzroku
F. Uposledzenie narzadu stuchu
G. Uposledzenie narzgdu mowy
H. Uposledzenie umystowe. Trud-
nos$é w uczeniu sie

Minimalna sze-

roko$¢ otwarcia

drzwi w Swietle
800 mm

Porecz na co
2. najmniej jednej 1 4 4 2 2 1 1 1
Scianie kabiny

o Wynik ekspertyzy dla pierwszego (1) warunku - szerokosci otwarcia drzwi - wskazuje, ze w przypadku niedostosowania dZzwigu w tym zakresie, osoby
na waozkach inwalidzkich (A) nie beda mogty z niego korzystaé. Natomiast dla 0séb z uposledzeniem narzadu wzroku (E) rozwigzanie tego problemu
bedzie stanowito istotne utatwienie eksploatacji dzwigu.

e Rozwigzanie drugiej (2) z rozpatrywanych niedogodnosci - braku poreczy w kabinie - podniesie komfort eksploataciji w przypadku 0séb poruszajacych
sie na wozkach (A), natomiast osobom z uposledzeniem narzadu wzroku w znacznym stopniu utatwi obstuge dzwigu.

PODSUMOWANIE DRUGIEJ CZESC EKSPERTYZY

Wynik analizy umozliwia sprecyzowanie wymagan dotyczacych danych rodzajow niepetnosprawnosci osob, ktdre bedg uzytkowaty dzwig, oraz
usuniecie czynnikéw uniemozliwiajgcych korzystanie z dzwigu i ograniczenie kosztow przy ewentualnej inwestycji.

W przypadku trudnosci w oszacowaniu rodzajéw niepetnosprawnosci wystepujgcych u oséb korzystajgcych z ocenianego dZwigu wynik ekspertyzy
wskaze istotne odstepstwa od wymagar normy PN-EN 81-70:2005.

Trzecia cze$é ekspertyzy polega na analizie efektywnosci energetycznej nowego dZwigu. O znaczeniu tego tematu dobitnie $wiadczg zmiany
wprowadzane w polskim prawie. Wskazuja one, ze efektywno$¢ energetyczna budynkéw nie ogranicza sie juz tylko do termomodernizacji i wymiany
zrodet ciepta. W zakres czwartej czesci ekspertyzy wchodzi analiza rozwigzan konstrukeyjnych, ktére powinny by¢ zastosowane w przysztym dzwigu.
Te kwestie omdwione zostang w kolejnych czesciach cyklu artykutow.
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