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INSTALACJA NOWEGO DZWIGU W ISTNIEJACYM JUZ SZYBIE JEST JEDNYM ZE SPOSOBOW NA ZWIEK-
Gtowny Specjalista SZENIE POZIOMU BEZPIECZENSTWA | ZMNIEJSZENIE POBORU ENERGII ELEKTRYCZNEJ. JAK OPISY-
Koordynacji Inspekcji WALISMY W POPRZEDNICH ARTYKULACH, TEGO TYPU ZADANIA NALEZY ROZPOCZAC 0D WYKONANIA
Wydziat Urzadzer EKSPERTYZY. JEDNYM Z ETAPOW EKSPERTYZY JEST OCENA WYBORU ROZWIAZAN KONSTRUKCYJ-
Transportu Bliskiego NYCH, KTORE POWINNY BYC ZASTOSOWANE W PRZYSZtYM DZWIGU. W POPRZEDNIM ARTYKULE
gt e, Ttk WSKAZANE ZOSTALY ROZWIAZANIA KONSTRUKCYJNE NA PRZYKLADZIE WYMIANY DZWIGU ELEK-
Urzad Dozoru Technicznego : :
TRYCZNEGO CIERNEGO W BUDYNKU 0 SREDNIEJ WYSOKOSCI.




Obecnie instalowane dzwigi hydrauliczne moga mie¢ dwie pred-
kosci nominalne (w dét 20% wiecej niz do gory). Maja mozliwosci

regulowania przyspieszenia i zwalniania w zaleznosci od potrzeb.
Maksymalna moc znamionowa pobierana z sieci moze by¢ znacz-
nie zmniejszona, nawet o 40%.

W tej czesci omowimy prawidiowy dobér zastosowanych rozwiagzan
konstrukcyjnych na przyktadzie wymiany dzwigu elektrycznego hy-
draulicznego w budynku o sredniej wysokosci.

Przed podjeciem decyzji o wymianie dzwigu uwzgledniono wszystkie za-
gadnienia omawiane w poprzednich odcinkach. Na podstawie parametrow
i elementdw skfadowych przyktadowej instalacji dZzwigu zostanie wyjasnio-
ne, czy spetnig one warunki, oméwione w poprzednich czesciach.

OPIS TECHNICZNY DZWIGU
1. RODZAJ DZWIGU

osobowy elektryczny

elektryczny
z napedem hydrau-
licznym posrednim

2. TYP DZWIGU

3. UDZWIG NOMINALNY 1000 kg, 13 0sdb

4. PREDKOSC NOMINALNA 0,6 m/s
5. WYSOKOSC PODNOSZENIA 15,50 m
6. ILOSC PRZYSTANKOW/ILOSC D0OJSC 6/6
7. PRZELOZENIE UKLADU CIEGNOWEGO 2

8. ZESPOL NAPEDOWY

® agregat hydrauliczny o mocy silnika/pradnicy 20 kW napedzajacy
pompe/silnik hydrauliczny

© blok zaworowy o regulacji proporcjonalnej przeptywu

Nowoczesny blok zaworowy i jego sterowanie umozliwiajg dZzwigom
hydraulicznym osigganie dwdch predkosci nominalnych. Predkosc¢
w dét moze by¢ o 20% wieksza niz do géry. Istnieje mozliwo$¢ zdefinio-
wania predkosci jazdy zaleznej od obcigzenia - przy duzym obcigzeniu
kabiny podczas jazdy w gore predkos¢ jest zmniejszona, co powoduije,
ze pobdr energii jest mnigjszy. Dzieki temu maksymalna moc znamio-

nowa sieci nie musi spetnia¢ wymagan maksymalnego obciazenia ka-
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biny przy nominalnej predkosci dzwigu. Umozliwia to przytaczenie do
sieci dzwigu, ktory ma przydziat mocy mniejszy o 40%, niz wynikatoby
z petnego obcigzenia kabiny dzwigu.

Taki rodzaj napedu nie tylko pobiera mniejszg moc znamionowa
z sieci, ale tez generuje nizszy poziom hatasu i wywotuje mniejsze
drgania. Posiada takze mozliwos¢ odzysku energii podczas hamo-
wania (jazda w dot).

Zastosowany w omawianym dzwigu falownik z napedem dwukierunko-
wym posiada nastepujgce zalety:

e umozliwia duzg liczbe przejazddw na godzine z dowolnym obcigze-
niem kabiny,

@ emituje minimalny poziom hatasu,

® daje 0szczednosc energii do 40%,

@ nie wymaga instalowania chtodnicy oleju,

e umozliwia oszczednosci w wentylacji lub klimatyzacji maszynowni,

® zapewnia wiekszg doktadno$¢ zatrzymania + 3 mm w kierunku
w gore i w dot,

® brak jest opdznien startowych, daje szybki i ptynny start,

@ ogranicza prad rozruchowy do wartosci wtasciwej od przydziatu
mocy obiektu.
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Rys. 1. Redukcja predkosci dZzwigu oraz mocy przy réznych obcigzeniach
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Na wykresie (Rys. 1) pokazano redukcje predkosci dZwigu,
w zaleznosci od jego obcigzenia, dla nowoczesnego dzwigu
hydraulicznego. Przy obcigzeniu 1000 kg predkos¢ zostanie
zmniejszona z 1 m/s do 0,6 m/s. Moc znamionowa pobierana
z sieci bedzie wowczas zredukowana o 40% w stosunku do
wczesniej stosowanych rozwigzan w zespotach napedowych.

9. STEROWANIE

© zbiorcze w dét

© dzwig pojedynczy

© typ mikroprocesorowy

Nowoczesna aparatura sterowa umozliwia duzg doktadnosc¢ zatrzyma-
nia na przystankach, lepszy komfort jazdy wynikajacy z ptynnego star-
tu i zatrzymania kabiny dzwigu, bardzo doktadne odwzorowanie kabiny
w szybie, zdalne wystanie do konserwatora aktualnego stanu dzwigu
w przypadku nieprawidtowego dziatania niektérych podzespotow.

W przypadku przekroczenia dopuszczalnych parametréw pracy dzwigu
np.: temperatura oleju, doktadno$¢ zatrzymania, czas jazdy, zwiekszony
pobdr energii itp. aparatura sterowa moze wytaczy¢ dzwig z eksploata-
cji i zdalnie powiadomi¢ konserwatora. W razie braku zasilania dzwigu
moze sterowac dojazdem kabiny do najblizszego przystanku i otworzy¢
drzwi kabinowe i przystankowe, umozliwiajgc pasazerom opuszczenie
kabiny. Dodatkowg funkcjg jest mozliwos¢ zdalnego sterowania dZwi-

giem, tj. zadawania dyspozycji oraz wezwania na wybrany przystanek.

10. KABINA

© metalowa o wymiarach wewnetrznych kabiny: Dx = 2100 mm, Dy =
1100 mm, wys. = 2100 mm, powierzchnia kabiny = 2,31 m?, masa
kabiny z rama i osprzetem = 875 kg

Zastosowane elementy sterownicze i wySwietlacze dostosowano do
potrzeb 0sdb niepetnosprawnych, w tym tez poruszajacych sie na woz-
kach inwalidzkich. W kabinie zamontowano przyciski wydtuzajace czas
otwarcia drzwi, ktére opisano dodatkowo alfabetem Braille'a. Zainsta-
lowano automatyczng tgcznos$¢ dwustronng ze stuzbami ratowniczymi,
zwiekszono poziom o$wietlenia w kabinie dZzwigu oraz zamontowano
w kabinie oswietlenie awaryjne. Wszystkie te elementy zwiekszajg kom-
fort uzytkowania przez osoby z niepetnosprawnosciami. Powierzchnie
Scian wykonano ze stali nierdzewnej o wiekszej wytrzymatosci na od-
ksztatcenie trwate, a mniejsza masa kabiny powoduje mniejsze zuzycie
energii.

11. SILOWNIK
© Jednostopniowy

12. DRZWI KABINY
© automatyczne, teleskopowe prawe, 900x2000 mm

Drzwi te posiadajg ptynny naped otwierania i zamykania ze zmienng
predkoscia, co umozliwia krétszy czas postoju na przystankach. Zatozo-
na kurtyna $wietina umozliwia wykrycie osoby lub przedmiotu o Sredni-
cy 50 mm podczas zamykania drzwi, co zapobiega uderzeniu skrzydtem
drzwi w osoby wchodzace lub wychodzace z kabiny. Kurtyna $wietina
pokrywa wejscie w obszarze co najmniej od 25 mm do 1 600 mm ponad
progiem drzwi kabinowych. W przypadku awarii lub dezaktywacji kur-
tyny Swietlnej, energia zamykajacych sie drzwi bedzie ograniczona do
4 J, a zamykaniu towarzyszy¢ bedzie ostrzegawczy sygnat dzwiekowy

\V

URZAD DOZORU
TECHNICZNEGO

podczas zamykania drzwi kabinowych i przystankowych. Zastosowane
urzadzenie ochronne samoczynnie spowoduje ponowne otwieranie sie
drzwi w przypadku, gdy zamykajace sie drzwi uderza, lub mogtyby ude-
rzy¢ osobe przechodzacy przez otwor drzwiowy. Dziatanie urzadzenia
moze by¢ przerwane na odcinku ostatnich 20 mm drogi zamykania.

13. DRZWI PRZYSTANKOWE
@ automatyczne, teleskopowe prawe, 900x2000 mm

Jezeli z jakiegokolwiek powodu kabina zatrzyma sie w strefie odryglowa-
nia, mozliwe bedzie reczne otwarcie drzwi kabinowych i przystankowych
z przystanku przy uzyciu sity nie wiekszej niz 300 N po awaryjnym odry-
glowaniu drzwi przystankowych kluczem do odryglowania awaryjnego
lub, jezeli bedg odryglowane przez drzwi kabinowe, z wnetrza kabiny.

Kabina narozna
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14. LINY NOSNE

© 4 sztuki, Srednica 12 mm, konstrukcja 8-splotkowa: 8 x T9W MRC,
minimalna sita zrywajaca = 98,9 kN, wspétczynnik bezpieczenstwa
=28,1

Zastosowana lina jest elastyczna, odporna na przeginanie, posiada wy-
soka wytrzymatos¢ na zrywanie w odniesieniu do srednicy, umozliwia
zastosowanie bardzo zredukowanego stosunku srednicy kota ciernego
do $rednicy liny.

15. CHWYTACZE KABINY
o Slizgowe jednokierunkowe wyzwalane w przypadku uszkodzenia
ciegna nosnego (liny, tafcucha)

Zastosowany chwytacz podczas wyzwolenia awaryjnego spowoduje, ze
ruch jednostajnie opdzniony bedzie tagodniejszy dla pasazera dzwigu.

16. SRODKI ZABEZPIECZAJACE PRZED NIEZAMIERZONYM
RUCHEM KABINY Z PRZYSTANKU PRZY NIEZARYGLOWA-
NYCH DRZWIACH PRZYSTANKOWYCH | NIEZAMKNIETYCH
DRZWIACH KABINOWYCH

® Zabezpieczenia sktadaja sie z nastepujacych elementow:

- urzadzenie wykrywajgce ruch kabiny z przystanku przy otwartych
drzwiach kabinowych i przystankowych - sterownik dZzwigu posia-
dajacy $wiadectwo badania jednostki notyfikowanej do dyrektywy
dzwigowej,

- urzgdzenie zatrzymujace kabine podczas niekontrolowanego ruchu
kabiny z przystanku przy otwartych drzwiach kabinowych i przystan-
kowych - dodatkowy zawdr, ktory jest sterowany i nadzorowany wia-
snym sterownikiem, posiadajgcy Swiadectwo badania jednostki noty-
fikowanej do dyrektywy dZzwigowe;j.

17. ZDERZAKI KABINY ELASTOMEROWE
o 1szt.

Zderzaki elastomerowe sg certyfikowane na zgodnos$¢ z normami
EN 81-20 i EN 81-50. Zakresy obcigzalnosci sg podane dla predkosci
dzwigu w zakresie od 0,63 m/s do 1,0 m/s. Producent udostepnia
rowniez krzywe ugiecia zderzakdw w zaleznosci od obcigzenia. W in-
strukcji obstugi i konserwacji zderzakéw podano informacje dotycza-
ce resursu produktu.

18. PROWADNICE KABINY

® RP125 (T125/B wg 1S0), 125 x 82 x 16 mm
® powierzchnia robocza: 42 x 16 mm

® rodzaj obrobki powierzchni: skrawana

o liczba: 2 sztuki

Wykorzystano dawne prowadnice kabinowe, co przy bardzo dobrych
parametrach prowadnic zmniejszyto koszt inwestycji.

19. SRODKI ZABEZPIECZAJACE PRZED NADMIERNA PREDKO-
SCIA KABINY JADACEJ W DOL
® Zabezpieczenia skladaja sie¢ z nastepujacych elementow:

- urzadzenie wykrywajace nadmierng predkosc kabiny - enkoder

potozenia kabiny w szybie, posiadajgcy Swiadectwo badania jed-
nostki notyfikowanej do dyrektywy dZzwigowej,
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- urzgdzenie zatrzymujgce kabine poruszajgcg sie z nadmierng
predkoscig w dot - dodatkowy zawdr sterowany i nadzorowany
wtasnym sterownikiem posiadajgcy $wiadectwo badania typu jed-
nostki notyfikowanej do dyrektywy dZzwigowej,

- chwytacze wyzwalane zerwanym ciegnem nosnym (lina).

20. MASZYNOWNIA
@ potozenie dolne

Zapewnione jest bezpieczne dojscie z klatki schodowe;.

21. SZYB
@ obudowa ceglana z dostepem do podszybia drabing ruchoma
z tacznikiem bezpieczenistwa.

22. SYSTEM DWUSTRONNEJ LACZNOSCI ZE SLUZBAMI RA-

TOWNICZYMI

e Umozliwi pasazerom dzwigu wezwanie stuzb ratowniczych
w przypadku zatrzymania awaryjnego.

23. DODATKOWE OPCJE | URZADZENIA

UPS (infrastruktura awaryjnego zasilania) zapewni, po zaniku napie-
cia zasilajacego dzwig, dojazd do najblizszego przystanku i otwar-
cie drzwi kabinowych i przystankowych.

Zamontowana rozktadana barierka na dachu kabiny zapewni wiek-
szy poziom bezpieczeristwa konserwatorom pracujgcym na dachu
kabiny dZwigu.

Instalacja omawianego dzwigu zostala przeprowadzona w bu-
dynku, w ktorym rodzaj istniejagcego szybu nie pozwalal na
zastosowanie innego rozwigzania niz dzwig z napedem hydrau-
licznym. Dzieki nowoczesnym technologiom, mimo duzej liczby
przejazdow na godzine, temperatura oleju nie jest duza.

Dzwig podczas jazdy w dot nie ociepla powietrza rezystorem,
a oddaje energie elektryczna do sieci. Podczas doboru kazdego
komponentu lub mechanizmu sprawdzono, na jaki okres czasu
jest on zaprojektowany. Sprawdzano takze, czy do dokumenta-
cji dzwigu dotaczono instrukcje regulacji z podanymi kryteriami
zuzycia granicznego danego podzespotu.

Informacje, z ktérymi mieli PafAstwo zapozna¢ sie we wszystkich
szesciu czeSciach cyklu tematycznego, pomogg podjaé wiasciwe
wybory w przysztych instalacjach dzwigowych - zaréwno nowych,
jak i modernizowanych.
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