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DZWIGI ZAINSTALOWANE W WIELU ISTNIEJACYCH BUDYNKACH BYtY WYKONANE WEDEUG DAWNYCH
WYMAGAN TECHNICZNYCH. INSTALACJA NOWEGO DZWIGU W ISTNIEJACYM JUZ SZYBIE JEST JEDNYM
ZE SPOSOBOW NA ZWIEKSZENIE POZIOMU BEZPIECZENSTWA | ZMNIEJSZENIE POBORU ENERGII. ABY
INSTALACJA DZWIGOWA SPEENIALA WYMAGANIA PASAZEROW ORAZ ZAPEWNItA OBNIZENIE KOSZTOW
EKSPLOATACJI | DEUGI OKRES ZYWOTNOSCI NALEZY PODEJSC DO ZAGADNIENIA POPRZEZ WYKONANIE
EKSPERTYZY. OKRESLI ONA, JAKIE WYMAGANIA POWINIEN SPEENIAC NOWY DZWIG, ZAINSTALOWANY
W ISTNIEJACYM JUZ BUDYNKU.

PRZEPROWADZENIE EKSPERTYZY NALEZY PODZIELIC NA KILKA CZESCI. PIERWSZA CZESCIA EKSPERTYZY

POWINNO BYC PRZEPROWADZENIE WYWIADU SRODOWISKOWEGQ | PRZEGLADU DOKUMENTACJI DZWIGU

ROBERT FABIANSKI | BUDYNKU. DRUGA CZESC EKSPERTYZY POLEGA NA OCENIE DZWIGU POD WZGLEDEM MOZLIWOSCI DOSTO-

SOWANIA DO UZYTKOWANIA PRZEZ 0SOBY NIEPEENOSPRAWNE. W OSTATNIEJ CZESCI CYKLU ARTYKUELOW
Gtéwny Specjalista OMOWIONA ZOSTALA TRZECIA CZESC EKSPERTYZY POLEGAJACA NA ANALIZIE EFEKTYWNOSCI ENERGE-
CV‘;ZSZ’;Z‘?Z'QZEEE‘(CJ' TYCZNEJ NOWEGO DZWIGU. ZAZNACZONO, ZE EFEKTYWNOSC ENERGETYCZNA BUDYNKOW NIE OGRANICZA

SIE JUZ TYLKO DO TERMOMODERNIZACJI | WYMIANY ZRODEE CIEPEA. W NINIEJSZYM ARTYKULE OPISANY
JEST ZAKRES CZWARTEJ CZESCI EKSPERTYZY, CZYLI ANALIZA ROZWIAZAN KONSTRUKCYJNYCH, KTORE
POWINNY BYC ZASTOSOWANE W PRZYSZtYM DZWIGU. ZATEM PO PRZEPROWADZENIU ANALIZ, O KTORYCH
BYtA MOWA W POPRZEDNICH ODCINKACH NASZEGO CYKLU, NALEZY POSTAWIC KILKA PYTAN.
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MODERNIZOWAC CZY ZAMONTOWAC NOWY Coraz czeSciej montuje sie w nich jednak dodatkowe systemy
Jednoznaczna odpowiedz na pytanie, czy lepiej wymienia¢ windy oso-  alarmowe, awaryjne zasilanie oraz nowoczesne zabezpieczenia,
bowe czy je modernizowaé, nie jest tatwa. Trzeba wzigé pod uwage np. przed niekontrolowanym ruchem kabiny. W przypadku wind
wiek i stan techniczny urzadzenia, bezpieczenistwo, a w koricu kwe-  zamontowanych po 1990 roku tego typu inwestycja moze by¢ wy-
stie estetyczne. Modernizacja dZzwigéw osobowych obejmuje najcze-  starczajgca dla zapewnienia optymalnej i bezpiecznej pracy dzwigu.
$ciej wymiane napedow i systemow sterowania. Natomiast trzeba pamietac, ze przestarzate dzwigi osobowe nie sg
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energooszczedne. Przy modernizacji windy najprawdopodobniej zo-
stanie poniesiony mniejszy koszt, jednak - jesli ma to by¢ inwestycja
dtugoterminowa i optacalna - warto zastanowic¢ sie nad wymiang
urzgdzenia na nowe: nowoczesne, energooszczedne i, Co wazne, nie-
wymagajace serwisu przez dtugi czas. Warto wspomnie¢, ze zarzad-
cy najstarszych nieruchomos$ci moga uzyskaé $rodki na wymiane
dzwigu osobowego, tgczac te inwestycje z pracami zwigzanymi z ter-
momodernizacjg budynku, ktéremu przystuguje mozliwo$¢ ubiegania
Sie 0 premie remontowa.

RODZAJ NAPEDU

Przed wyborem dzwigu nalezy uwzgledni¢ wszystkie za i przeciw
dla danego napedu, bo oba rozwigzania, jezeli s3 prawidtowo za-
projektowane, beda obecnie pracowaly bezawaryjnie i generowaty
niskie koszty poboru energii. Rynek oferuje nowoczesne, energo-
oszczedne dZwigi osobowe o napedzie hydraulicznym lub elektrycz-
nym ciernym.

DZWIG Z NAPEDEM CIERNYM (potocznie nazywany elektrycznym)

W rozwigzaniu tym na linach lub pasach przewinietych przez koto
cierne z jednej strony zawieszona jest kabina, a z drugiej strony prze-
ciwwaga; ruch kabiny zapewnia sprzezenie cierne ciegien z kotem
ciernym napedzanym przez silnik elektryczny bezposrednio lub po-
Srednio przez reduktor,

DZWIG Z NAPEDEM HYDRAULICZNYM

W rozwigzaniu tym kabina podwieszona jest bezposrednio lub po-
Srednio (przez uktad linowy o okreslonym przetozeniu) przez jeden
lub kilka sitownikdw.

Dzwigi z napedem hydraulicznym sg wolniejsze, ale udzwigi kabin
moga dochodzi¢ do kilkudziesieciu ton i bezproblemowo nadajg sie do
transportu pojazddw (np. samochodéw, wdzkéw jezdniowych podnos$ni-
kowych) w garazach, halach produkcyjnych czy magazynach. Zainstalo-
wane w budynkach mieszkalnych do pieciu przystankéw, gdzie nie ma
odpowiedniej wytrzymatosci szybu do przeniesienia obcigzen wynikaja-
cych z pracy wciggarki lub gdzie brak jest dylatacji pomiedzy szybem
dzwigowym a resztg budynku, spetnig oczekiwania uzytkownikéw. Na-
ped hydrauliczny jest cichy, a potrzeby energetyczne w obecnych roz-
wigzaniach, dzieki zastosowaniu do napedu pomp przemiennikéw cze-
stotliwosci, nie wymagaja tak wielkiego przydziatu mocy, jak poprzednia
generacja tych dzwigow.

Dzwigi z napedem elektrycznym ciernym s3 szybsze (szeroki zakres
predkosci od 0,63 do 6 m/s), posiadajg odpowiednie charakterystyki
przyspieszania i zwalniania poruszajacej sie kabiny, duzg doktadnos¢
zatrzymania na przystankach i wysokg wydajnos¢, nawet do 180 startow
na godzine. Dzieki takim parametrom komfort przewozonych pasazeréw
jest wysoki, a ich liczba jest wieksza, zwtaszcza w budynkach Srednich
i wysokich.

Z MASZYNOWNIA CZY BEZ

Maszynownia znajdujaca sie nad szybem (rys. 1 2) obcigza konstruk-
cje budynku. Na obcigzenie sktadajg sie ciezar tej maszynowni wraz
z zespotem napedowym oraz ciezar kabiny z tadunkiem i ciezar prze-
ciwwagi. Gérng maszynownie umieszcza sie z reguty na pietrze tech-
nicznym (gdzie dZwig juz nie dojezdza) lub na dachu. Koszt tej czesci
inwestycji wigze sie z jej kubaturg, doprowadzeniem zasilania na ten
poziom i wykonaniem dojs¢.
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aniem dojsc.

Rys. 1. Zdjecie maszynowni z weiggarkg bezreduktorowg

Rys. 2. Zdjecie maszynowni z weiggarkg reduktorowg

Dolna maszynownia zapewnia to, ze konstrukcja szybu przenosi sity
rowne podwojonej sumie ciezaru kabiny z tadunkiem i przeciwwagi. Po-
nadto potrzebny jest system krgzkéw w nadszybiu lub w linowni, co pod-
nosi koszt wykonania szybu. Koszt maszynowni umieszczanej z reguty
w piwnicy jest nizszy od kosztow maszynowni gornej.

Walory uzytkowe dZwigéw z maszynownia

@ fatwy dostep konserwatora do zespotu napedowego, ogranicznika
predkosci, aparatury sterowe;j

@ dostep do urzadzen uzywanych w czasie awarii i przy prébach dy-
namicznych

® mozliwos¢ kontroli wzrokowej pracujacej weiggarki i jej lin

@ fatwy dostep do maszynowni w trakcie uwalniania pasazeréw z ka-
biny zatrzymanej awaryjnie miedzy przystankami (w standardowym
dzwigu realizuje sie to przez reczne pokrecanie kota zamachowego
przy zwolnionym hamulcu)

@ hatas pracujgcego zespotu napedowego pozostaje w maszynowni,
a nie rozchodzi sie po szybie budynku

W drugiej potowie lat dziewiecdziesigtych producenci dzwigéw opraco-
wali i wdrozyli do produkcji dZzwigi elektryczne bez maszynowni. DZwigi
takie cieszg sie w Polsce duza popularnoscia, co nie zawsze uzasad-
nione jest wzgledami uzytkowymi i ekonomicznymi. Idea sprowadza
sie do umieszczenia wciggarki (z reguty bezprzektadniowej z silnikiem
jednobiegowym regulowanym czestotliwosciowo) w nadszybiu (rys. 3
i 4) lub, rzadziej, w podszybiu. Zysk z tego rozwigzania jest jeden - brak
pomieszczenia maszynowni, co w istotny sposob utatwia zycie projek-
tantom budynku i niewatpliwie obniza koszt inwestycji.
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58 OKIEM EKSPERTA

Trzeba zaznaczy¢, ze montaz dzwigu elektrycznego bez maszynowni
okupiony jest utratg innych waloréw uzytkowych lub pojawieniem sie
niedogodnosci, takich jak:

@ dostep do zespotu napedowego tylko z dachu kabiny lub z wnetrza
kabiny przez otwor w dachu, co stanowi ograniczony dostep dla

konserwatora,

@ konieczno$¢ zapewnienia dostepu do urzadzen uzywanych w cza-
sie awarii i przy prébach dynamicznych z poziomu przystanku (stad
szafy sterowe na najwyzszych przystankach lub réznego rodzaju
drzwiczki zapewniajgce dostep),

e trudniejsza i bardziej niebezpieczna praca konserwatoréw, brak
mozliwosci kontroli wzrokowej pracujacej wciggarki i jej lin,

@ ograniczenia przy recznym uwalnianiu pasazeréw z kabiny zatrzy-
manej miedzy przystankami (w standardowym dzwigu realizuje sie
to przez reczne pokrecanie kota zamachowego przy zwolnionym
hamulcu),

@ hatas pracujgcego zespotu napedowego rozchodzacy sie szybem
po budynku.

Dzwigi elektryczne z zespotem napedowo-sterujgcym wewnatrz szybu
sg zazwyczaj drozsze od dzwigéw z takimi samymi zespotami umiesz-
czonymi w maszynowni. Drozszy jest takze ich montaz i konserwacja.
Poniewaz zabiegi konserwacyjne i prace przy usuwaniu awarii odbywaja
sie na poziomie najwyzszego przystanku, takie rozwigzania sg ucigzliwe
dla mieszkaricdw lokali umieszczonych naprzeciwko.

Rys. 3. Zdjecia weiggarek w nadszybiu w dZwigu bez maszynowni
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KOSZTY EKSPLOATACJI DZWIGU - OD INSTALACJI DO RESURSU

Koszty eksploatacyjne dZzwigu wigzg sie gtdwnie z nizej wymienionymi
czynnikami.

© KOSZTY KONSERWACJI wynikajg z:

terminéw okreslonych przez producenta, ktére mogg by¢ dtuzsze
niz najczesciej spotykane co 30 dni,

kosztéw materiatow i czesci zamiennych, zaleznych od trwatosci
(jakosci) zespotdw,

zdalnego monitoringu dZwigu przez centrum serwisowe, ktdre be-
dzie informowane przez sterownik dzwigu o btedach wystepujacych
podczas pracy dZwigu; rozwigzanie takie zmniejsza ilos¢ wizyt kon-
serwacyjnych a ilo$¢ awarii dZwigu jest mniejsza bo stan techniczny
dzwigu jest ciggle monitorowany.

® KOSZTY ZUZYCIA ENERGII ELEKTRYCZNEJ przez dzwig wynikaja-
cych z czestotliwosci jazd i czasu pracy dzwigu

® TRWALOSC POSZCZEGOLNYCH ZESPOLOW DZWIGU, ktdra powin-
na by¢ podana w celu poprawnego okreslenia aktualnego resursu
dzwigu

® KOSZTY UTYLIZACJI oraz sposobu utylizacji.

@ Nalezy wyraznie zaznaczy¢, ze w ocenie kosztow eksploatacji na-
lezy wzig¢ pod uwage techniczny okres zycia dZzwigu szacowany
co najmniej na 20 lat. Przy tym okresie koszty dostawy i montazu
(a tylko one sg najczesciej brane pod uwage przy zakupie) wynosza
ok. 25-30% kosztow catkowitych.

® Moze okazac¢ sie wowczas, ze ,tani i nowoczesny” dzwig, ze wzgle-
du na wysokie koszty konserwacji i czesci zamiennych, juz po kilku
latach eksploatacji bedzie kosztowat wiecej od dZzwigu drozszego,
ale wykonanego wedtug prawidtowych zatozeri i z dobrej klasy po-
dzespotow.

® Poréwnujgc ceny dzwigu od réznych dostawcow warto bra¢ pod
uwage ten sam standard wykonania i jakosci (w tym trwatosci) za-
stosowanych zespotow.

Trzeba wiec pamietaé, ze np. drzwi automatyczne (ok. 80% awarii
dzwigéw to awarie drzwi) o tych samych wymiarach i liczbie skrzy-
det produkowane sg w réznych wariantach - inne przeznaczone sg do
budynkéw mieszkalnych, inne do budynkdéw biurowych, a jeszcze inne
do szpitali lub dla przemystu. Réznig sie rozwigzaniami technicznymi
(konstrukcja skrzydet, rodzajem prowadnic, wielko$cig i budowa rolek,
mocg napedu, materiatem i budowa progéw itp.) niewidocznymi dla
uzytkownika.

Czesto zdarza sie, ze typowy dzwig przeznaczony do budynku miesz-
kalnego zostaje zamontowany w budynku uzytecznosci publicznej. Po
dwach, trzech latach, z reguty po wygasnieciu gwarancji, zaczynaja sie
usterki i widoczne jest nadmierne zuzycie eksploatacyjne kosztownych
podzespotdw. Wynika to z nieuwzglednienia, podczas wybierania kon-
kretnego dZwigu, warunkow w jakich bedzie on eksploatowany.

Zakres pigtej czesci ekspertyzy powinien polega¢ na analizie rozwia-

zan konstrukcyjnych, ktore powinny by¢ zastosowane w przysziym
dzwigu, ale o tym w nastepnej czesci artykutu.
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