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Szanowni Panstwo,

transport 0sdb i tadunkdw, nawet na krétkich dystansach, dzisiaj trudno sobie wyobrazi¢ bez wsparcia urzadzen technicz-
nych. Dotyczy to transportu ciezkich tadunkow lub przemieszczania 0s6b w pionie czesto na kilkadziesiat lub wiecej metrow.
Branze takie jak logistyka budownictwo, energetyka czy petrochemia bez wykorzystywania urzgdzen transportu bliskiego nie
mogtyby funkcjonowac. Wiekszos¢ z tych urzadzen szczegdlinie tych, ktére moga stwarzac zagrozenie dla zycia lub zdrowia
ludzkiego, podlega dozorowi technicznemu.

Kolejne specjalne wydanie magazynu ,Inspektor” w catos$ci poswiecamy zagadnieniom urzadzen transportu bliskiego.
Ponad 30 doswiadczonych ekspertéw prezentuje specjalistyczne opracowania dotyczgce UTB. Zachecamy do korzystania
z magazynu podczas pracy z tymi urzgdzeniami na kazdym etapie ich zycia.

Wszystkie wydania mozna pobrac ze strony www.udt.gov.pl. Zainteresowanych otrzymaniem wersji drukowanej prosimy
0 kontakt na adres: eksploatacja@udt.gov.pl.
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Koordynacja merytoryczna wydania
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Absolwent Wydziatu Samochoddw i Maszyn Roboczych na Politechnice Warszawskiej w specjalnosci Maszyny Robocze Ciezkie. Od 2000 roku
zatrudniony w Urzedzie Dozoru Technicznego. Od 2006 r. zaangazowany w prace zwigzane z europejskim i krajowym prawem technicznym, nor-
malizacjg na poziomie miedzynarodowym i krajowym oraz oceng zgodnosci i inspekcja urzgdzen technicznych. Jest krajowym ekspertem tech-
nicznym w Grupach Roboczych ds. Dyrektywy Maszynowej 2006/42/WE przy Komisji Europejskiej — Machinery Expert Group oraz ds. Harmonizacji
Technicznej przy Radzie Unii Europejskiej - WG Technical Harmonisation (Machinery). Ekspert techniczny w Europejskiej Koordynacji Jednostek
Notyfikowanych do Dyrektywy Maszynowej 2006/42/WE - European Coordination Notified Bodies for Machinery (NB-MA) oraz ds. Dyrektywy
Dzwigowej 2014/33/UE przy Komisji Europejskiej - Lifts Expert Group. Petni takze funkcije jako ekspert techniczny w grupach: adhoc (Lifts) oraz
adhoc (Cybersecurity) w NB-L, WG1 Lifts and service lifts oraz WG13 Lifts in wind turbines przy CEN/TC 10 Lifts, moving walks and escalators,
WG04 Safety requirements and risk assessment oraz WG06 Lift installation przy ISO/TC 178 Lifts, escalators and moving walks. Przewodniczy
komitetowi technicznemu KT 131 ds. Dzwigow, schoddw i chodnikéw ruchomych przy PKN. Jest cztonkiem komitetu technicznego KT 248 wozki
jezdniowe przy PKN.
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Urzad Dozoru Technicznego

Zapewnianie bezpieczenstwa obywatelom nalezy do obo-
wigzkow panstwa i jest realizowane za pomocg dziatan
podejmowanych przez wiele roznych instytucji. W obszarze
bezpieczenstwa technicznego Urzad Dozoru Techniczne-
go zajmuje sie dziataniami zmierzajagcymi do zapewnienia
bezpiecznego funkcjonowania urzadzen technicznych.

Urzad Dozoru Technicznego realizuje te dziatania jako niezalezna strona trzecia, oferujagc spoteczen-
stwu ustugi niezbedne do utrzymania oraz podnoszenia poziomu bezpieczeristwa na etapie projekto-
wania, wytwarzania oraz eksploatacji urzagdzen technicznych. Zasadnicze obszary dziatania Urzedu
Dozoru Technicznego to wykonywanie dozoru technicznego, ocena zgodnosci i certyfikacja, szkolenia,
utrzymanie i podnoszenie kompetencji, normalizacja oraz wspdtpraca krajowa i miedzynarodowa.

Wykonywanie dozoru technicznego oparte jest na przepisach ustawy o dozorze technicznym oraz
przepisach wykonawczych wydanych na jej podstawie. W praktyce sa to dziatania zmierzajace do
zapewnienia bezpiecznego funkcjonowania urzadzen technicznych stwarzajacych szczegélne za-
grozenia dla zycia i zdrowia ludzkiego oraz mienia srodowiska. Naleza do nich urzadzenia cisnie-
niowe, urzadzenia magazynujace i transportujace czynniki niebezpieczne oraz urzadzenia stuzace
do przemieszczania os6b lub tadunkéw w ograniczonym zasiegu.

W zakresie wykonywania dozoru technicznego UDT przeprowadza cykliczne badania techniczne
urzadzen technicznych podlegajacych dozorowi technicznemu. Uzupetnieniem badar technicznych
jest uzgadnianie dokumentacji technicznej, przyznawanie uprawnien zaktadom wytwarzajgcym, na-
prawiajacym i modernizujacym urzadzenia techniczne, kwalifikowanie laboratoriéw badawczych,
sprawdzanie kwalifikacji os6b wykonujacych czynnosci obstugi i konserwacji.

Po przystapieniu Polski do Unii Europejskiej w 2004 roku, w zakresie projektowania i wytwarzania
zdecydowanej wiekszosci urzadzen technicznych podlegajacych dozorowi technicznemu obowigzuje
zharmonizowany w UE system oceny zgodnos$ci opisany w europejskich dyrektywach, rozporzadze-
niach UE oraz innych aktach normatywnych. W tym obszarze Urzad Dozoru Technicznego
aktywnie uczestniczy jako jednostka notyfikowana i certyfikujaca. Gwarancja rzetelnosci
wykonywanych dziatan Urzedu Dozoru Technicznego jest spetnianie i przestrzeganie wyma-
gan odpowiednich norm migdzynarodowych i krajowych dotyczacych kompetenciji jednostek
inspekcyjnych, notyfikowanych, certyfikujacych i laboratoriéw badawczych.

Eksperci Urzedu Dozoru Technicznego na poziomie miedzynarodowym uczestniczg w pra-
cach wielu foréw jednostek notyfikowanych (Notified Bodies Forum - NBFs) oraz foréw jednostek




inspekeyjnych (TIC Council). Eksperci UDT uczestnicza réwniez w pracach wielu Grup
Roboczych przy Komisji Europejskiej, zajmujacymi sie zagadnieniami zwigzanymi
z dyrektywami dotyczacymi urzadzen cisnieniowych, dzwigéw, maszyn. Ponadto
eksperci UDT aktywnie uczestnicza w pracach Grup Roboczych w miedzynaro-
dowym komitecie normalizacyjnym ISO (International Organization for Standari-
zation), europejskim komitecie normalizacyjnym CEN (European Committee for
Standardization) oraz krajowym komitecie normalizacyjnym PKN (Polski Komitet
Normalizacyjny). W tym wydaniu magazynu prezentujemy opis prac wielu grup roboczych, ktére
dotycza urzadzen technicznych tj. dzwigi, maszyny oraz urzadzenia przeznaczone do celdw rekre-
acyjno-rozrywkowych.

Urzadzenia techniczne moga stwarza¢ zagrozenie dla zycia lub zdrowia
ludzkiego oraz mienia i Srodowiska wskutek m.in. wyzwolenia energii
potencjalnej lub kinetycznej przy przemieszczaniu ludzi lub tadunkéw
w ograniczonym zasiegu. Do grupy urzadzei stwarzajacych takie zagro-
Zenia mozna zaliczy¢ m.in. dZwigi, schody i chodniki ruchome, suwnice,
zurawie, podesty ruchome czy wézki jezdniowe podnosnikowe.

. Zgodnie z przepisami o dozorze technicznym urzadzenia techniczne, przed rozpoczeciem ich eksploatacji,
powinny zostac zgtoszone do badar technicznych wykonywanych przez Urzad Dozoru Technicznego w
celu uzyskania decyzji zezwalajacych na ich uzytkowanie. Bezpieczna eksploatacja urzadzenia transportu
bliskiego, oprécz spetnienia wymogéw formalnych zwigzanych z uzyskaniem decyzji zezwalajacej na
jego eksploatacje, wydanej przez UDT, to przede wszystkim przestrzeganie przez eksploatujgcego, ob-
stugujacego i konserwujgcego postanowien instrukcji eksploatacji producenta urzadzenia i uzytkowanie
urzadzenia zgodnie z jego przeznaczeniem.

Bezpieczeinistwo eksploatacji urzadzen technicznych wymaga od oséb ob-
stugujacych posiadania odpowiednich, potwierdzonych przez UDT, kwali-
fikacji do wykonywania tych czynnosci.

Sektor maszyn i dZwigow jest istotng gatezia przemystu inzynieryjnego i stanowi jeden z gtownych filaréw
gospodarczych. Koszty spoteczne zwigzane z wypadkami powodowanymi przez uzytkowanie maszyn
i dzwigébw mogg by¢ zmniejszone poprzez ich projektowanie, wykonanie jako bezpiecznych z samego
zatozenia oraz przez wtasciwa ich instalacje, utrzymanie, konserwacije i okresowe sprawdzanie stanu
technicznego przez strone trzecig jaka jest Urzad Dozoru Technicznego. Przedstawiane wydanie magazynu
UDT ,Inspektor - Technika i Bezpieczenistwo" stanowi zebranie podstawowych informaciji dotyczacych
wielu rodzajéw urzadzen technicznych, maszyn i dzwigéw przeznaczonych do podnoszenia 0sob lub
tadunkéw od etapu projektowania poprzez eksploatacje, naprawy i modernizacje.
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NORMY MIEDZYNARODOWE
EN TRANSPORTU

DLA URZA
BLISKIEGO

Bezpieczenstwo techniczne jest wspot-
tworzone przez wszystkie zainteresowane
strony. W procesie normalizacji technicznej
spotykaja sie wiedza inzynierska oraz prak-
tyka. Tworzone s3 wspdlne i uzgodnione
kryteria bezpieczenstwa dla,catego cyklu
Zycia urzadzenia. Sg okreslane m:in. dla
projektowania, wytwarzania, eksploatacji,
napraw i modernizacji oraz badan i oceny.

Miedzynarodowa Organizacja Normalizacyjna (ISO ang. International Or-
ganization for Standardization) [1] dziata w celu opracowywania dobrowol-
nych, miedzynarodowych norm, ktére podnosza jako$¢, bezpieczerstwo
i efektywnos¢ produktéw, ustug i systemoéw. Organizacja wspiera tworzenie
wspolnego technicznego jezyka, ktdry umozliwia porozumienie pomiedzy
panstwami, rynkami oraz instytucjami odpowiedzialnymi za bezpieczen-
stwo. Normy ISO odgrywaja istotng role w gospodarce, poniewaz utatwiaja
wymiane handlowa, zapewniajg pordwnywalno$¢ rozwigzan technicznych
oraz wspierajg innowacyjnosc¢. Dokumenty ISO mogg by¢ stosowane dobro-
wolnie, a w okreslonych warunkach staja sie podstawg przepisow prawa lub
norm zharmonizowanych.

? CO 0ZNACZA 1S0?[1]

IS0 to skrocona nazwa Miedzynarodowej Organiza-
cji Normalizacyjnej. To nie jest akronim, lecz nazwa
inspirowana greckim stowem isos, oznaczajacym
Lrowny” - odzwierciedlajac misje tworzenia standar-
doéw zapewniajacych sp6jnosé i rownosé na catym
swiecie. Poniewaz petna nazwa organizacji - i jej
inicjaty - roznity sie w zaleznosci od jezyka (na
przyktad Organisation internationale de normalisa-
tion po francusku), zatozyciele organizacji wybrali
,I1S0” jako uniwersalng forme skrétowa, ktérg mozna
byto rozpoznawa¢ globalnie, niezaleznie od jezyka.
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Historia ISO rozpoczeta sie w 1946 roku, kiedy delegaci z 25 krajow zebrali
sie w Londynie, aby omdwic¢ przysztos¢ standaryzacji. ISO miata harmoni-
zowac standardy opracowywane przez narodowe instytucje normalizacyjne
i umozliwiac¢ ich zgodne stosowanie na Swiecie.

ISO dziata jako organizacja pozarzgdowa, a jej siedziba znajduje sie w Gene-
wie w Szwajcarii. Decyzje strategiczne podejmowane sg przez Zgromadzenie
Ogolne, a prace techniczne realizowane przez liczne komitety ekspertow.
Polska uczestniczyta w dziatalnosci ISO od wczesnych etapdw istnienia
organizacji, wigczajac sie w prace nad normami oraz reprezentujgc krajowe
interesy w systemie miedzynarodowej normalizacji.

Formalnym reprezentantem Rzeczypospolitej Polskiej w strukturach ISO
jest Polski Komitet Normalizacyjny (PKN) [2]. Elementem dziatalno$ci PKN
jest delegowanie ekspertéw do prac komitetéw technicznych oraz grup ro-
boczych ISO.

Struktura prac ISO

W ramach prac normalizacyjnych dziatajg wyodrebnione i logicznie powig-
zane zespoty ekspertéw. Komitety techniczne, oznaczane symbolem ISO/
TC (ang. Technical Committee), odpowiadajg za okreslenie obszaru tema-
tycznego oraz kierunkéw normalizacji. W ramach TC funkcjonuja podkomi-
tety, oznaczane jako I1SO/TC/SC (ang. Subcommittee), koncentrujace sie
na wyodrebnionych zagadnieniach technicznych. Kolejny poziom stanowia
grupy robocze, oznaczane symbolem ISO/TC/SC/WG lub, w przypadku braku
podkomitetu, ISO/TC/WG. W grupach roboczych powstaja konkretne zapisy
norm, definiujgce wymagania techniczne, metody badan, kryteria oceny ryzy-
ka oraz zasady bezpiecznej eksploatacji. W tych strukturach, za posrednic-
twem PKN, uczestniczg eksperci UDT, wnoszac do prac ISO doswiadczenie
wynikajace z krajowej praktyki dozoru technicznego.

INSPEKTOR Biuletyn Urzgdu Dozoru Technicznego



ISO/TC 96

Cranes / Zurawie

Komitet techniczny zakresem prac obejmuje petne spektrum zagadnien zwigzanych z bez-
pieczeristwem zurawi, poczawszy od wymagan projektowych, poprzez zasady eksploatacji,
az po trwato$¢ eksploatacyjng oraz dokumentacje techniczng. Prace obejmuja standaryzacje
w zakresie urzadzen oraz powigzanego wyposazenia, w szczegélnosci w odniesieniu do: ter-
minologii, klasyfikacji obcigzen, metod badar, wymagan bezpieczeristwa, konserwacji oraz
osprzetu do podnoszenia tadunkdw.

ISO/TC 96/SC5

- Use, operation and maintenance
Uzytkowanie, obstuga i konserwacja

Zakres prac podkomitetu obejmuje standaryzacje wymagan dotyczacych bezpiecznego
uzytkowania urzadzen w zakresie eksploatacji, konserwacji, inspekcji oraz kwalifikacji 0s6b.

Podkomitet SC5 odpowiedzialny jest za koordynacje prac nad standardami z obszaru orga-

nizacji prac przy zurawiach wiezowych. Komitet prowadzit prace w zakresie m.in.ponizszych

norm:

® [SO/PWI TS 24658-1 Cranes—Principles of safety management for wind by users
— Part 1: General

® [SO/DIS 15513 Cranes — Competency requirements for crane operators (drivers),
slingers, signallers and assessors

® [SO/WD 12482 Cranes — Monitoring for crane design working period

® (S0 10973:1995 Cranes — Spare parts manual

® (SO 12478-1:1997 Cranes — Maintenance manual —Part 1: General

® S0 9926-1:1990 Cranes — Training of drivers — Part 1: General

ISO/TC 96/SC5/WG1 ISO/TC 96/SC5/WG 6

Principle of safety management for wind Revision of 1SO 12482

by users Cranes — Monitoring for crane design

Zasady zarzgdzania bezpieczeristwem
przy wietrze przez uzytkownikow

Jest grupg roboczg opracowujaca rewizje
normy ISO 24658-1 — Cranes - Principles
of safety management for wind by users -
Part 1: General. Grupa skupia sie obecnie na
kwestiach edycyjnych tj. poprawnosci jezy-
kowej, szacie graficznej, jakosci rysunkow.

working period

Rewizja normy IS0 12482
Zurawie — Monitorowanie okresu
projektowej eksploatacji

Jest to grupa robocza opracowujgca rewizje
normy 1SO 12482 Cranes — Monitoring for
crane design working period. Grupa zostata
reaktywowana w 2025 roku i dotyczy kwestii
resursu urzadzen, zagadnienia istotnego dla
inspekcji w UDT. Prace beda kontynuowane
miedzy innymi w zwigzku z duzym gronem
zainteresowanych i aktualnoscia tematu
w Swietle np. prawodawstwa UE dotycza-
cego jakosci i rewitalizacji produktow.
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ISO/TC 96/SC 7 Tower cranes
Zakres prac podkomitetu obejmuje standaryzacje terminologii, symboli graficznych, metod
badan, wymagan bezpieczenstwa oraz ogdlnych zasad projektowania urzadzen i komponen-
tow stosowanych podczas montazu, demontazu, kontroli oraz konserwacji zurawi wiezowych.
Zakres obejmuje rowniez wymagania dotyczace bezpiecznego uzytkowania zurawi wiezowych.

Ponadto, podkomitet ISO/TC 96/SC 7 zostat zobowigzany przez ISO/TC 96 do opracowania
czesci 1- Wymagania ogdine, majacej zastosowanie do wszystkich typow dzwignic, w zakresie
nastepujacych zagadnien:

@ ukfad i charakterystyka elementdw sterowania,

® kabiny i stanowiska operatordw,

® dostep, ostony i zabezpieczenia.

ISO/TC 96/SC7/WG4 Operating manual

Instrukcja obstugi

Grupa robocza opracowuje rewizje normy ISO 9928-3 Cranes - Crane operating manual - Part 3
Tower cranes. Grupa dokonuje przegladu obowigzujgcego standardu ISO 9928-3 oraz porownuje
go z zapisami ISO 9928-1 Cranes — Crane operating manual — Part 1: General.

ISO/TC 178

Lifts, escalators and moving walks
Dzwigi, schody i chodniki ruchome
I

Normy opracowywane przez Komitet Techniczny obejmuja bezpieczeristwo, dostepnosé i efek- . ”l ||||.||'”
tywnos$¢ energetyczng dzwigdw, schodow ruchomych, chodnikdw ruchomych i dzwigéw budow- ; . | “ ””"“F”l
lanych. TC odpowiada za normalizacje jednych z najbardziej powszechnie uzytkowanych ogdl- & d |

nodostepnych urzadzer transportu bliskiego. Standaryzacja dotyczy wymagan bezpieczenistwa, [/ 3 { ,al lemImI”

g e

dotyczacych dzwigéw osobowych i towarowych, schodéw ruchomych. Wytaczone s ciagte
urzadzenia do mechanicznego transportu materiatéw oraz dzwigi stosowane w gornictwie.

‘Al

1SO/TC 178/WG4
Safety Requirements and Risk Assessment
Wymagania bezpieczeristwa i ocena ryzyka

Gl

MGR INZ.

Grupa prowadzi prace dotyczgce norm nizej wymienionych. PAWEL RAJEWSKI
Kierownik Wydziatu
= @ priSO 14798-1 Lifts (elevators), escalators and moving walks - Risk assessment and — Urzadzen Technicznych (UT-2)
reduction methodology Part 1: General Departament Techniki
DZwigi, schody i chodniki ruchome —Metodologia oceny i zmnigjszania ryzyka Urzad Dozoru Technicznego

Czes¢ 1: Wymagania ogdlne

\V7/ INSPEKTOR Biuletyn Urzgdu Dozoru Technicznego |
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Projekt normy okresla ogéine zasady oraz specyficzne procedury oceny ryzyka. Celem jest
opisanie procesu podejmowania decyzji zwigzanych z bezpieczerstwem dzwigéw podczas:
projektowania, konstruowania, montazu i serwisowania dzwigdw, podzespotow

dzwigowych i systemdw,

opracowywania standardowych procedur opisujgcych uzytkowanie, proby tech-
niczne, ocene zgodnosci i serwisowanie dzwigow,

opracowywania specyfikacji technicznych i norm zwigzanych z bezpieczeristwem
dzwigow.

priSO TR 14798-2 Lifts (elevators), escalators and moving walks

Risk assessment and reduction methodology

Part 2: Guidance and examples

Dzwigi, schody i chodniki ruchome

Metodologia oceny i zmniejszania ryzyka

Czesc¢ 2: Przewodnik oraz przyktady.

Projekt normy okresla ogoIne zasady oraz wybrane przyktady procedur oceny ryzyka.

® priSO 8100-20 Global essential safety requirements (GESR)
Globalne zasadnicze wymagania bezpieczeristwa (GZWB)
Projekt normy dotyczy globalnych wymagan bezpieczeristwa dzwigéw (GESR) dla dZwi-
gow (wind) ich komponentdw i funkcji oraz okresla system i metody minimalizacji ryzyka
bezpieczenstwa, ktdre moga powstaé podczas eksploatacji i uzytkowania dzwigdéw (wind)
lub prac przy nich.

Projekt normy dotyczy dzwigéw przeznaczonych do przewozu o0s6b lub 0sdb i towardw,
ktére moga znajdowac sie w dowolnej statej i nieruchomej konstrukgji lub budynku, z wy-
jatkiem dZzwigéw znajdujgcych sie w Srodkach transportu (np. statkach).

Niniejszy projekt normy nie obejmuje wszystkich potrzeb uzytkownikéw z niepetnospraw-
nosciami oraz zagrozen wynikajacych z prac dzwigdw w trakcie budowy, testow lub prze-
budowy i demontazu.
N NN
SUTINMENN  © priSO 8100-21 (oparta na podstawie 22559-2)
Global Safety Parameters (GSPs)
Globalne parametry bezpieczeristwa (GSP)

T Projekt normy dotyczy globalnych parametréw bezpieczeristwa (GSP) dla dzwigdw ich
Wil komponentdw i funkcji oraz uzupetnia system i metody okreslone w normie priSO 8100-20
I ”l'”“””' w celu ograniczania zagrozen, ktdre mogg wystapi¢ podczas eksploatacji i uzytkowania
I lub pracy z dzwigami.
(i

””“"l”"””[l'" ® prISO/TS 8100-22 Lifts for the transport of persons and goods
| Part 22: Prerequisites for certification of lifts, model lifts,
“”m”"'””r““ lift components and lift functions
| DZzwigi do transportu 0sob i tadunkow
TR s 0 Czesc 22: Warunki wstepne dotyczace certyfikacji dzwigow, modeli dzwigdw, podzespo-
IO t6w dzwigdw i funkeji dzwigow.
W projekcie normy okreslono wymagania wstepne, ktore nalezy spetnic¢, aby ubiegacC sie
o certyfikacje nowych dzwigéw, modeli dZwigdw, podzespotéw dzwigdw i funkcji dZzwigéw.

® priSO/TS 8100-3 Lifts for the transport of persons and goods
Part 3: Requirements from other standards (ASME A17.1/CSA B44 and JIS A 4307-1/JIS
A 4307-2) not included in I1SO 8100-1 or ISO 8100-2
DZwigi do transportu 0séb i fadunkéw - Czes¢ 3: Wymagania innych norm (ASME A17.1/
CSA B44 and JIS A 4307-1/JIS A 4307-2) nie uwzglednione w 1SO 8100-1 lub 1SO 8100-2.
Projekt specyfikacji technicznej dotyczy wyspecyfikowania wymagan innych norm doty-
czacych dzwigdw, ktdre nie znajduja sie w normach podstawowych dotyczacych dzwigdw
ISO 8100-1/2 pochodzacych z normy stosowanych w Stanach Zjednoczonych, Kanadzie R
oraz Japonii.

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR
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ISO/TC 178/WG6 Lift installations

Instalacja dZwigow
W ramach prac grupy prowadzone sg prace dotyczace norm nizej wymienionych.

\V
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priSO 8100-30 Lifts for the transport of persons and goods

Part 30: Class I, II, Ill and VI lifts installation

DZzwigi do transport 0sob i towardw

Czesc 30: Dzwigi klasy I, 11, 11 VI

Projekt normy okresla niezbedne wymiary umozliwiajace instalacje dzwigdw osobowych
klasy I, II, 1111 VI. Wymiary te odzwierciedlajg wymagania dotyczgce urzadzen i maja zasto-
sowanie do wszystkich nowych instalacji dZzwigowych, niezaleznie od uktadéw napedowych,
w tym kabiny z jednym wejsciem, przeznaczonych do montazu w nowym budynku. W przy-
padku uktaddw z przeciwwaga z boku mozliwa jest konfiguracja z wejsciem przelotowym.
W stosownych przypadkach niniejszy dokument ma réwniez zastosowanie do instalacji
w istniejgcym budynku. Niniejszy projekt normy nie ma zastosowania do dzwigéw o pred-
kosci znamionowej wiekszej niz 6,0 m/s.

priSO 3008-2 Fire-resistance tests

Part 2: Lift landing door assemblies

Proby odpornosci ogniowe;

Czesc 2: Zespoty drzwi przystankowych dzwigow

Projekt normy okresla metode badania odpornosci ogniowej zespotow drzwi przystanko-
wych w dzwigach, ktére mogg by¢ narazone na dziatanie ognia od strony przystankow.
Metoda ma zastosowanie do wszystkich typdw zespotow drzwi przystankowych w dzwi-
gach, wykorzystywanych jako Srodki dostepu w budynkach i majacych na celu zapewnienie
bariery ogniowej uniemozliwiajacej rozprzestrzenianie sie ognia przez szyb dzwigowy.
Metoda umozliwia pomiar szczelnosci oraz, w razie potrzeby, pomiar promieniowania
i izolacji cieplnej.

priSO 8100-7 Lifts for the transport of persons and goods

Part 7: Accessibility to lifts for persons including persons with disability

DZwigi do transportu 0sob i towaréw

Czesc 7: Dostepnosc do dzwigow dla 0sdb, w tym 0s6b niepetnosprawnych

Projekt normy okresla minimalne wymagania dotyczace bezpiecznego i samodzielnego
dostepu oraz korzystania z dZzwigow przez osoby, w tym 0soby niepetnosprawne.

priSO/TR 8101-10 Fire safety on lifts
Part 10: Comparison of safety standards worldwide on lifts used by firefighters and
for building evacuation

Bezpieczeristwo pozarowe dzwigow

Czesc 10: Poréwnanie swiatowyeh norm bezpieczenstwa dla dzwigéw dla strazy pozar-
nej Oraz ewakuacji z budynkow

Projekt normy obejmuje zaktualizowane pordwnanie wymagari dotyczacych wybranych
zagadnien dotyczgcych uzytkowania dzwigdw w celach przeciwpozarowych i ewakuacji
budynkéw, zgodnie z ogdlnoswiatowymi normami bezpieczenstwa.
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ISO/TC 135

Non-destructive testing
\ Badania nieniszczgce

Komitet zajmuje sie opracowaniem norm zwigzanych z nieniszczacymi metodami diagno-
stycznymi. Badania nieniszczace (NDT) umozliwiajg ocene stanu technicznego urzadzen bez
ingerencji w ich konstrukcje i zmiany ich wtasnosci eksploatacyjnych. W kontekscie urzadzen
transportu bliskiego (UTB) jedna z metod wykorzystywanych do oceny duzych konstrukeii jest

melspazid

metoda emisji akustycznej (AE, ang. Acoustic Emission), pozwalajgca na ujawnianie m.in.
nieciggtosci lub innych miejscowych defektéw konstrukcii.

ISO/TC 135/SC 9- Acoustic emission testing

Badania z wykorzystaniem emisji akustycznej

Wsro6d prac grupy SC9 miejsce znajdowata m.in. norma I1SO 19835:2018 Non-destructive te-
sting — Acoustic emission testing — Steel structures of overhead travelling cranes and portal

bridge cranes. Dokument ten okresla wymagania w zakresie prowadzenia badan metoda emisji MAREK NOWAK
akustycznej (AE) konstrukcji nosnych suwnic pomostowych i bramowych, w celu oceny ich Ekspert ds. Badan

stanu technicznego. Metoda AE umozliwia wczesne wykrywanie rozwijajacych sie uszkodzer Oddziat w Krakowie

oraz monitorowanie zachowania konstrukcji pod obciazeniem, co przyczynia sie do zwigksze- Urzad Dozoru Technicznego
nia bezpieczenstwa eksploatacji i ograniczenia ryzyka awarii. Norma obejmuje m.in. zasady

przygotowania i realizacji badan, w tym rozmieszczenia czujnikéw, warunkéw obcigzenia oraz

definiuje takze kryteria oceny sygnatéw AE oraz interpretacji wynikéw w kontekscie wykry-

wania nieciagtosci i uszkodzen materiatu. Norma okresla wymagania dotyczace kwalifikacji

personelu oraz stosowanego wyposazenia pomiarowego oraz zawiera wytyczne dotyczace ﬁ

dokumentowania wynikéw badar i sporzadzania raportow.
j ‘ -

Dokument ten dotyczy badan UTB w eksploatacji, jednak moze odnosic sig réwniez do innych 4_‘ 3
rodzajéw urzadzen dzwignicowych. Metoda AE jest jedng z metod badani NDT do oceny in- —
tegralnosci konstrukcyjnej suwnic. Do petniej weryfikacji i uzupetnienia wynikéw stosuje sie ~
rowniez inne metody NDT.

IMBISpPazid

Prace trwaja m.in. nad ujednoliceniem definicji w normie EN 1330-9 Non-destructive testing
Terminology Part 9: Terms used in acoustic emission testing, w oparciu o norme IS0 12716
Non-destructive testing — Acoustic emission testing — Vocabulary. Ten migdzynarodowy stan-
dard definiuje termindologie stosowana w badaniach NDT z wykorzystaniem emisji akustycz-
nej i tworzy wspdlng podstawe dla standardow w tym zakresie oraz ogéInego wykorzystania Kierownik Dziatu Badar

metody. B Laboratoryjnych i | -‘;l"
g Oddziat w Krakowie T
Urzad Dozoru Technicznego

DR INZ.
IRENEUSZ BARAN

—— Ramy bezpieczenstwa

; Udziat UDT w pracach ISO ma znaczenie wykraczajace daleko poza samg reprezentacije eksperc-

ka w strukturach miedzynarodowych. Oznacza to mozliwo$¢ wspéttworzenia ram bezpieczen-

stwa, zanim stang sie one obowigzujaca praktyka w branzach zwigzanych z nimi. Istotna role
odgrywa przenoszenie doswiadczen krajowych na poziom wspdlnych norm miedzynarodowy.

Dozér techniczny dysponuje unikalnym zasobem wiedzy wynikajgcej z badan okresowych, analiz “ Literatura:

TR awarii, modernizacji urzadzen oraz dtugoterminowej obserwacji ich zachowania w eksploatacji 1. International Organization for Standard-
w wielu branzach gospodarki. Wtaczenie tych doswiadczeri do miedzynarodowego procesu .+ ization www.iso.org [dostep: 3.2026]
normalizacyjnego sprawia, ze normy ISO uwzgledniajg rzeczywiste scenariusze ryzyka dla 2. Polski Komitet Normalizacyjny
ram bezpieczenstwa. www.pkn.pl [dostep: 3.2026]
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NORMY TYPU A

Okreslaja podstawowe pojecia, terminologie
i zasady projektowania majace zastosowanie
do wszystkich kategorii maszyn.

NORMY TYPU B

Dotycza okreslonych aspektow bezpieczeristwa

maszyn lub okreslonych rodzajéw zabezpieczen,

ktore moga by¢ stosowane w szerokim zakresie
kategorii maszyn.

NORMY TYPU C

Zawieraja specyfikacje dotyczace
okreslonej kategorii maszyn.

C

CEN, czyli Europejski Komitet Normalizacyjny (fr. Comité Européen de Nor-
malisation) [1], jest stowarzyszeniem zrzeszajgcym krajowe jednostki nor-
malizacyjne z 34 krajow europejskich. CEN stanowi platforme do opracowy-
wania norm europejskich i innych dokumentéw technicznych w odniesieniu
do réznego rodzaju produktéw, materiatdw, ustug i proceséw. W skiad CEN
wchodzg krajowe jednostki normalizacyjne. W przypadku Polski petnopraw-
nym cztonkiem CEN od ponad 20 lat jest PKN (Polski Komitet Normaliza-
cyjny). Przedstawiciele Urzedu Dozoru Technicznego czynnie uczestniczg
w pracach komitetdw technicznych w zakresie zadan PKN oraz w grupach
roboczych CEN [1].

Udziat Polski w pracach CEN w obszarze urzadzen transportu bliskiego re-
alizowany jest poprzez aktywne uczestnictwo ekspertéw UDT w pracach
wybranych komitetéw technicznych i wigczonych grupach roboczych. Sg to
struktury, w ktdérych zapadaja kluczowe rozstrzygniecia dotyczace wymagan
bezpieczenstwa, zasad eksploatacji oraz metod oceny ryzyka.

\V

URZAD DOZORU
TECHNICZNEGO

Urzad Dozoru Technicznego jako organizacja
ekspercka posiada wielu swoich reprezentantow
w krajowych oraz miedzynarodowych Komitetach
Technicznych, tym samym biorac czynny udziat

w dziatalnosci normalizacyjnej na szczeblu
krajowym oraz miedzynarodowym.

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

Ciatami powotywanymi do prowadzenia prac normalizacyjnych sa Komi-
tety techniczne (TC - Technical Committee). Komitety realizuja swoje
zadania poprzez poszczegdlne Grupy robocze (WG — Working group).
Osoby, ktére majg bezposredni wptyw na treS¢ postanowien danej normy,
to Eksperci WG. Jest to srodowisko miedzynarodowe, ktdre reprezentuje
wiele dziedzin, jak np. branza przemystowa, sektor bezpieczerstwa eks-
ploatacji, ochrony srodowiska, badan naukowych, budownictwo, energe-
tyka oraz wiele innych. Eksperci WG do prac w miedzynarodowych orga-
nizacjach normalizacyjnych, takich jak 1SO, IEC, CEN (ISO - International
Organization for Standardization, IEC - International Electrotechnical
Commission, CEN - Comité européen de normalisation), sg zgtaszani
przez krajowa jednostke normalizacyjng — Polski Komitet Normalizacyjny
w przypadku Polski.

W sktad grupy roboczej zajmujgcej sie tworzeniem i rewizjg norm wchodza
m.in. producenci danej grupy urzadzen, przedstawiciele jednostek notyfi-
kowanych, jednostek inspekcyjnych, przedstawiciele organdw prawa pracy
w krajach. Zmiany w normie sg efektem wypracowanego kompromisu nad
proponowanym rozwigzaniem, po wspdlnych rozmowach i negocjacjach
cztonkéw grupy. Bywa tak, ze z pozoru proste zagadnienie jest dysku-
towane przez grupe przez dtugi czas. Wszelkie zmiany, co zawsze jest
podkreslane, majg stuzy¢ poprawie bezpieczeristwa, ale nie wskazywac
jednego rozwigzania, opracowanego przez konkretnego wytwdrce. Prace
stale po suwajg sie do przodu gtéwnie za sprawg specjalistéw, projek-
tujgcych i zajmujgcych sie jedng grupa urzadzen, ktérzy znajg norme na
pamie¢. Udziat kazdej osoby w pracach grupy jest wazny ze wzgledu na
inne spojrzenie na urzgdzenie i jego bezpieczeristwo

Cztonkowie CEN maja obowigzek
wprowadzania norm EN do systeméw
norm krajowych i wycofywania
dotychczasowych norm sprzecznych
z wprowadzanymi. Dzieki temu powstaje
wspolny system rozwigzan europejskich.
Normy europejskie s jednym z trzonow
jednolitego rynku i istotnym narzedziem
w usuwaniu barier w handlu.

Przystepujac do grupy roboczej, kazda z 0séb podpisuje zobowigzanie o nie-
udzielaniu informacji na temat procedowanych zmian. Zarysowana zostata
zatem jedynie tematyka dotyczgca norm, nad ktérymi trwajg prace w gru-
pach roboczych komitetéw technicznych CEN. Zachecamy do zapoznania
sie z aktualnymi normami oraz ich kolejnymi zmianami po opublikowaniu.

\V
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CEN/TC 10

Lifts, escalators and movingwalks [2]

Dzwigi, schody/, hodniki ruer '”'e

Komitet CEN/TC 10 zajmuje sie normalizacja urzadzen powszechnie wykorzystywanych w obiektach uzytecznosci publicznej i mieszkaniowych
oraz infrastrukturze transportu oséb i tadunkéw. W ramach komitetu dziata dziesie¢ grup roboczych. W pracach dwdch biorg udziat przedstawiciele
UDT z ramienia PKN.

Grupa robocza Reprezentant PKN

) JLifts an‘r’ivsir;l/ice lifts” Pawet Rajewski
% ,Stairlifts and vertical":gtgrms for the disabled” Wojciech Czapla
(&)
,Lifting applia‘rxgs '::r wind turbine” Pawet Rajewski
Vertical lifting appI:g’rge1vi'}ith enclosed carrier” Wojciech Czapla '

-~ Komitet opracowuje europejskie normy dotyczace projektowania, instalacji, modernizacji, konserwaciji i eksploatacji dzwigow osobowych i to-
warowych, schoddw ruchomych oraz chodnikéw ruchomych. Normy opracowywane przez CEN/TC 10 obejmuja bezpieczenstwo, dostepnosé¢ {
. i efektywno$¢ energetyczng dzwigéw, schodéw ruchomych, chodnikéw ruchomych i dzwigéw budowlanych. Normy sg opracowywane przy udziale [
— interesariuszy i stron zainteresowanych. Gtéwni interesariusze branzy to producenci, instalatorzy, organizacje konserwacyjne i serwisowe, projek- =
tanci i wiasciciele/zarzadcy budynkéw, jednostki notyfikowane, certyfikujace i inspekcyjne, wtadze publiczne i organy regulacyjne, uzytkownicy.

Zakres tematyczny CEN/TC 10 obejmuje dzwigi, schody ruchome, chodniki ruchome i dzwigi budowlane. Termin ,dZzwig” potocznie nazywany ,win-
da” mozna rozumie¢ jako urzadzenie dzwigowe przeznaczone do podnoszenia 0sdb lub osdb z towarami lub wytacznie towardw, gdy urzadzenie
dzwigowe porusza sie przez kilka statych pozioméw.

| S O 9 T

“CEN/TC.10/W
Liffssandkservice |
[0S0bowe | towarowel-g
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Biezgcy zakres biezacych prac CEN/TC10/WG1 dotyczy dostosowania norm dotyczacych dzwigdw do wniosku
normalizacyjnego M/599 Komisji Europejskiej, ktdry dotyczy opracowania i rewizji norm zharmonizowanych
na potrzeby dyrektywy 2014/33/UE w celu zapewnienia, aby nadal odzwierciedlaty one powszechnie uznany

stan wiedzy technicznej pod katem spetnienia zasadniczych wymagan w zakresie zdrowia i bezpieczeristwa 'F"ASM?EI:‘;'AJEWSKI
okreslonych w zatgczniku | do dyrektywy 2014/33/UE oraz, w stosownych przypadkach, zasadniczych wy-

magar w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczeristwa okreslonych w zatgczniku | do dyrektywy maszynowej Kierownik Wydziatu
2006/42/WE (jak okreslono w pkt 1.1 zatgcznika | do dyrektywy 2014/33/UE). Dodatkowo zakres biezgcych Urzadzen Technicznych (UT-2)

Departament Techniki

prac dotyczy rewizjinorm dotyczacych dzwigéw w zakresie wptywu Rozporzadzenia UE 2023/1230 w sprawie Urzad Dozoru Technicznego

maszyn, ktdre zostato opublikowane 29 czerwca 2023 1. i weszto w zycie 20 lipca 2023 1. Bedzie stosowane
o0d 20 stycznia 2027 r., a dyrektywa maszynowa 2006/42/WE zostanie odpowiednio uchylona.



W ramach grupy prowadzone sg prace na wymienionymi normami.

prEN-ISO 8100-1:2026 Lifts for the transport of persons and goods - Part 1: Safety rules for the

construction and installation of passenger and goods passenger lifts

Dzwigi do transport 0sob i towardw - Czes¢ 1: Zasady bezpieczerstwa dotyczace budowy i instalowa-

nia dzwigow osobowych i dzwigow towarowo-osobowych

Projekt normy dotyczy zasad bezpieczenstwa dla dzwigéw stale obstugujgcych budynki i budowle, przeznaczonych do transportu 0sob lub
0s0b i towardw. Ma on zastosowanie do dzwigow ciernych, dzwigdw z napedem przymusowym i dzwigdw z napedem hydraulicznym.

Projekt normy dotyczy rowniez wyposazenia elektrycznego tych dzwigéw, wigcznie z oswietleniem i gniazdami sieciowymi w szybie. W projekcie
normy okreslono zasady bezpieczenistwa dotyczace m.in. uzytkownikow, wigczajgc pasazerow, personelu konserwujgcego i kontrolujgcego
oraz 0s6b na przystankach, czesci sktadowych instalacji dzwigowej oraz budynku. Projekt normy nie ma zastosowania do dzwigéw osobowych
i dzwigdw towarowo-osobowych, ktore zostaty zainstalowane przed datg jego publikaci.

prEN-ISO 8100-2:2026 Lifts for the transport of persons and goods - Part 2: Design rules, calculations, examinations and tests of lift
components

DZwigi do transportu 0séb i towaréw - Czes¢ 2: Zasady projektowania, obliczenia, weryfikowanie i préby elementéw dZwigowych

W projekcie normy okreslono wymagania dotyczace dZwigéw osobowych i towarowo-0sobowych w zakresie m.in. weryfikacji zamkow bezpie-
czenistwa, chwytaczy, ogranicznikéw predkosci, zderzakdw, obwoddw bezpieczenstwa i obwoddw z klasyfikacja SIL, srodkdw zapobiegajacych
nadmiernej predkosci kabiny jadgcej w gore i chronigcych przed niezamierzonym ruchem kabiny. Réwniez dotyczy zaworow zabezpieczajacych
przy peknieciu przewoddw i zawordw dtawigco-zwrotnych i zuzycia ciegien nosnych i granicznego sprzezenia ciernego. Norma specyfikuje
zasady obliczen dla elementow urzgdzenia i wybranych badan.

Projekt normy nie ma zastosowania do dzwigow osobowych, dzwigdw towarowo-osobowych i elementéw dzwigow, ktore zostaty zainstalowane
lub wytworzone przed datg jego publikacji.

prEN 81-21:2026 Safety rules for the construction and installation of lifts - Lifts for the transport of persons and goods - Part 21: New
passenger and goods passenger lifts in existing building

Zasady bezpieczeristwa dotyczace budowy i instalowania dzwigéw - DZzwigi przeznaczone do transportu 0s6b i towarow - Czesc 21: Nowe
dzwigi osobowe i towarowo-osohowe w istniejgcym budynku

W projekcie normy okreslono zasady bezpieczeristwa dotyczace dzwigdw osobowych i dzwigow towarowo-osobowych instalowanych w budyn-
kach istniejgcych, gdzie ze wzgledu na ograniczenia wynikajace z uwarunkowar budowlanych niektore wymagania EN 81-20:2020 nie moga by¢
spetnione. Odniesiono sie w nim do licznych wyspecyfikowanych w normie ograniczen i podano wymagania dla rozwigzan alternatywnych m. in.
istniejace perforowane obudowy szybu, dostepna przestrzen w szybie prowadzaca do zmniejszenia odlegtosci miedzy kabing a przeciwwaga lub
masg rownowazacg, przeciwwaga lub masa rownowazaca w oddzielnym istniejgcym szybie, zmniejszone wymiary budynku i wolne odlegtosci
prowadzace do zmniejszenia dostepnej przestrzeni w nadszybiu, wymiary balustrady na dachu kabiny, zmniejszone wysokosci fartucha progu
lub maszynowni i/lub linowni. Projekt normy nie ma zastosowania do dzwigdw zainstalowanych przed datg jego publikacji.

prEN 81-28:2026 Safety rules for the construction and installation of lifts - Lifts for the transport of persons and goods - Part 28: Two-
-way communication system

Zasady bezpieczeristwa dotyczace budowy i instalowania dzwigéw - DZwigi przeznaczone do transportu 0séb i towaréw - Czesc 28: System
tacznosci dwustronnej

W projekcie normy okreslono wymagania techniczne dotyczace systemoéw tgcznosci dwustronnej przeznaczonych do dzwigdw osobowych
i dZwigéw towarowo-osobowych, opisanych w serii norm EN 81. Obejmuja one m.in. aktywowanie i przekazywanie alarmu, informacje dotyczace
uzytkowania i konserwacyji, préby przeprowadzane w obiekcie w celu zweryfikowania wymagan przed dopuszczeniem dzwigu do uzytkowania.
Projekt normy nie ma zastosowanie do istotnych zagrozen, niebezpiecznych sytuacji i niebezpiecznych zdarzen dotyczacych dzwigu uzyt-
kowanego zgodnie z przeznaczeniem i w warunkach niewtasciwego uzytkowania, mozliwego do przewidzenia przez producenta, np. ryzyko
uwiezienia uzytkownikow w kabinie i w szybie. Projekt normy nie ma zastosowania do systemow tacznosci dwustronnej przeznaczonych do
dzwigow, ktore zostaty zainstalowane przed datg jego opublikowania.

prEN 81-71:2026 Safety rules for the construction and installation of lifts - Particular applications to passenger lifts and goods passen-
ger lifts - Part 71: Vandal resistant lifts

Zasady bezpieczeristwa dotyczace budowy i instalowania dzwigéw - Szczegdlne zastosowania dzwigdéw osobowych i dzwigdéw towarowo-0-
sobowych - Czes¢ 71: Dzwigi odporne na wandalizm

W projekcie normy okreslono wymagania odnoszace sie do znaczacych zagrozen zwigzanych z dzwigami, ktore sg obiektem roznego rodzaju
wandalizmu na przewidywanym poziomie. Wymagania sa uzupetniajgce (dodatkowe i/lub zmienione) w stosunku do wymagan EN 81-20:2020,
maja na celu zmniejszenie skutkow wandalizmu. Projekt normy nie ma zastosowania do dzwigow, ktdre zostaty zainstalowane przed datg
jego opublikowania.
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B o prEN 81-77:2026 Safety rules for the construction and installations of lifts - Particular applications for passenger and goods passenger
lifts - Part 77: Lifts subject to seismic conditions
Zasady bezpieczerstwa dotyczace budowy i instalowania dzwigéw - SzczegoIne zastosowania dzwigow osobowych i towarowo-osobowych
- Cze$¢ 77: Dzwigi w warunkach sejsmicznych
W projekcie normy okreslono dodatkowe, specjalne zabezpieczenia i zasady bezpieczeristwa dotyczace dzwigéw 0so-
bowych i towarowo-osobowych zainstalowanych w budynkach i w konstrukcjach, co do ktorych przewiduje sie, ze wy-
trzymaja zdarzenia sejsmiczne, zgodnie z EN 1998-1:2004 (Eurocode 8), podczas uzytkowania, konserwacji, kontroli
i dziatania dzwigoéw w sytuacjach awaryjnych. Celem projektu normy jest zapobiegniecie utraty zycia i zmniejszenie zakresu obrazer, za-
pobiegniecie uwiezieniu 0sob w dZwigu i zapobieganie zniszczeniom. W projekcie normy nie uwzgledniono innego ryzyka pochodzacego
od zdarzen sejsmicznych (np. pozaru, powodzi, wybuchu). Projekt normy nie ma zastosowania do dZzwigéw zainstalowanych przed datg jej
opublikowania.

® prEN 13015:2026 Maintenance for lifts and escalators - Rules for maintenance instructions
Konserwacja dzwigow i schodow ruchomych - Zasady opracowywania instrukcji konserwacji
W projekcie normy wyspecyfikowano i opisano elementy niezbedne do opracowania instrukcji konserwacji nowo instalowanych dzwigéw
osobowych, towarowo-osobowych, towarowych ze wstepem do kabiny, towarowych matych oraz schodéw i chodnikdw ruchomych. Podano
zasady oceny ryzyka i wymagania dotyczace ostrzezen oraz okreslono format instrukcji konserwacji. Wyszczegdlniono typowe przyktady sprawdzen.

CEN/TC 10/WG 8

Stairlifts and vertical platforms

for the disabled

Dzwigi schodowe i platformy pionowe dla
0S0b z niepetnosprawnosciami

Normy opracowywane przez grupe obejmuja szczegotowe wymagania dotyczace zakresu stosowania
urzadzen, wymagarn konstrukeyjnych, wymagan bezpieczeristwa oraz wymagan dotyczacych instalacji
i warunkow srodowiskowych.

Mejspazid
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Prowadzone sg prace dotyczace draftu nowego wydania normy EN 81-40 Safety rules for the construction
and installation of lifts - Special lifts for the transport of persons and goods - Part 40: Stairlifts and inclined
lifting platforms intended for persons with impaired mobility (Zasady bezpieczeristwa dotyczace budowy
i instalowania dzwigéw — Dzwigi specjalne do transportu 0sob i towarow — Czes¢ 40: Dzwigi schodowe oraz
platformy podnoszace pochyte dla 0sdb z ograniczong zdolnoscia poruszania sie). Jednoczesnie trwaja
prace nad kolejnymi dokumentami, takimi jak EN 81-45 i EN 81-46 dotyczaca urzadzer poruszajgcych

MGR INZ.
sie w niezabudowanych lub czesciowo zabudowanych szybach, rowniez takich, ktdre transportuja osoby WOJCIECH CZAPLA
poprzez otwory w stropach. i
Ekspert Urzadzen

Transportu Bliskiego

Biuro w Bydgoszczy
Oddziat w Ptocku

Urzad Dozoru Technicznego
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CEN/TC 10/WG 11
Lifting appliances for wind turbine

Urzgdzenia dzwigowe stosowane w turbinach

wiatrowych

Grupa robocza zajmuje sie opracowywaniem norm dla urzadzen podnoszacych w turbinach
wiatrowych. Zakres dziatan grupy obejmuje przygotowanie wymagar konstrukeyjnych, bez-
pieczenstwa, eksploatacji i ratownictwa dla tych urzadzen, a takze ciggte dostosowywanie
norm do europejskich przepisow i potrzeb rynku energetyki wiatrowej. W grupie pracowano
m.in. nad zakresem i ksztattem normy PN-EN 81-44:2025 Zasady bezpieczenstwa dotycza-
ce budowy i instalacji dzwigow - Dzwigi specjalne do transportu 0séb i towardw - Czesc
44: Urzgdzenia podnoszace w turbinach wiatrowych. W normie okreslono wymagania
bezpieczeristwa dotyczgce konstrukcji i instalacji urzadzen do podnoszenia z napedem
mechanicznym (zwanych dzwigami), instalowanych na state wewnatrz lub na zewnetrz
turbin wiatrowych i przeznaczonych do dostepu do migjsc pracy na turbinach wiatrowych
wiaczajac procedury ewakuacyjne i ratownicze.

W normie przyjeto, ze dzwig to maszyna posiadajgca podstawe tadunkowa, ktora jest
prowadzona i przemieszcza sie miedzy okreslonymi poziomami przystankowymi. Z ko-
lei podstawe tadunkowg stanowi jednostka posiadajgca podtoge, Sciany, dach i drzwi.
Okreslono, na podstawie zasadniczych wymagan dyrektywy maszynowej 2006/42/WE,
zagrozenia, ktore pojawiajg sie na réznych etapach eksploatacji tego rodzaju dzwigu, oraz
opisano metody eliminacji lub ograniczenia tych zagrozen przy zatozeniu, ze dzwig bedzie
uzytkowany zgodnie z przeznaczeniem, jakie okreslit jego producent.

CEN/TC 10/WG 13

MGR INZ.
PAWEL RAJEWSKI

Kierownik Wydziatu

Urzadzen Technicznych (UT-2)
Departament Techniki

Urzad Dozoru Technicznego

Vertical lifting appliance with enclosed carrier
Urzadzenia podnoszace poruszajgce sie
w pionie z obudowang podstawg tadunkowa

Prace w tej grupie byty i sa bardzo intensywne. W wyniku prac wydano m.in. norme EN 81-42:2025 Safety
rules for the construction and installation of lifts - Special lifts for the transport of persons and goods - Part
42: Vertical lifting appliances with enclosed carrier intended for use by persons, including persons with disa-
bility (urzadzenia podnoszace z petna kabing do uzytku przez osoby, w tym osoby z niepetnosprawnosciami).
Jednoczesnie trwaja prace nad kolejnymi dokumentami, takimi jak EN 81-45i EN 81-46 dotyczgcymi urzadzen
poruszajgcych sie w niezabudowanych lub czesciowo zabudowanych szybach, rowniez takich, ktore trans-

portuja 0soby poprzez otwory w stropach.

EN 81-31:2024 EN 81-42:2025

Safety rules for the construction and installation of ~ Safety rules for the construction and installation of

lifts - Lifts for the transport of goods only - Part 31:  lifts - Special lifts for the transport of persons and go-
Accessible goods only lifts (dzwigi do transportu wy-  ods - Part 42: Vertical lifting appliances with enclosed

WOJCIECH CZAPLA

tacznie towarow) carrier intended for use by persons, including persons "  Ekspert Urzadzer
with disability (urzadzenia podnoszace z petng kabing Transportu Bliskiego

EN 81-30:2025 do uzytku przez osoby, w tym 0soby z niepetnospraw-

Safety rules for the construction and installation of ~ no$ciami)
lifts - Lifts for the transport of goods only - Part 30:

Electric and hydraulic service lifts (elektryczne i hy-

drauliczne dzwigi serwisowe)

Biuro w Bydgoszczy
Oddziat w Ptocku
Urzad Dozoru Technicznego
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CEN/TC 98

Komitet CEN/TC 10 zajmuje si¢ normalizacjg urzadzen powszechnie wykorzystywanych w obiek-
tach uzytecznosci publicznej i mieszkaniowych oraz infrastrukturze transportu osob i tadunkéw.
W ramach komitetu dziata dziesig¢ grup roboczych. W pracach dwéch biorg udziat przedsta-
wiciele UDT z ramienia PKN.

Grupa robocza Reprezentant PKN

) WG 1 R Maciej Klahs

. ,Mobile elevating work platforms

=3

(& ]

=

~

& E

o i ,
,Vehicle lifting devices” el el

WG 7 . Y Pawet Bigdon
»Suspended access equipment

Komitet zajmuje sie formutowaniem zasad dotyczacych projektowania, w tym kryteriéw sta-
tecznosci, dla podestéw, podnosnikéw i platform podnoszacych. Zakres jego prac obejmuje
zagadnienia konstrukcyjne, wymagania bezpieczeristwa, badania oraz inspekcje tych urzadzer,
majace na celu zapewnienie ich bezpiecznej eksploataciji. Normy opracowywane w ramach tego
komitetu majg istotne znaczenie dla bezpieczeristwa pracy oraz dla oceny stanu technicznego
urzadzen eksploatowanych w warunkach przemystowych i budowlanych.




CEN/TC 98/WG 1

Mobile elevating work platforms
Podesty ruchome przejezdne

> |

Grupa robocza WG 1 komitetu CEN/TC 98 zajmuije sie podestami ruchomymi przejezdnymi (MEWPR, ang. Mobile
Elevating Work Platforms). Jednym z gtéwnych celdw prac grupy roboczej zajmujacej sie rewizjg normy EN
280 jest dostosowanie jej do obecnego poziomu techniki i wiedzy inzynierskiej. Poza tym uwzgledniane sg
istniejace i pojawiajgce sie zagrozenia w obszarze podestow ruchomych przejezdnych.

86 91/NJJ M [3191me)Spazid

MGR INZ. MACIEJ KLAHS

Ekspert Urzadzen
Obecnie szerokim wyzwaniem sg prace majgce zapewnic¢ dostosowanie zapiséw normy do rozporzadzenia Transportu Bliskiego
2023/1230 w sprawie maszyn zastepujacego dyrektywe maszynowa 2006/42/WE. Za zgodnos$¢ normy z rozpo- Oddziat w Warszawie
rzadzeniem i dyrektywa odpowiadajg tzw. konsultanci HAS (ang. Harmonized Standards Consultant). Rewizja Urzad Dozoru Technicznego
normy EN 280 rozpoczeta w 2018 r. i zakoriczona w 2022 r. publikacjg PN-EN 280-1:2022 oraz PN-EN 280-
2:2022 to tylko poczatek zmian w obszarze podestéw ruchomych przejezdnych. Norma PN-EN 280+A1:2015 ¥
zostata wycofana 2 lutego 2025 . T—T =

CEN/TC-98/WG'3
Vehicle lifting devices
Podnosniki pojazdow

Grupa WG 3 zajmuje sie opracowywaniem oraz aktualizacjg wymagan bezpieczenstwa dla urzadzen prze-
znaczonych do podnoszenia pojazddw, obejmujgcych zaréwno podnosniki warsztatowe, jak i specjalistyczne
systemy podnoszenia stosowane w serwisach, stacjach kontroli pojazdéw oraz zaktadach obstugi technicznej.
Efektem dotychczasowych prac grupy jest norma EN 1493:2022 Vehicle lifts.

Rozwoj techniki oraz rosngce wymagania dotyczace bezpieczenstwa wymuszaja systematyczne aktualizowanie
norm. W zwigzku z tym WG 3 prowadzi obecnie prace nad kolejng edycja dokumentu — projektem prEN 1493
,Vehicle lifts”, stanowigcym rozwiniecie i doprecyzowanie obowigzujgcych wymagan.

Norma EN 1493 okresla zasady projektowania, konstruowania i uzytkowania podnosnikéw pojazdow. Uwzglednia
.’\ typowe zagrozenia, w tym te zwigzane z pracg pod podniesionym pojazdem, a takze wymagania dotyczace MGR INZ.
e Stabilnodci, uktadéw podnoszenia oraz zabezpieczen przed niezamierzonym opuszczeniem. Dokument defi- MARIUSZ LABEDZ

mu1e row’nle; procedury sp'rawdzama i badar podnosnikéw oraz minimalne wymagania dotyczace instalacji Glowny Specjalista Urzadzen I
i warunkow ich eksploatacii. Transportu Bliskiego

Biuro w Tarnowie
Norma nie dotyczy systemoéw do parkowania pojazdow, podnosnikow przestawianych pod obcigzeniem, kon- Oddziat w Krakowie

strukcji wyposazonych w platformy przechylane ani podnosnikdw z napedem spalinowym. Urzad Dozoru Technicznego

Z uwagi na fakt, ze podnosniki pojazdéw sg ujete w zataczniku IV dyrektywy 2006/42/WE oraz w zatgczni-
ku | czes¢ A rozporzadzenia 2023/1230, kluczowym obszarem prac WG 3 pozostaje zapewnienie zgodnosci
wymagan normy z zasadniczymi wymaganiami tych aktow prawnych.




Grupa zajmuije sie opracowywaniem i aktualizacjg normy dotyczacej podestow wiszacych Podesty
wiszace objete niniejszg norma sktadajg sie z platformy podwieszonej za pomoca lin stalowych.
Platforma jest zazwyczaj podnoszona i opuszczana, a urzadzenie podwieszane moze by¢ réw-

niez przesuwane poprzecznie wzdtuz elewacji budynku lub konstrukeji, ktorg obstuguje. Norma ~
zakresem obejmuje rowniez szyny i tory, po ktérych podesty moga sie poruszac.

Norma okresla wymagania, metody badari, oznakowanie i informacje, ktdre powinien dostarczy¢
producent/dostawca podestu. Ma ona zastosowanie zaréwno do urzadzer instalowanych na
state, jak i tymczasowych, ktdre mogg by¢ napedzane lub obstugiwane recznie.

MGR INZ. PAWEL BIGDON

Gtéwny Specjalista Urzadzen
Transportu Bliskiego
Departament Techniki

Urzad Dozoru Technicznego

Prace majg rowniez na celu okreslenie wymagarn konstrukcyjnych, wytrzymatosciowych i eksplo-
atacyjnych dla podestow wiszacych i ich elementéw. W ramach prac analizowane s3 zagadnienia
zwigzane z nosnoscig lin, charakterystykg uktadéw napedowych i hamulcowych, odpornoscig
konstrukcji na obcigzenia dynamiczne, wptywem wiatru na stabilnos¢ platformy oraz zacho-
waniem systemu w warunkach zmiennego obcigzenia roboczego. Prace majg réwniez na celu
porownanie wymagan rewidowanej normy z wymaganiami Dyrektywy Maszynowej i dostosowanie
do wymagar rozporzadzenia 2023/1230.

Grupa zajmuje sie réwniez wymaganiami dotyczacymi bezpieczenstwa operatoréw, w tym ochro-
ng przed upadkiem z wysokosci, zabezpieczeniem przed niekontrolowanym przemieszczeniem
platformy, dziataniem urzadzen blokujacych oraz funkcjonowaniem systeméw awaryjnych. Gru-
pa weryfikuje metody badan, procedury-testow obcigzeniowych, zasady weryfikacji uktadéw
bezpieczeristwa oraz wymagania dotyczace dokumentacji technicznej, instrukcji uzytkowania
i kwalifikacji personelu.

-
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CEN/TC 147

Cranes - Safety [4]
Dzwignice — bezpieczenstwo

Komitet techniczny odpowiada za normalizacje w obszarze bezpieczeristwa dzwignic wszyst-
kich typéw, obejmujgc wymagania projektowe oraz eksploatacyjne. Opracowuje i aktualizuje
normy dotyczace bezpieczeristwa konstrukcji, procesu wytwarzania oraz informacji prze-
kazywanych uzytkownikom urzadzen dzwignicowych. Zakres prac komitetu obejmuje m.in.
zurawie, suwnice, wciagniki i weiggarki napedzane mechanicznie wraz z konstrukcjami wspo-
rczymi, a takze urzadzenia do podnoszenia z napedem recznym oraz recznie sterowane urza-
dzenia do manipulacji tadunkiem. Z zakresu komitetu wytaczone sa natomiast urzadzenia
podnoszace stosowane w branzy sportowej, zrobotyzowane maszyny podnoszace, rozwia-
zania przeznaczone dla przemystu szklarskiego i medycznego, koparki wykorzystywane jako
zurawie oraz dzwignice linotorowe. Jest to jeden z istotnie rozbudowanych komitetéw CEN
w obszarze UTB. W pracach szesciu grup roboczych z jedenastu udziat biorg eksperci z UDT.

Grupa robocza Reprezentant PKN

WG 2

Design ~ General” Mariusz tabedz
WG 11 igdon
,Mobile cranes” GG
WG 12 Rafat Krakowiak

,Tower cranes”

CEN/TC 147

WG 14

) Y Robert Prasuta
,Bridge and gantry cranes

WG 15

,Offshore cranes” Wojciech Czapla

WG 18

Loader cranes” Mariusz tabedz




CEN/TC 147/WG 2
Design - General

Projektowanie — wymagania ogolne

1/N3D M [a19ImMeISpazid

Grupa robocza WG 2 zajmuje sie normalizacjg w obszarze projektowania dzwignic, w szczegdlnosci w za-

kresie klasyfikacji, warunkdéw obcigzen, wytrzymatosci, zmeczenia materiatu oraz statecznosci konstrukgji. | - :
Opracowuje ogélne zasady projektowania dzwignic oraz ich elementéw, stanowiace fundament dla norm MGR INZ. 2 .
szczegdtowych przygotowywanych w pozostatych grupach roboczych komitetu CEN/TC 147. Jej prace kon- | MARIUSZ tABEDZ

centruja sie na definiowaniu jednolitych kryteriow projektowych dla wszystkich typéw dZwignic, powszechnie Gtéwny Specjalista Urzadzern = ~}

: ¥ rozumianych jako maszyn przeznaczonych do cyklicznego podnoszenia lub podnoszenia i manipulowania
"QU tadunkami zawieszonymi na haku badz innym urzadzeniu chwytajgcym - w tym m.in. zurawi (wiezowych,
samojezdnych, przenosnych), suwnic (pomostowych, bramowych), weiagnikéw, wciggarek.

Transportu Bliskiego \
Biuro w Tarnowie

0ddziat w Krakowie

Urzad Dozoru Technicznego

Obecnie prowadzone przez WG 2 prace skupiajg Sie na: - - Y \ﬂ
® EN 13001-2:2021/prA1 Crane safety - General design - Part 2: Load actions .

® EN 13001-3-4:2018/prAT Cranes - General design - Part 3-4: Limit states and proof of competence of
machinery — Bearings

® EN 13001-3-6:2026 Cranes - General design - Part 3-6: Limit states and proof of competence of ma-
chinery - Hydraulic cylinders

® FprEN 13001-3-8 Cranes - General design - Part 3-8: Limit states and proof competence of machinery - Shafts

® preEN 13001-3-2 rev Cranes - General design - Part 3-2: Limit states and proof of competence of wire
ropes in reeving systems

® preEN 13001-3-4 rev Cranes - General design - Part 3-4: Limit states and proof of competence of ma-
chinery - Bearings

i
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CEN/TC 147/WG 11
Mobile cranes
Zurawie samojezdne

WL

Grupa zajmuje sie opracowywaniem i aktualizacjg normy dotyczgcej zurawi samojezdnych, obejmuja- MGR INZ. PAWEL BIGDON

cej zarowno konstrukcje, jak i wymagania eksploatacyjne oraz zasady oceny zgodnosci tych urzadzen.

W ramach prac grupy analizowane sg wszystkie kluczowe aspekty projektowania tych UTB, w tym wy- Gtowny Specjalista Urzadzeri
trzymato$é konstrukcji nosnej, stateczno$¢ podczas pracy i jazdy, charakterystyka uktadéw wysiegniko- Transportu Bliskiego

wych oraz zachowanie zurawia pod wptywem obcigzen dynamicznych wynikajgcych z przemieszczania B?zpaac;tg?zzr:LTTZimik(:lznego
tadunku. Rewizja normy ma takze na celu jej dostosowanie do wymagan rozporzadzenia 2023/1230.

LL OM/LYL IL/NID M [ploimelspazid
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Opracowywana norma EN 13000 ma zastosowanie do zurawi samojezdnych o nastepu-  informacji dotyczacych uzytkowania, konserwacji i testowania zurawi samojezdnych.

jacych cechach:

@ zdolnych do pracy na kotach lub gasienicach. W statych pozycjach moga byé podparte  Dokument ten ma zastosowanie do zurawi samojednych montowanych na innych typach
podporami lub innymi elementami zwiekszajacymi ich stabilnos¢; podwozia (np. wagonach kolejowych, systemach slizgowych, portalach szynowych, porta-
nadwozie zurawi samojezdnych moze by¢ petnoobrotowe, o ograniczonym obrocie lub  lach z oponami gumowymi), ale nie obejmuje dodatkowych zagrozer zwigzanych z mon-
nieobrotowe. Zazwyczaj jest wyposazone w jedna lub wiecej weiggarek i/lub sitowni-  tazem zurawi mobilnych na tego typu podwoziach.
kéw hydraulicznych do podnoszenia i opuszczania wysiegnika i fadunku;
zurawie samojezdne moga byé wyposazone w wysiegniki teleskopowe, przegubowe,  Niniejsza norma nie obejmuje swoim zakresem réwniez zagrozen zwigzanych z podno-
kratowe - lub ich kombinacje; szeniem 0s6b.

@ fadunki moga by¢ podnoszone za pomocg zblocza hakowego lub innych urzadzen do
podnoszenia tadunkéw przeznaczonych do prac specjalistycznych.

Niniejsza norma ma zastosowanie do projektowania, instalacji urzadzer bezpieczerstwa,




CEN/TC 147/ WG 12

Tower cranes
urawie wiezowe

Grupa opracowuje nowe normy i prowadzi rewizje dotychczasowych w zakresie wymagan tech-
nicznych dotyczacych zurawi wiezowych. W ramach prac tej grupy analizowane sg wszystkie
kluczowe elementy konstrukcyjne zurawi wiezowych, poczawszy od masztow i wysiegnikow,
poprzez uktady obrotu i podnoszenia, systemy fundamentowania az po wszelkiego rodzaju sys-
temy antykolizyjne. WG 12 koncentruje sie na zapewnieniu, aby konstrukcje zurawi byty zdolne do
przenoszenia obcigzeri wynikajgcych z pracy w warunkach budowy, w tym obcigzer dynamicznych,
zmeczeniowych oraz oddziatywan Srodowiskowych.

Opracowano norme EN 17076:2020 Zurawie wiezowe - Systemy antykolizyjne - Wymagania bez-
pieczenstwa. Zakonczono rewizje normy EN 14439:2006+A2:2009 Dzwignice - Bezpieczenstwo .
- Zurawie wiezowe oraz normy EN 17076:2020/prA1. Ostatecznie zapisami Dziennika Urzedowego INZ. RAFAL KRAKOWIAK
UE L 2026/546 z dnia 13.03.2026, normy EN 14439:2025 oraz EN 17076:2020+A1:2025 maja i Gtowny Specjalista ds. Oceny

status norm zharmonizowanych z wymaganiami dyrektywy maszynowej 2006/42/WE. Zgodnosci Departament
Certyfikacji i Oceny Zgodnosci
W ramach rewizji norma EN 14439 dostosowana jest do obecnych wymagar stawia- Urzad Dozoru Technicznego

nych normom oraz ujednolicono zasady budowy nowych zurawi wiezowych. Gtow-
ne zatozenia, to okreslenie wymagan bezpieczenstwa w odniesieniu do zurawi wie-
zowych oraz do systeméw zmiany wysokosci zurawi wiezowych (climbing systems). |
Norma ta ma zastosowanie do zurawi wiezowych, przeznaczonych do robét budowlanych, = *&
montowanych tymczasowo na placach budéw oraz do zurawi szybkomontujgcych, w tym
mobilnych zurawi szybkomontujacych. Nowoscig w normie jest zatacznik B, w ktérym okre-
Slono dodatkowe i szczegdtowe wymagania dotyczace mobilnych zurawi szybkomontujgcych.

r i
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Grupa zajmuje sie opracowywaniem europejskich wymagan technicznych dla suwnic pomosto-
wych i bramowych, obejmujacych zaréwno konstrukcje, jak i zasady bezpiecznej eksploatacji tych =8
urzadzen. W ramach prac analizowane sg uktady no$ne suwnic, w tym konstrukcje pomostow,
torowisk, wozkéw jezdnych oraz mechanizmdw podnoszenia, z uwzglednieniem obcigzen sta-
tycznych, dynamicznych i zmeczeniowych wynikajgcych z cyklicznej pracy. Prowadzone prace
przez WG 14 dotyczg m.in.:

® EN 16857 Cranes - Light crane systems

® EN 15011 Cranes - Bridge and gantry cranes
® EN 15056 Cranes. Requirements for container handling spreaders

!
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MGR INZ. ROBERT PRASULA

Starszy Specjalista Urzadzen
Transportu Bliskiego
Oddziat w Warszawie

Urzad Dozoru Technicznego

WG 14 koncentruje sie na zapewnieniu odpowiedniej wytrzymatosci konstrukcji, stabilnosci
uktaddw jezdnych oraz niezawodnosci mechanizméw napedowych, a takze na wymaganiach
dotyczgcych systemow sterowania i urzadzen zabezpieczajacych przed przecigzeniem, kolizjg
czy niekontrolowanym ruchem. Grupa opracowuje rowniez zasady badan, procedury testow
obcigzeniowych oraz wymagania dotyczgce dokumentacji technicznej i eksploatacyjnej, tak aby
suwnice pomostowe i bramowe spetniaty jednolite europejskie standardy bezpieczenstwa i trwa-
tosci w zastosowaniach przemystowych, logistycznych i portowych.
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W sktad grupy zajmujacej sie dzwignicami pracujgcymi na morzu wchodzg przedstawiciele
krajow skandynawskich, w przewazajacej wiekszosci, oraz innych, takich Niemcy, Francja, Wielka
Brytania, Holandia, Austria, Wiochy, Stowenia i od niedawna Polska. W pracach grupy uczestniczy
facznie 47 cztonkdw. Grupa zajmuje sie opracowywaniem europejskich wymagan technicznych
dla dZzwignic offshore, stosowanych na platformach wiertniczych, statkach instalacyjnych, jed-
nostkach serwisowych oraz innych konstrukcjach morskich np. turbinach wiatrowych. Prace
grupy obejmuja analize specyficznych obcigzen dziatajacych na zurawie pracujgce w Srodowisku
morskim, takich jak ruch jednostki, oddziatywanie fal, wiatru i praddw, a takze dynamiczne zmiany
obcigzenia wynikajace z operacji przetadunkowych na morzu. Grupa opracowuje réwniez zasady
projektowania uktadow sterowania i systemow zabezpieczen, obejmujgcych ograniczniki obcig-
Zenia, systemy monitorowania parametréw pracy oraz urzadzenia zapobiegajace przecigzeniu
i niekontrolowanemu ruchowi. WG 15 definiuje takze metody badan oraz wymagania dotyczace
dokumentacji technicznej. Prace grupy dotyczg m.in. norm z serii EN 13852.

Seria norm offshore cranes zostata przygotowana aby zapewni¢ ustandaryzowany sposeb pro-
jektowania i wykonywania dZzwignic pracujgcych na morzu, zgodny z zasadniczymi wymaganiami
dyrektywy maszynowej. Skierowana jest ona do grup interesariuszy reprezentujgcych uczestnikow
rynku w zakresie bezpieczeristwa maszyn, w tym m.in. producentéw, organy zwigzane z bezpie-
czenstwem i higieng pracy, uzytkownikow maszyn, pracownikdw i pracodawcow, dostawcow
ustug, np. w zakresie konserwacji oraz konsumentow.

Prace skupiajg sie na trzech czesciach normy:

® EN13852-1:2025 - Cranes - Offshore cranes - Part 1: General-purpose offshore cranes. - w dniu
30.04.2025 1. opublikowana zostata nowa wersja normy;

® EN13852-3:2021 Cranes - Offshore cranes - Part 3: Light offshore cranes. — wydana w 2021 roku;

® EN13852-2 Cranes - Offshore cranes - Part 2: Floating cranes - planowana data zakoriczenia
prac nad nowym wydaniem to koniec 2026 roku.

Zakres normy
EN 13852-1

Arkusz 1 normy dotyczy sta-
lowych dZwignic ogdlnego
przeznaczenia, w tym ich
podpadr i konstrukcji. Wydanie
z 2025 roku zawiera szereg
istotnych zmian w stosunku do
normy EN 13852-1:2013.

Zakres normy
EN 13852-2

Druga czesé dotyczy zurawi
0 duzym udzwigu stanowig-
cych podstawowe wyposa-
zenie jednostki ptywajacej

na ktorej sa zainstalowane.
Przyktadami takich jednostek
moga by¢ statki jednokadtu-
bowe, statki pétzanurzalne,

statki instalacyjne, remontowe,

budowlane, barki offshore.
Zakres normy obejmuje

podstawowe zagadnienia
zwigzane z projektowaniem
i wytwarzaniem tego typu
urzadzen.

Zakres normy
EN 13852-3

Trzecia cze$¢ normy (EN

13852-3) dotyczy lekkich dZwi-

gnic morskich, ktére spetniaja
trzy podstawowe warunki tj.
maksymalny udzwig < 15 ton
lub maksymalny moment od
obciazenia statycznego to 3
000 kNm, ograniczenie dla
operacji podnoszenia poza
poktadem do Hs =2 m (signi-
facant wave hight - znaczaca
wysokosé fali) i predkosci
wiatru 15 m/s, maksymalna
ilos¢ cykli pracy nie wiecej niz
jak dla klasy U1 (C < 3,15 x
104) zgodnie z EN 13001-1.

MGR INZ. WOJCIECH CZAPLA

Ekspert Urzadzen
Transportu Bliskiego

Biuro w Bydgoszczy
Oddziat w Ptocku

Urzad Dozoru Technicznego




CEN/TC 147/ WG 18

Loader cranes

Zurawie przetadunkowe

Grupa robocza WG 18 odpowiada za opracowanie norm oraz specyfikacji technicznych doty-
czacych zurawi przetadunkowych (przenosnych), ze szczegéinym uwzglednieniem wymagan
w zakresie bezpieczenstwa dla tej kategorii urzadzen. Jej dziatalnos$¢ koncentruje sie przede
wszystkim na rozwijaniu i aktualizacji normy EN 12999 Cranes - Loader cranes, ktora okresla
zasady projektowania i konstruowania zurawi, a takze wymagania odnoszace sie do uktadow
hydraulicznych, systemow sterowania oraz urzadzer zabezpieczajgcych przed przecigzeniem

i innych kluezowych podzespotdw.

W ramach prowadzonych prac definiowane sa metody weryfikacji zgodnosci, procedury badan,
w tym testow obcigzeniowych, jak rowniez zasady oceny trwatosci elementdw konstrukcyjnych.
Istotnym obszarem dziatalnosci grupy jest takze opracowywanie wymagan dotyczacych doku-
mentacji technicznej, instrukeji montazu, instrukeji uzytkowania oraz zasad konserwacji urzadzen.

W celu utrzymania wysokiego poziomu bezpieczenstwa
oraz wychodzac naprzeciw oczekiwaniom rynku, w marcu
2024 roku opublikowano specyfikacje techniczng CEN/TS
17471:2024 Cranes — Loader cranes - Interface between
loader cranes and work platforms. Dokument ten okresla
wymagania dotyczace wspotpracy zurawia przetadunko-
wego z dedykowang platforma robocza, tj. koszem do pod-
noszenia 0sob stosowanym jako wyposazenie wymienne.
Szczegotowe omoéwienie zagadnienia przedstawiono w ar-
tykule opublikowanym na tamach biuletynu ,INSPEKTOR”

(nr 2/2024).

Obecnie prowadzone prace w WG 18 koncentrujg sie na
rewizji dotychczas wydanych dokumentow.

BEZPIECZENSTWO ZURAWI
PRZEtADUNKOWYCH
PRACE KOMITETU
TECHNICZNEGO

C

MGR INZ. MARIUSZ LABEDZ | |

Gtéwny Specjalista Urzadzen
Transportu Bliskiego =i
Biuro w Tarnowie

Oddziat w Krakowie

Urzad Dozoru Technicznego




CEN/TC 152

Fairground and amusement park machinery
and structures - Safety [5]

Bezpieczenstwo urzadzen w parkach rozrywki
| wesotych miasteczkach

Komitet CEN/TC 152 ,Fairground and amusement park machinery and structures - Safety” odpo-
wiada za normalizacje urzadzeri rozrywkowych m.in. karuzel w parkach rozrywki, kolejek gorskich,
urzadzen wirujgcych, konstrukeji parkdw rozrywki oraz instalacji towarzyszacych. Komitet opra-
cowuje europejskie wymagania techniczne i zasady bezpieczeristwa dotyczgce projektowania,
budowy, eksploatacji i konserwacji urzadzen stosowanych w parkach rozrywki i na terenach
festynowych, tak aby zapewni¢ wysoki poziom ochrony uzytkownikéw oraz spéjnosc standardéw
w catej Europie.

CEN/TC 152/ WG 1
Rides
Urzgdzenia rekreacyjne

CEN/TC 152/WG 1 zajmuije sie opracowywaniem europejskich norm dotyczacych bezpieczen-
stwa urzadzen rozrywkowych - w szczegdlnosci atrakcji wesotych miasteczek, parkow rozrywki
i urzadzeri mobilnych. To wtasnie ta grupa przygotowuje projekty norm EN 13814, ktdre regulujg
projektowanie, produkcje, eksploatacje i kontrole takich urzadzen.

WG 1 tworzy projekty norm dotyczacych:

® projektowania i obliczen konstrukcyjnych atrakcji,
® wymagan produkcyjnych i jakosciowych,

® zasad instalacji i eksploataciji,

® procedur przegladow i badan technicznych.

MGR INZ. MACIEJ KLAHS

Obecnie opracowywane sg dodatki AT do norm EN13814-1,-2i-3. ‘A Ekspert Urzadzen
Transportu Bliskiego
Oddziat w Warszawie

Grupa analizuje zagadnienia zwigzane z obcigzeniami, materiatami, wytrzymatoscig konstrukeji ;
Urzad Dozoru Technicznego

oraz klasyfikacja elementéw pod katem ryzyka, a takze opracowuije raporty techniczne i wytyczne
dotyczgce jakosci komponentow. Jej celem jest zapewnienie jednolitych, wysokich standardow
bezpieczenstwa urzadzer rozrywkowych, tak aby minimalizowac ryzyko wypadkow i zapewnic

spojne zasady oceny technicznej w réznych krajach. WG 1 dziata zadaniowo - przygotowuje
projekty dokumentow, ktdre nastepnie trafiajg do komitetu TC 152, a po zakoriczeniu prac nad
danym standardem moze zostac rozwigzana lub przeksztatcona w zaleznosci od potrzeb dalszej
normalizacji.



CEN/TC 168

Chains, ropes, webbing, slings and accessories [6]
tancuchy, liny, tasmy, zawiesia i osprzet

Komitet CEN/TC 168 ,Chains, ropes, webbing, slings and accessories — Safety” zajmuije sie nor-
malizacjg elementéw nosnych i osprzetu dzwignicowego. W jego zakresie lezy opracowywanie
europejskich norm dotyczacych projektowania, produkcji, badar, oznakowania i bezpiecznego
uzytkowania taricuchdw, lin, pasow, zawiesi oraz osprzetu stosowanego w podnoszeniu tadunkdw.
Komitet definiuje wymagania techniczne i parametry wytrzymatosciowe tych wyrobdw, a takze
zasady ich kontroli i oceny zgodnosci, tak aby zapewnic jednolity poziom bezpieczenistwa w catej
Europie. Jego prace obejmuja zaréwno elementy wykorzystywane w dzwignicach i urzadzeniach
transportu bliskiego, jak i osprzet pomocniczy stosowany w operacjach podnoszenia, co ma
kluczowe znaczenie dla ograniczania ryzyka awarii i wypadkow podczas pracy z tadunkami.

-

CEN/TC 168/WG 2
Steel wire ropes, their t
, ich

Inations and wire rope slings
Iczenia | zawiesia linowe

Grupa zajmuje sie normalizacjg dla lin stalowych, sposobdw ich zakonczeri oraz zawiesi lino-
wych stosowanych w podnoszeniu tadunkéw i innych zastosowaniach przemystowych. Jej prace
obejmujg caty cykl zycia tych wyrobow — od procesu projektowania i doboru materiatéw, przez
procesy produkcyjne, po badania, kryteria oceny zgodnosci wyrobu z wymaganiami, az po za-
sady bezpiecznego uzytkowania. Grupa opracowuje normy okreslajagce wymagania techniczne,
parametry wytrzymatosciowe oraz metody badar m.in. lin stalowych, taricuchow transportowych,
zawiesi, a takze elementow sktadowych wykorzystywanych do ich budowy tak, aby zapewnic ich
niezawodnos¢ w warunkach intensywnej eksploataciji.

Grupa robocza CEN/TC 168/WG 2 jest odpowiedzialna za wdrozenie do normalizacji europejskie; .
gy . = DR INZ. TOMASZ MACHULA
i Swiatowej takich norm jak:

® Normy z serii EN 12385-1,2,3,4,10 dotyczacych lin stalowych. Starszy Specjalista Urzadzen
® Normy EN 12385-3:2020 - Steel wire ropes - safety: Information for use and maintenance. Transportu Bliskiego

® Normy EN 13889:2003+A1:2008 - Forget steel shacklesfor general lifting purposes — Dee Oddziat w Krakowie
Urzad Dozoru Technicznego
shackles and bow shackles.

Czy normy z zakresu kolei linowych i ich wymagan bezpieczenstwa i wyposazenia, takie jak:

® Normy EN 12929-2:2015+A1:2022 - Safety requirements for cableway installations designed
to carry persons - General requirements - Part 2: Additional requirements for reversible bicable
aerial ropeways without carrier truck brakes, bedaca normg powigzang z rozporzagdzeniem
UE 2016/424 w sprawie urzadzen kolei linowych.



® EN 17064:2018- Safety requirements for cableway installations designed to carry persons Literatura:

- Prevention and fight against fire. 1. CEN, the European Committee for Stan-
dardization, https://www.cencenelec.
Przez ostatnie lata w grupie prowadzone byty prace zwigzane z rewizjg wielu norm takich jak eu/about-cen/ [dostep: 03.2026]
EN 17064:2018, EN1677-1:2000+A1:2008, EN13889:2003+A1:2008, EN13414-3:2003+A1:2008, 2. CEN Technical Bodies: CEN/TC
EN13414-2:2003+A1:2008, EN13414-1:2003+A1:2008, a obecnie pracujemy m.in w zakresie rewizji 10 - Lifts, escalators and moving
norm EN 12929-2:2015+A1:2022 czy EN 12385-4. walks, https://standards.cencenelec.
WG 2 zajmuje sie rdwniez szczegdtowymi wymaganiami dotyczgcymi lin stalowych, ich zakon- eu/ords/f?p=205:7:::FSP_ORG_
czen, w tym tulei zaciskowych, zaplotow, zaciskow i innych metod mocowania, ktére maja klu- ID:5994&cs=180B7EB7B23B7A-
czowe znaczenie dla bezpieczeristwa catego uktadu nosnego. 0890977DAE1642B5182 [dostep:
03.2026]
W ramach prac grupy powstajg takze normy dotyczace konstrukcji i uzytkowania zawiesi linowych, 3. CEN Technical Bodies: CEN/TC
obejmujgce m.in.: 98 - Lifting platforms, https:/
® wymagania dotyczace materiatow i wykonania, standards.cencenelec.eu/ord-
dopuszczalne obcigzenia robocze i wspétczynniki bezpieczenstwa, s/f?p=205:29::::FSP_ORG_ID,FSP_
metody badan i kontroli jakosci, LANG_ID:6081,25&¢cs=10BC6F7E-
zasady oznakowania i dokumentacji technicznej, 064060AT091E605B7997D5476#1
kryteria wycofania z eksploatacji. [dostep: 03.2026]
4. CEN Technical Bodies: CEN/TC 147
Grupa analizuje réwniez zagadnienia zwigzane z trwatoscig zmeczeniowg lin i fadcuchow, ich - Cranes - Safety, https:/standards.
zachowaniem w roznych warunkach pracy oraz wptywem czynnikéw srodowiskowych na bez- cencenelec.eu/ords/f?p=205:7::::FSP_
pieczerstwo uzytkowania. ORG_ID:6129&cs=1B6C2A3068C33FB4
P 7013EC0584237D110 [dostep:
BRI W R AR ST
i 5. CEN Technical Bodies: CEN/TC 152
Normy zharmonizowane to europejskie normy opracowywane przez uznane organizacje _ - Fairground and a'r-nu-sement'park- -
normalizacyjne, tj. CEN, CENELEC oraz ETSI. Po opublikowaniu ich o niesier w Dzienniku _machinery and structures - Safety, . —
Urzedowym UE zapewniaja one domniemanie zgodnosci z odpowiednimi wymaganiami zasad- . DiD®™standards centenelec. —
niczymi dyrektyw. Ich stosowanie nie jest obowigzkowe, jednak w praktyce znaczaco utatwia =85 eu/ords/Fp=057-ESP.ORG_ -
wykazanie zgodnos$ci wyrobéw z przepisami prawa Unii Europejskiej. -"-31.6 &‘M Ee—
W dniu 13 marca 2026 r. Komisja Europejska opublikowata kolejng decyzje wykonawcza w tej ' WA‘_F 83BBA '_itep;_MQ‘ﬁl%E -
sprawie (Implementing Decision (EU) 2026/546), na mocy ktorej kolejnym wybranym normom :,__:“__‘ GENFechnical Bodies;Q_hﬁG-J~. -‘_‘-_-l_-f:""
nadano status norm zharmonizowanych z Dyrektywa 2006/42/WE (MD). Tego rodzaju decyzje O By sh’ngf e
sg publikowane cyklicznie, aktualizujac wykaz norm zharmonizowanych w odpowiedzi na . n i, Y-S
zmiany w normalizacji europejskiej. — and acc .
cencenelec.e 7p=2057 - -
Ponizej przedstawiono liste najnowszych norm zharmonizo:nz.mych oraz dane grup roboczych _ ORG.ID:6149&Cs=1EABAS74DA- —
opracowujacych je, istotnych z punktu widzenia dziatalno$ci UTB: > 380045C7408AD5D2A3424C7 [dostep: P“_
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Jednostki notyfikowane wykonuja zadania zwigzane z procedurami
oceny zgodnosci, o ktérych mowa w prawodawstwie dotyczacym har-
monizacji technicznej, gdy wymagana jest strona trzecia.




WYMAGANIA WSPOLNE DOTYCZACE JEDNOSTEK
NOTYFIKOWANYCH

Jednostka oceniajgca zgodnosc jest jednostka, ktéra przeprowadza jeden
lub wiecej proceséw oceny zgodnosci, w tym jedng lub wiecej nastepuja-
cych czynnosci: wzorcowanie, badanie, certyfikacja, inspekcja. Jednostki
oceniajace zgodnos¢, ktére zostaty oficjalnie wyznaczone przez swoje wia-
dze krajowe do przeprowadzania procedur oceny zgodnosci w rozumieniu
obowigzujgcego unijnego prawodawstwa harmonizacyjnego, gdy wyma-
gana jest strona trzecia, w prawodawstwie UE sg nazywane ,jednostkami
notyfikowanymi”. Jednostki notyfikowane petnig obowiazki w obszarach
interesu publicznego, muszg by¢ zatem odpowiedzialne przed wtasciwy-
mi wiadzami krajowymi. Aby uzyskac status jednostki notyfikowanej musi
by¢ podmiotem prawnym posiadajgcym siedzibe na terytorium parstwa
cztonkowskiego i podlegac jego jurysdykcji. Panistwa cztonkowskie majg
wolny wybor w zakresie notyfikowania jednostki, ktéra spetnia wymagania
ustanowione w stosownym unijnym przepisie harmonizacyjnym.

KOORDYNACJA JEDNOSTEK NOTYFIKOWANYCH (NB-L)
Komisja Europejska zapewnia wprowadzenie i wtasciwg realizacje odpo-
wiedniej koordynacji i wspotpracy jednostek notyfikowanych na podstawie
dyrektywy, w formie grupy koordynacyjnej jednostek notyfikowanych ds.
dzwigdw (Notified Bodies for Lifts — Directive 2014/33/ UE). Pafistwa czton-
kowskie zapewniaja udziat notyfikowanych przez nie jednostek w pracach
tej grupy bezposrednio lub przez wyznaczonych przedstawicieli. W tabeli
nr 1 przedstawiono zestawienie ilo$ciowe jednostek notyfikowanych (NB,
ang. Notified Body), ktére zostaty notyfikowane w poszczegdlnych krajach
WspolInoty Europejskiej oraz Europejskie Stowarzyszenie Wolnego Handlu
(EFTA ang. European Free Trade Association).

Tabela 1. Zestawienie jednostek notyfikowanych (stan na pazdziernik 2025r.)

PANSTWO (alfabetycznie) L':%ﬁ_%l"’(gwﬂqs;-gﬁ
Austria 6
Belgia 10
Bulgaria 3
Chorwacja 7
Cypr 2
Czechy 2
Dania 5
Estonia 2
Finlandia 3
Francja 16
Grecja 15
Hiszpania 10
Holandia 6
Islandia 1
Litwa 3
Luksemburg 2
Lotwa 4

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

Niemcy 8
Polska 4
Portugalia 4
Rumunia 2
Stowacja 4
Stowenia 2
Szwajcaria (MRA*) 1

Szwecja 5
Turcja 18
Wegry 3

Wiochy 73

*umowa o wzajemnym uznawaniu dotyczaca oceny zgodnosci produktéw objetych
regulacjami (Mutual Recognition Agreement)

Praktyczna realizacja powyzszego obowigzku odbywa sie poprzez cykliczne
fizyczne spotkania tzw. Horizontial Committee, zazwyczaj dwa razy do roku,
w Brukseli. W spotkaniach uczestniczg przedstawiciele jednostek notyfiko-
wanych, ktdrzy reprezentujg swoja macierzysta jednostke lub wystepujg
w imieniu innych jednostek z danego kraju.

W przypadku funkcjonowania duzej liczby jednostek notyfikowanych na te-
renie danego kraju (np. ma to miejsce we Wioszech) w spotkaniach uczest-
niczy z prawem gtosu przedstawiciel tzw. krajowej koordynacji jednostek
notyfikowanych.

W spotkaniach Horizontial Committee bierze udziat
przedstawiciel Komisji Europejskiej, przedstawiciel
CEN/TC 10 [1], przedstawiciel ISO/TC 178 [2] oraz
przedstawiciele stowarzyszen branzy dzwigowe;j
(np. ELA [3], ELCA [4], EFESME [5]).

® Jednostki notyfikowane sg zobowigzane do uczestniczenia w spotka-
niach tej grupy, o ile nie sg na biezaco informowane o dziatalnosci grupy
koordynacyjnej oraz stosujg sie do decyzji administracyjnych i dokumen-
tow opracowanych przez grupe NB-L.

@ Odpowiednie dokumenty robocze, sprawozdania ze spotkar, zalecenia
i wytyczne opracowane przez NB-L s3 dostepne dla dla przedstawicieli
wszystkich jednostek notyfikowanych wchodzacych w sktad tych grup,
niezaleznie od tego, czy braty one udziat w spotkaniach.

Sprawa najwyzszej wagi dla jednostek notyfikowanych jest posiadanie takie-
go samego poziomu informacji na poziomie europejskim. Ma to zapewnic¢
rowne i sprawiedliwe traktowanie projektow produktdw na catym rynku we-
wnetrznym podczas wykonywania ich zadar zwigzanych z oceng zgodnosci
i wydawania decyzji w sprawie zgodnosci. W tym celu jednostki notyfikowane
muszg by¢ na biezgco z wszelkimi zmianami w ogoInie uznanym stanie
techniki w ich dziedzinie.

Jesli chodzi o normy zharmonizowane, majgce na celu uwzglednienie
niektdrych zasadniczych wymagan w zakresie zdrowia i bezpieczerstwa
z zatgcznika | do dyrektywy, uwaza sig, ze odpowiednie zmiany i uzupetnie-
nia zostang wprowadzone w kolejnych wersjach tych norm. Rowniez grupa
koordynacyjna jednostek notyfikowanych w ramach dyrektywy dzwigowej [9]
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(NB-L) podczas swoich posiedzer omawia i uzgadnia interpretacje i praktyki
istotne dla realizacji zadar zwigzanych z oceng zgodnosci.

W tym przypadku jest w szczegélnosci niezbedny udziat w pracach komi-
tetow normalizacyjnych CEN/TC 10 [6] oraz ISO/TC 178 [7].

Daje to pewnosc, ze pracownicy odpowiedzialni za przeprowadzanie oceny
zgodnosci sa informowani o aktualnej dziatalnosci normalizacyjnej. Jed-
nostka oceniajgca zgodnosc traktuje decyzje administracyjne i dokumenty
opracowane w wyniku prac takiej grupy jak ogdlne wytyczne.

OCENA ZGODNOSCI

Jednostki notyfikowane przeprowadzajg oceny zgodnosci dzwigéw zgodnie
z procedurami oceny zgodnosSci przewidzianymi w art. 151 16 dyrektywy
dzwigowej 2014/33/UE [9].

Aby certyfikat mogt zostaé wydany, wszystkie majace zastosowanie za-
sadnicze wymagania w zakresie zdrowia i bezpieczenstwa przewidziane
w zataczniku | do dyrektywy w sprawie dzwigow, dotyczace ocenianego
dzwigu lub elementu bezpieczenstwa do dzwigéw, musza zostaé w petni
ocenione.

Wykaz certyfikatow wycofanych przez jednostki
notyfikowane mozna znalez¢é w specjalnej euro-
pejskiej bazie danych zarzadzanej przez NB-L na
mocy dyrektywy dZzwigowej. Jest on dostepny dla
jednostek notyfikowanych na wypadek, gdyby miaty
do czynienia z wyrobem lub producentem, instala-
torem, ktorego dotyczy wycofany certyfikat.

Jednostka notyfikowana zobligowana jest do zazadania od instalatora lub
producenta podjecia odpowiednich srodkow naprawczych, a w razie potrzeby
jednostka musi zawiesic¢ lub cofng¢ wydany przez siebie certyfikat, jezeli
w toku monitorowania zgodnosci po wydaniu certyfikatu stwierdzi, ze dZwig
lub urzadzenie - element bezpieczenstwa do dzwigdw nie jest juz zgodny
z dyrektywg dzwigowa.

W zaleznosci od ustaleri i zastosowanych procedur oceny zgodnosci jednost-
ka notyfikowana moze ograniczy¢, zawiesic¢ lub cofng¢ wszelkie certyfikaty
lub decyzje zatwierdzajgce. W takim przypadku NB-L uzgodnita, ze dane
zostang zakodowane w europejskiej bazie danych w celu udostepnienia tych
informacji zainteresowanym jednostkom notyfikowanym.

OBOWIAZKI INFORMACYJNE JEDNOSTEK
NOTYFIKOWANYCH

Jednostki notyfikowane musza przekazywa¢ odpowiednie informacije innym
jednostkom notyfikowanym. Jednostki notyfikowane maja réwniez obowiazki
informacyjne wobec swojego organu notyfikujgcego. Jednostki notyfikowane
muszg zdefiniowac proces w celu wypetnienia obowigzku informowania orga-
nu notyfikujacego, jak okreslono w a) do d) ust. 1 art. 34 dyrektywy dZwigowej.
Jednostki notyfikowane maja réwniez obowigzek wymiany miedzy sobg in-
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formacji na poziomie ogélnym, ale wystarczajaco szczegétowym, z uwzgled-
nieniem koniecznosci nierozpowszechniania konkretnych i poufnych danych.

Koordynacja jednostek notyfikowanych do dyrektywy
w sprawie dZwigow (NB-L) przyjeta orientacyjne za-
lecenie opisujace procedure postepowania jednostek
notyfikowanych w celu wypetnienia obowiazku infor-
mowania innych jednostek notyfikowanych o cofnie-
tych certyfikatach. Pod pewnymi warunkami mozna
przewidzie¢ odmowe, ograniczenie, zawieszenie lub
wycofanie wszystkich certyfikatow lub decyzji za-
twierdzajacych, np.

® w przypadku systemdw zarzgdzania jakoscig firma nieustannie bez
uzasadnienia odmawia wykonania audytu nadzoru,

® w przypadku, gdy firma z uzasadnionych przyczyn odméwi wyko-
nania audytu w celu odnowienia certyfikatu w zwigzku z rozwojem
warunku wymienionego w certyfikacie,

® qdy jednostka notyfikowana stwierdzi, ze dZzwig lub element bez-
pieczenstwa nie spetnia juz warunkdw okreslonych w certyfikatach
i nie podjeto zadnych dziatan lub podjete dziatania naprawcze nie
przyniosty wymaganego skutku,

® w przypadku, gdy jednostka notyfikowana stwierdzi, ze dZzwig lub
element bezpieczenstwa nie jest juz zgodny z ogdlnie uznanym
,nNajnowoczesniejszym stanem techniki".

PRACE NB-L

W strukturze ww. Horizontial Committee dziata sekretariat, ktory jest od-
powiedzialny m.in. za przygotowywanie spotkarn, wspdtprowadzenie ich,
redakcje opracowywanych materiatéw (rekomendacji - Rfus, position pa-
pers = PP), ich umieszczanie w systemie informatycznym. W strukturze
Horizontial Committee sg wydzielone grupy zadaniowe (tabela 2).

Tabela 2. Wykaz grup zadaniowych w NB-L

 Opracowywanie i utrzymywanie list kontrol-
nych (tzw. check-list), formatu i protokotéw
badar i testow zainstalowanych dzwigow.
e Tworzenie listy zasadniczych wymagan
dyrektywy maszynowej, ktdrych nalezy
przestrzega¢ w przypadku dzwigéw objetych
dyrektywa dzwigowa.
* Propozycje Srodkdw majacych na celu
zapewnienie bezpiecznych warunkdw pracy
personelu konserwacyjnego i inspekcyjnego
oraz akcji ratowniczych w zakresie, w jakim
majg one wptyw na projektowanie i budowe
instalacji dzwigowych, ktdre stanowig czesc¢
procedur oceny zgodnosci i nie sg wystarcza-
jaco opisane w normach zharmonizowanych.
» Whnioski dotyczace stosowania dyrektywy
w sprawie dZwigow.

NB-L/AH-LIFT

INSPEKTOR Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego



* Propozycje wyjasnien zwigzanych z elemen-
NB-L/AH-SC tami bezpieczenstwa.
» Whnioski dotyczgce stosowania dyrektywy
w sprawie dZwigow.
» Formutowanie odpowiedzi na pytania doty-
NB-L/AH-QM czace systemdw zgodnie z zatgcznikami VII,
X, XI'i XII dyrektywy w sprawie dzwigow.
» Whnioski dotyczgce stosowania dyrektywy
w sprawie dZwigow.
e Zbieranie zagadnien podczas stosowa-
NB-L/AH-LDR nia dyrektywy dzwigowej przez jednostki
notyfikowane oraz przygotowanie informacji
dla Komisji Europejskiej podczas procesu
ewaluacji dyrektywy dzwigowej.

e Zbieranie zagadnien od jednostek notyfiko-
wanych zwigzanych z wptywem na dzwigi
pkt 1.1.9 Zabezpieczenie przed uszkodze-

NB-L/AH- niem Rozporzgdzenia w sprawie maszyn
Cybersecurity 1230/2023/UE.
 Przygotowanie ogdlnych zasad do stosowa-
nia przez jednostki notyfikowane podczas
oceny zgodnosci wg dyrektywy w sprawie
dzwigow.

Wyjasnienie:

AH-LIFT - ad hoc lift

AH-SC - ad hoc safety components

AH-QM - ad hoc quality management

AH-LDR - ad hoc Lift Directive

AH-Cybersecurity — ad hoc cybersecurity

W grupach zadaniowych analizowane i przygotowywane sg poszczegolne
zagadnienia szczegotowe z danego obszaru. Przygotowane opracowania
przedstawiane sg na forum danej grupy zadaniowej, dalej kierowane do
zatwierdzenia na Horizontial Committee, a nastepnie przekazywane do
Komisji Europejskiej i przedstawiane w Lifts Expert Group, ktdra sktada sie
z przedstawicieli i ekspertdw z krajow cztonkowskich UE.

WYBRANE ZAGADNIENIA TECHNICZNE NB-L

Zagadnienie nr 1

? PYTANIE #1

Pod jakimi warunkami certyfikaty badania typu dla
elementow, ktore nie podlegaja LD 2014/33/UE,
Zatacznik lll, moga zostaé dopuszczone do oce-
ny zgodnosci dzwigow? Certyfikaty badania typu,
o ktérych mowa, to te opisane w normach, wyda-
wane na zasadzie dobrowolnosci.

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

Opracowane przez NB-L/AH-SC - grupe zadaniowg w sprawie elementdw
bezpieczenstwa

ODPOWIEDZ:

Wydawane sg nastepujace rodzaje certyfikatéw badania typu elementow:

1. Certyfikaty badania typu UE dla elementéw zabezpieczajacych zgodnie
z zatgcznikiem Il do dyrektywy 2014/33/UE. Tego rodzaju certyfikaty
sg akceptowane do oceny zgodnosci dZzwigow.

2. Certyfikaty badania typu dla elementdw innych niz opisane w pkt 1.

Akceptacja tych certyfikatow pozostaje w gestii i decyzji jednostki notyfiko-

wanej, ktora jest odpowiedzialna za ocene oceny zgodnosci dZzwigu.

Tego rodzaju certyfikaty moga by¢ nastepujace:

a.  PN-EN ISO/IEC normami, m.in. PN-EN 81-20:2014 [10], 5.3.9.2 wraz
z PN-EN 81-50:2014 [11], 5.2 (zamki bezpieczeristwa drzwi kabinowych),

b. niewymagane normami, ale wydawane m.in. dlatego, ze praktyczne nie-
niszczace préby w miejscu zainstalowania sg niemozliwe lub wptywa
to na uproszczenie oceny zgodnosci.

Przyklady (niewyczerpujace):

e drzwi przystankowe przeciwpozarowe,

e panele drzwi kabinowych i przystankowych oraz wytrzymatosé
oscieznic,

e potfgczenia z roznymi punktami elektrycznego tafcucha bezpieczen-
stwa,

e liny nosne o $rednicy mniejszej niz 8 mm,

* liny lub pasy powlekane (poliuretanowe),

* systemy tgcznosci alarmowej.

Tego rodzaju certyfikaty badania typu nalezy uwaza¢ za dowdd potwier-
dzajacy odpowiednioS¢ technicznego rozwigzania projektowego zgodnie
z dyrektywa 2014/33/UE, zatacznik 1V, czesé B, pkt 2 (e).

Zadaniem jednostki notyfikowanej jest zbadanie
dowodow potwierdzajacych oraz ocena odpowied-
niosci i — w razie koniecznosci - przeprowadzenie
odpowiednich badan i testow zgodnie z dyrektywa
2014/33/UE, zalacznik IV, Czes¢ B, punkt 4.

Rys. 1. Zamek bezpieczerstwa drzwi kabinowych
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W celu umozliwienia jednostce notyfikowanej oceny odpowiednios$ci dowo-
ddw potwierdzajacych, a zatem akceptacji takiego certyfikatu badania typu,
powinny by¢ spetnione nastepujgce wymagania minimalne:

a. Format i tres¢

Jako przyktad PN-EN 81-50:2014 zatgcznik A podaje format certyfikatu ba-
dania typu. Wszelkie dodatkowe informacje powinny opisywa¢ komponent
i zakres jego zastosowania, aby umozliwi¢ jednostce notyfikowanej jego
identyfikacje i weryfikacje przydatnosci.

Przyktady (niewyczerpujace):

® zamki bezpieczenstwa drzwika- | ® elementy zawieszenia, inne niz
binowych: te same wymagania liny stalowe, zgodnie z PN-EN
i testy jak w przypadku zamkdow 81-20:2014:
drzwi przystankowych; = materiat i minimalna $redni-
® drzwi przystankowe przeciwpo- ca kofa ciermego,
. p- y P P  ksztatt rowkéw,
zarowe: . . )
) o = minimalna sita zrywajaca,
= warunki montazu i mocowa- .
) . = parametry techniczne,
nia drzwi, . . : ,
: ) .  wspofczynnik bezpieczenstwa,
» warunki potgczenia drzwi
» maksymalna dopuszczalna
przystankowych z budyn- . - .
Kiem liczba przegie¢ w okresie
' . eksploatacji,
= warunki wentylacji (jesli Krvteri .
wystepuja) = kryteria wymiany,
. y ' » warunki srodowiskowe,
= odpornos¢ ogniowa,
= zakonczenia,
» wspdtczynnik tarcia,
b. Jezyk

Certyfikaty badania typu wraz z ewentualnymi zatgcznikami do nich sporza-
dza sie w jezyku urzedowym paristwa cztonkowskiego, w ktorym znajduje
sie jednostka notyfikowana, ktéra ocenia odpowiednio$¢ dowoddw potwier-
dzajacych (takiego certyfikatu badania typu elementu), lub w innym jezyku
akceptowalnym dla danej jednostki notyfikowanej.

c. Kompetencje

Jednostka, ktéra wydata certyfikat badania typu elementu, moze wykazac

swoje kompetencje za pomoca jednego z ponizszych faktow:

® jest czeScig jednostki notyfikowanej,

® jestlaboratorium akredytowanym w odpowiednim zakresie (np. PN-EN
ISO/IEC 17025 [12]).
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Zagadnienie nr 2

PYTANIE #2

W jaki sposob mozna uratowac pasazerow po zablo-
kowaniu dzwigu, gdy kabina znajduje sie w potozeniu,
w ktorym pasazerowie nie moga zosta¢ bezpiecznie
uratowani, na przyktad z powodu braku zasilania lub
ciernosci, po awarii elektrycznej lub mechanicznej,
w tym po uruchomieniu lub wyzwoleniu chwytaczy?

ODPOWIEDZ:

W przypadku dzwigow, ktdre pozostajg zablokowane, nalezy zapewnic srodki
pozwalajgce na bezpieczne doprowadzenie kabiny do przystanku, aby umozli-
wic otwarcie drzwi kabinowych i przystankowych oraz uwolnienie uwiezionych
pasazerow. Instrukcja obstugi powinna opisywac te Srodki i okreslac wszelkie
narzedzia specjalne i wyposazenie, ktore nalezy wykorzystac do takich operacii.

W idealnym przypadku narzedzia specjalne i wyposazenie powinny zawsze
stanowic cze$¢ dzwigu i by¢ dostepne dla kazdego typu dzwigu po jednym
zestawie na miejscu przez caty okres uzytkowania dzwigu. Powinna istnie¢
mozliwo$¢ prowadzenia akcji ratowniczej przez jedng osobe, poza niektory-
mi wyjgtkowymi sytuacjami. Podczas przeprowadzania kontroli koncowej,
weryfikacji jednostkowej lub badania typu UE jednostki notyfikowane mu-
szg sprawdzi¢, czy srodki do awaryjnego odblokowania zostaty prawidtowo
zaprojektowane i zapisane w instrukcji obstugi wtasciciela dzwigu. Jed-
nostki notyfikowane musza réwniez przeprowadzi¢ kontrole funkcjonalng,
aby stwierdzi¢, czy $rodki te moga by¢ bezpiecznie stosowane. Wyjatkowe
sytuacje to m.in.: uderzenie przeciwwagi w zderzak, podskok kabiny, zablo-
kowane chwytacze kabiny w gérnej czesci szybu. W takich wypadkach moze
by¢ potrzebne dodatkowe specjalne wyposazenie i wieksza liczba oséb.

s
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Zagadnienie nr 3

“  PYTANIE #3
[ ]

W jaki sposob mozna bezpiecznie wykonywacé
okresowe inspekcje, badania, testy i akcje ratow-
nicze w dzwigach, w przypadku ktérych wymagane
sg okreslone procedury, czynnosci lub specjalne
wyposazenie? W tym pytaniu nie oczekuje sie, ze
odpowiedz bedzie uwzglednia¢ wymagania doty-
czace powaznych napraw, modernizacji lub zmian
parametrow.

ODPOWIEDZ:

W przypadku dzwigdw, ktérych inspekcja, badania, testy i akcje ratownicze
wymagajg szczegdlnych procedur, czynnosci lub specjalnych narzedzi
i wyposazenia, nalezy zapewnic¢ srodki umozliwiajgce bezpieczny dostep
do wszystkich punktéw inspekcji, testow, badan i akcji ratowniczych. Na-
rzedzia i sprzet powinny by¢ zawsze cze$cig dzwigu, dostepne dla kazdego
typu dzwigu, jeden zestaw na miejscu przez caty okres jego uzytkowa-
nia. Powinno by¢ dostepne wyposazenie specjalne, takie jak specjalne
narzedzia (nie wciggniki lub obcigzenie do badan), na przyktad narzedzia
umozliwiajgce poruszanie sie kabiny dzwigu w inny sposdb niz podczas
normalnej pracy.

Nalezy zapewni¢ niezbedne narzedzia i sprzet w celu bezpiecznego i fatwe-
go przeprowadzania kontroli, badan, testéw i akcji ratowniczych. Instrukcja
obstugi musi opisywac te Srodki i sposéb ich bezpiecznego uzycia. Pod-
czas procedur oceny zgodnosci przeprowadza sie kontrole funkcjonalng,
aby stwierdzi¢, czy Srodki mozna zastosowac tak bezpiecznie, jak opisano.
Wiasciwe strony, postepujac zgodnie z instrukcjami dostarczonymi przez
producenta (producenta oryginalnego sprzetu), beda mogty uzywac tych
przyrzadow lub wyposazenia w ramach bezpiecznej konserwacji, inspekgji
i akcji ratowniczych.

UDT-CERT jako jednostka notyfikowana nr 1433
od 2005 r. bierze czynny udziat w pracach NB-L oraz
w poszczegolnych grupach zadaniowych dziataja-
cych w jej strukturze [8].
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PODSUMOWANIE

W materiale przyblizyliSmy w sposaéb syntetyczny podstawowe zasady dzia-
tania koordynacji jednostek notyfikowanych do dyrektywy w sprawie dZwi-
gow (NB-L) oraz wybrane przyktady (rekomendacje Rfus, position papers PP)
z prac poszczegolnych grup zadaniowych dziatajgcych w strukturze NB-L -

Literatura i przypisy:

1. CEN/TC 10 Lifts, escalators and moving walks (European Committee
for Standarization).

2. 1SO/TC 178 Lifts, escalators and moving walks (International Organi-
zation for Standarization).

3. ELA - European Lift Associations.

4. ELCA - European Lift Components Associations.

5. EFESME - European Federation for Elevator Small and Medium-sized
Enterprises.

6. Przedstawiciel UDT w CEN/TC 10/WG 1 Lifts and service lifts — Pawet
Rajewski.

7. Przedstawiciel UDT w ISO/TC 178/WG 4 Safety requirements and risk
assessment — Pawet Rajewski, ISO/TC 178/WG 6 Lift installation -
Pawet Rajewski.

8. Przedstawiciel UDT: Janusz Samuta 2005-2007 oraz 2009, Bogustaw
Tendera 2007-2008, Maciej Winkler 2008, Mariusz Ossowski 2009-2011,
Pawet Rajewski od 2012 .

9. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/33/UE z dnia 26 lu-
tego 2014 r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw panstw cztonkow-
skich dotyczacych dzwigéw i elementéw bezpieczenstwa do dzwigdw
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=celex:32014L0033
[dostep: 03.2026]

10. PN-EN 81-20:2014 Przepisy bezpieczenstwa dotyczace budowy i insta-
lowania dzwigdw — DZwigi przeznaczone do transportu 0séb i towaréw
— Czesc¢ 20: Dzwigi osobowe i dZzwigi towarowo-osobowe.

11. PN-EN 81-50:2014 Przepisy bezpieczenstwa dotyczace budowy i insta-
lowania dzwigdw - Badania i proby — Czes¢ 50: Zasady projektowania,
obliczenia, badania i préby elementéw dzwigowych.

12. PN-EN ISO/IEC 17025 Ogdlne wymagania dotyczace kompetencji labo-
ratoriow badawczych i wzorcujacych.
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Rozporzadzenie UE 2023/1230 w sprawie maszyn [1] jest wynikiem
rewizji funkcjonujacej blisko 20 lat dyrektywy maszynowej 2006/42/
WE [2]. Poniewaz jest to rozporzadzenie UE, staje sig ono identycznym
rozporzadzeniem we wszystkich 27 panstwach cztonkowskich UE bez
konieczno$ci transpozycji, jak to miato miejsce w przypadku dyrektyw UE.
Rozporzadzenie staje sie - tym samym - prawem krajowym we wszystkich
panstwach cztonkowskich UE, co zapewnia identyczno$¢ przepiséw.

Rozporzadzenie UE 2023/1230 w sprawie maszyn jest gtdwnym unijnym
prawodawstwem dotyczacym maszyn, ktore reguluje obowigzki dla produ-
centow oraz okresla wymagania zasadnicze w zakresie ochrony zdrowia
i bezpieczenstwa (EHSR) [3] dla maszyn - od fazy projektu i produkeji do mo-
mentu wprowadzenia do obrotu. Rozporzadzenie okresla réwniez procedury
oceny zgodnosci, ktdre producenci musza stosowac, aby wykazac zgodno$¢
swoich maszyn z odpowiednimi wymaganiami zasadniczymi w zakresie
ochrony zdrowia i bezpieczenstwa przed umieszczeniem oznakowania CE
i wystawieniem deklaracji zgodnosci.

Rozporzgdzenie ma zastosowanie do maszyn oraz nastepujacych
produktéw powigzanych:

a) wyposazenie wymienne,

b) elementy bezpieczenstwa,

c) osprzet do podnoszenia,

d) taricuchy, liny i pasy,

e) odtaczalne urzadzenia do mechanicznego przenoszenia napedu.

Rozporzadzenie uwzglednia rowniez nowe
technologie, takie jak sztuczna inteligencja
(Al) i Internet rzeczy (IoT) oraz zagrozenia

(cyberbezpieczeristwo), ktore to byly jed-
nym z gtéwnych powoddow rewizji dyrektywy
maszynowej 2006/42/WE.

WPLYW ROZPORZADZENIA UE 2023/1230
NA BRANZE DZWIGOWA

Pomimo, ze dyrektywa dZwigowa 2014/33/WE [3] stanowi gtéwne wymaga-

nia dla dzwigdw, to ponad 50% zasadniczych wymagan dotyczacych ochrony
zdrowia i bezpieczenstwa dla dZwigdw jest zdefiniowana w dyrektywie

maszynowej 2006/42/WE oraz - odpowiednio - w rozporzadzeniu w spra-

wie maszyn 2023/1230/UE.

Rys. 1. DZwig osobowy
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Odpowiednie wymagania zatgcznika | dyrektywy maszynowej 2006/42/WE
oraz zatacznika lll rozporzgdzenia w sprawie maszyn 2023/1230/UE sg
obowigzkowe w przypadku dzwigéw lub elementdw bezpieczenstwa do
dzwigbw, a zgodnosc z tymi wymaganiami nalezy sprawdzi¢ podczas odpo-
wiedniej procedury oceny zgodnosci dyrektywy w sprawie dzwigow. Niektore
z wymagan zasadniczych w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa
zawartych w dyrektywie maszynowej majg ogdine zastosowanie do dzwigow.

Urzadzenia podnoszace osoby oraz osoby i tadunki, ktore sg objete zakre-

sem rozporzadzenia w sprawie maszyn, to maszyny posiadajgce podstawe

tadunkowa (catkowicie lub czesciowo obudowana), obstugiwang z wnetrza

podstawy fadunkowej lub spoza podstawy tadunkowej, przemieszczajaca

sie z predkoscig nie wiekszg niz 0,15 m/s. Zaliczamy do nich, np.:

® dZwigi budowlane towarowe i towarowo-osobowe,

® d7wigi towarowe,

® dZwigi platformowe lub schodowe,

® maszyny podnoszace stuzace do dostepu do miejsc pracy, w turbinach
wiatrowych lub zurawiach.

s 0 -2

b

Rys. 2. DZwig towarowy

ZMIANY W POROWNANIU Z DYREKTYWA
MASZYNOWA

Istnieje wiele zmian kluczowych w poréwnaniu z dyrektywa maszynowa
i zdecydowanie zaleca sie uwazne przeanalizowanie rozporzadzenia.

Gtéwne réznice dotycza:

® sztucznej inteligencji w zakresie funkcji bezpieczenstwa,

® cyberbezpieczenstwa w zakresie systemdw sterowania bezpieczefnstwem
oraz oprogramowania i danych zwigzanych ze zgodnoscig z wymogami
rozporzadzenia maszynowego,

® autonomicznych i zdalnych maszyn, takich jak roboty,

® wymagan w sprawie instrukeji uzytkowania, instrukcji montazu i deklaracji
zgodnosci UE i deklaracji wiaczenia - umozliwienie obrotu tych dokumentow
w formie cyfrowej,

® przejecie obowigzkéw producenta w zakresie m.in. opracowania dokumen-
tacji i wystawienia deklaracji zgodnosci przez podmioty dokonujace istotnej
modyfikacji maszyny,

@ okreslenia 6 kategorii produktow, ktére podlegaja obligatoryjnej ocenie
zgodnosci przez jednostki notyfikowane (brak mozliwosci zastosowania
normy zharmonizowanej z wewnetrzng kontrolg jakosci jako domniemania
zgodnosci),

® wprowadzenie modutu ,G" - zgodnosci w oparciu o weryfikacje jednostkowa,

® upowaznienia Komisji Europejskiej do dostarczania wspdlnych specyfikacji
jako opcji awaryjnej, gdy nie s dostepne odpowiednie zharmonizowane
normy.
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GLOWNE ZMIANY WYMAGAN ZASADNICZYCH
W ZAKRESIE OCHRONY ZDROWIA
| BEZPIECZENSTWA (EHSR)

Obecnie wymagania zasadnicze w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa
sq wymienione w zatgczniku 11l do rozporzadzenia w sprawie maszyn [2]. Przy-
ktady nowych lub zmodyfikowanych wymagan EHSR (ang. Essential health and
safety requirements), odnoszacych sie do urzadzen podnoszacych osoby, 0so-
by i tadunki, obejmuja nizej wymienione (numeracja - wedtug zatacznika Ill).

1.1.6 ,Ergonomia”

Gtéwna zmiang jest dodanie pkt (b), tj. unikanie koniecznosci stosowania
niewygodnych pozycji ciata lub ruchow oraz uzywania sity fizycznej, ktére
przekraczajg mozliwosci operatora.

1.1.9 ,Zabezpieczenie przed uszkodzeniem”

Zabezpieczenie przed uszkodzeniem to nowe wymaganie dla oprogramowa-
nia, ktore stanowi, ze maszyne lub produkt powigzany nalezy zaprojektowac
i wytworzyc tak, aby potgczenie z nimi innego urzadzenia, za posrednictwem
dowolnej funkcji samego urzadzenia potaczonego lub za posrednictwem
dowolnego urzgdzenia zdalnego, ktdre utrzymuje tgcznos¢ z maszyng lub
produktem powigzanym, nie prowadzito do sytuacji zagrozenia.

Wymaga to takiego zaprojektowania, aby maszyna byta odpowiednio zabez-

pieczona przed przypadkowym lub zamierzonym uszkodzeniem. Maszyna
powinna rejestrowac dowody uprawnionej lub nieuprawnionej interwencji

w odniesieniu do tej czesci sktadowej sprzetu komputerowego, gdy doty-

czy ona potaczenia lub uzyskania dostepu do oprogramowania majacego
zasadnicze znaczenie dla zgodnosci maszyny. Maszyna musi rozpoznawac
zainstalowane w niej oprogramowanie, ktdre jest niezbedne do zapewnienia
bezpiecznego dziatania, i by¢ w stanie dostarczyc te informacje w kazdej
chwili w tatwo dostepnej formie.

URZAD DOZORY
TECHNICZNEGD

1.2.1 ,Bezpieczenstwo i niezawodnos$¢ uktadow ste-
rowania”

Wymaganie to zostato zmienione w kontekscie catkowicie lub czesciowo
samozmieniajgcego sie zachowania lub samozmieniajace;j sie logiki uktadow,
przeznaczonych do dziatania na roznych poziomach autonomii.

Uktady sterowania nalezy projektowac tak, aby:

® mozliwa byta rejestracja danych dotyczacych procesu podejmowa-
nia decyzji przez systemy bezpieczenstwa,

@ wartosci graniczne dla funkcji bezpieczeristwa stanowity czes$¢
oceny ryzyka przeprowadzanej przez producenta, bez mozliwosci
zmian ustawien (...), jezeli takie zmiany moga prowadzi¢ do powsta-
nia sytuacji zagrozenia,

@ rejestrowaty dane w zwigzku z ingerencjg w oprogramowanie oraz
wersje oprogramowania realizujgcego funkcje bezpieczerstwa przez
5 lat.

1.2.6 ,Zanik zasilania energia lub potaczenia
z siecig komunikacyjna”

Tytut zasadniczych wymagan zawartych w 1.2.6 EHSR zostat zmieniony, aby
uwzgledni¢ potaczenie sieciowe komunikacyjne. Oznacza to, ze ten sam
wymog z powodu awarii zasilania ma zastosowanie réwniez w przypadku
utraty potaczenia sieciowego komunikacyjnego.

1.6.2 ,Dostep do stanowisk obstugi i punktow
serwisowych”

W odniesieniu do EHSR 1.6.2, dostepu do stanowisk operacyjnych i punk-
tow serwisowych, dodano nowy akapit. W tym przypadku wymog dotyczy
maszyn, do ktdrych wchodza osoby w celu obstugi, regulacji, konserwacji
lub czyszczenia. W takich maszynach punkty dostepu musza mie¢ odpo-
wiednie wymiary i by¢ dostosowane do uzycia sprzetu ratowniczego w celu
uratowania tych os6b w nagtych przypadkach.

Rys. 3. Urzadzenie do przemieszczania osdb niepetnosprawnych

6.2 ,Elementy sterownicze”

EHSR zawarte w pkt 6.2 sg to dodatkowe wymagania dla maszyn podno-
szacych fadunki, ktore zostaty przewidziane do podnoszenia 0sob. Przy-
jeto 0goIng zasade, ze podstawa tadunkowa w takim przypadku musi by¢
zaprojektowana i wytworzona tak, aby osoby znajdujace sie na niej miaty
mozliwo$¢ sterowania ruchem w gore lub w dot oraz, w odpowiednich przy-
padkach, sterowania ruchem podstawy tadunkowej w innych kierunkach.

W czasie dziatania elementy sterownicze musza by¢ nadrzedne w stosunku

do wszelkich innych urzgdzen sterujgcych tymi samymi ruchami, z wyjat-
kiem urzgdzen do zatrzymania awaryjnego.
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Elementy sterownicze sterujgce ruchami, o ktérych mowa, musza by¢

urzgdzeniami wymagajgcymi statego przytrzymywania (tzw. hold-to-run),

z wyjatkiem przypadkow, gdy podstawa tadunkowa jest catkowicie obu-

dowana. Jezeli:

® nie wystepuje zagrozenie kolizjg lub upadkiem osdb, lub przedmiotow
znajdujacych sie w podstawie fadunkowej oraz,

® nie wystepuje jakiekolwiek inne zagrozenie zwigzane z ruchami pod-
stawy tadunkowej w gore i w dot,

wowczas zamiast elementdw wymagajacych statego przytrzymywania

mozna stosowac elementy sterownicze umozliwiajgce automatyczne za-

trzymywanie w wybranych potozeniach.

INSTRUKCJE CYFROWE

Rozporzadzenie w sprawie maszyn dopuszcza udostepnianie przez
producenta instrukcji obstugi w postaci cyfrowej pod nastepujgcymi
warunkami:

a) musi zosta¢ wskazany na maszynie lub
- gdy nie jest to mozliwe — na opakowaniu,
lub w dokumencie towarzyszacym, sposéb
uzyskania dostepu do instrukcji obstugi
w postaci cyfrowej,

%

b) instrukcja obstugi powinna by¢ w for-
macie umozliwiajgcym uzytkownikom wy-
drukowanie, pobranie oraz zapisanie jej na
urzadzeniu elektronicznym,

c) instrukcja obstugi powinna by¢ dostepna
online w przewidywanym cyklu zycia maszy-
ny przez co najmniej 10 lat po wprowadzeniu
maszyny do obrotu,

d) na zadanie uzytkownika wyrazone w mo-
mencie zakupu producent powinien dostar-
czy¢ instrukcje obstugi w formie papierowej
bezptatnie, w terminie miesigca.

ISTOTNA MODYFIKACJA

Rozporzadzenie UE 2023/1230 w sprawie maszyn okresla ,istotng modyfi-
kacje” jako zmiane maszyny dokonang w sposdb fizyczny lub cyfrowy po jej
wprowadzeniu do obrotu lub oddaniu do uzytku, ktéra nie zostata przewidzia-
na ani zaplanowana przez producenta, i ktéra wptywa na bezpieczefstwo
maszyny lub produktu powigzanego, tworzac nowe zagrozenie lub zwiek-
szajac istniejgce ryzyko, co wymaga:

a) dodania do tej maszyny oston lub urzadzen ochronnych, ktérych dziatanie
wymaga modyfikacji istniejacego systemu zwigzanego z bezpieczeristwem,
lub

b) zastosowania dodatkowych $rodkéw ochronnych w celu zapewnienia
statecznosci lub wytrzymatosci mechanicznej tej maszyny.
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Osobe fizyczna lub prawna, ktéra dokonuje
istotnej modyfikacji maszyny lub produktu
powiazanego, uznaje sie za producenta i pod-
lega ona obowigzkom producenta okreslonym
w art. 10. Modyfikujacy zapewnia zgodnos¢
z wymaganiami rozporzadzenia i stosuje od-
powiednia procedure oceny zgodnosci. Poza
przygotowaniem wiasciwej dokumentacji
wystawia takze deklaracje zgodnosci WE dla
maszyny w znacznym stopniu zmodyfikowa-
nej, wylacznie w zakresie modyfikacji.

DEKLARACJA ZGODNOSCI WE

Pojawito sie nowe wymaganie dotyczgce wskazania w deklaracji zgodnosci
WE adresu miejsca zainstalowania w przypadku maszyn podnoszacych,
ktdre sg przeznaczone do zainstalowania na state w budynku lub konstrukcji,
i ktore nie moga by¢ zmontowane w zakfadzie producenta, ale mogg by¢
montowane wytgcznie w miejscu uzytkowania.

HARMONOGRAM WDRAZANIA

Rozporzadzenie UE 2023/1230 w sprawie maszyn zostato opublikowane
29 czerwca 2023 r. i weszlo w zycie 20 lipca 2023 r. Bedzie stosowane
od 20 stycznia 2027 r., a dyrektywa maszynowa 2006/42/WE zostanie
odpowiednio uchylona.

Paristwa cztonkowskie UE i podmioty gospo-
darcze maja 42 miesigce na przygotowanie

sie i dostosowanie do nowych wymagan.

Dobrowolne stosowanie rozporzgdzenia w sprawie maszyn nie jest dozwolo-
ne przed datg jego stosowania. Jednak odpowiednie prace przygotowawcze
i ustalenia przejsciowe mogg zostac rozpoczete, aby byty gotowe w dniu
stosowania. Producenci i jednostki notyfikowane moga wczesniej rozpoczac
przygotowania do zgodnosci produkowanych i ocenianych produktow.

Istotne jest, ze w okresie przejSciowym, jesli maszyna jest zgodna z roz-
porzadzeniem UE 2023/1230 w sprawie maszyn i dyrektywg maszynowa
2006/42/WE w tym samym czasie, producent moze odwotac sie do obu
w deklaracji zgodnosci, podajac date stosowania rozporzadzenia i dyrektywy.

NORMALIZACJA NA MOCY ROZPORZADZENIA

W SPRAWIE MASZYN

Ze wzgledu na publikacje rozporzadzenia UE 2023/1230 w sprawie maszyn
konieczne jest przejrzenie wszystkich istniejagcych zharmonizowanych norm
na mocy dyrektywy w sprawie maszyn. Miedzy innymi komitet normaliza-
cyjny CEN/ TC 10 Lifts, escalators and moving walks ocenia wptyw nowego
rozporzadzenia na wymagania norm zharmonizowanych.

Jednym z kluczowych zagadnien jest zapew-
nienie zgodnos$ci z nowymi wymaganiami

zwigzanymi z cyfryzacja (cyberbezpieczen-
stwo), w szczegdlnosci EHSR 1.1.9i 1.2.1.
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Miedzynarodowy komitet normalizacyjny ISO/TC 178 Lifts, escalators and
moving walks opracowat juz norme ISO 8102- 20 Electrical requirements
for lifts, escalators and moving walks Part 20: Cybersecurity. Jest to norma
niezharmonizowana, ale moze stanowi¢ podstawe dla przysztej zharmoni-
zowanej normy dotyczacej EHSR 1.1.911.2.1.

WNIOSKI

Nowe rozporzadzenie UE 2023/1230 w sprawie
maszyn wprowadza nowe i zmienia niektére wy-
magania dotyczace m.in. dZzwigow i urzadzen pod-
noszacych. Producenci i inne podmioty gospodar-
cze muszg dostosowaé swoje procesy wytwarzania
produktéw, aby od 20 stycznia 2027 r. mogty byé
wprowadzane do obrotu zgodnie z prawem.
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W uzytkowaniu aktualnie jest wiele urzadzen dzwigowych, ktore pracuja nieprze-
rwanie od nawet kilkudziesieciu lat. DZwigi takie, jesli s3 odpowiednio konserwo-
wane, serwisowane i podlegaja odpowiednim naprawom, moga by¢ niezawodne.
Oczywiscie przez lata pojawialy sie nowe rozwiazania techniczne i konstrukcyjne.
Rowniez zmienialy sie uwarunkowania i otoczenie prawne oraz normatywne.
Wymagany obecnie poziom bezpieczenstwa i komfortu istotnie rézni sie od tego
sprzed lat. Ponadto, urzadzenia i instalacje maja pewng okreslong trwatos¢ eks-
ploatacyjna. Dlatego modernizacje lub wymiany s3 potrzebne, a wrecz niezhedne,
aby kilkunastoletnie lub kilkudziesiecioletnie urzadzenia dzwigowe mogty wciaz
spetnia¢ swoje funkcje.




Istotna jest ocena, czy dany komponent wymaga naprawy, wymiany lub @ Norma zawiera klasyfikacje réznorodnych zagrozen i sytuacji niebez-

czy moze dalej pozostaé w instalacji i spetniaé swoja funkcje. Kiedy dZwig piecznych, z ktérych kazda zostata poddana analizie w procesie oceny
lub jego elementy uzna¢ za zbyt mocno wyeksploatowane lub zbyt stare? ryzyka.

@ (Opracowanie normatywne jest przeznaczone do okreslenia dziatar ko-
Oceny stanu technicznego powinny dokonywac osoby o wiasciwych kom- rygujacych w celu stopniowej i selektywnej poprawy bezpieczenstwa
petencjach z odpowiednim do$wiadczeniem i kwalifikacjami. Oceny nalezy wszystkich uzytkowanych dzwigdw osobowych i towarowych. Ukierun-
dokonywac z uwzglednieniem kryteriéw podanych w instrukcji eksploatacji kowana jest na uzyskanie aktualnego poziomu bezpieczeristwa (PN-EN
dzwigu czy poszczegdlnych jego komponentéw. Producenci w instrukcjach 81-20:2020) [7].
podaja kryteria zuzycia (np. dopuszczalne wymiary, rodzaje uszkodzeriitp.) ~ ® Norma umozliwia sprawdzenie kazdego dZwigu oraz stopniowe wpro-
oraz resurs [1] z okre$leniem, jakie dziatania po jego osiggnieciu nalezy wadzenie srodkéw bezpieczenstwa odpowiednio do czestosci wyste-
podjac. Przy ocenie nalezy kierowac sie dobrg praktykg techniczng. Dotyczy powania i ciezkosci poszczegolnego ryzyka.
to gtéwnie oceny elementdw instalacji pod katem wiasciwosci wytrzyma- @  Wyszczegdlnia ona rodzaje wysokiego, sredniego i niskiego ryzyka oraz
tosciowych tj. stanu mechanicznego oraz poziomu degradacji materiatu dziatania korygujace, ktére moga by¢ zastosowane w oddzielnych eta-
(korozja, odksztatcenia, pekniecia itp.). pach w celu wyeliminowania ryzyka.

ROZWIAZANIA | NORMY . .
Przed podjeciem decyzji o przeprowadzeniu modyfikacji dzwigu warto po- Kolejnym narzedziem jest norma PN-EN 81-82:2019

stawic kilka pytan. Przepisy bezpieczenstwa dotyczace budowy i instalowania
dzwigéw - Dzwigi uzytkowane - Czes¢ 82: Zasady poprawy
dostepnosci dzwigéw uzytkowanych dla oséb, w tym oséb

Z czego korzystac? niepetnosprawnych [3].

Co wymaga poprawy
w naszej instalacji
dzwigowej?

Umozliwia ona identyfikacje probleméw i zagrozen, pozwala na wskazanie
brakdw w istniejacych dzwigach i daje konkretne odpowiedzi, jak rozwigzac
wskazane problemy, tak by poprawi¢ dostepno$¢ dla oséb z ograniczong
zdolnoscig poruszania sie.

Jak rozpoczaé
Precesinocvikac Norma EN 81-83:2025

Przepisy bezpieczenstwa dotyczace budowy i instalowania dZwi-
gow - DZwigi istniejgce - Czes¢ 83: Zasady poprawy odpornosci
na wandalizm [4].

W dziataniach modernizacyjnych warto
y— i
Skuplc signa t¥m, by-w vlSt-arYCh dzmqach wpro- Warto jednak przypomnie¢, ze takie narzedzie istnieje, i czasami dla dzwigow
wadzac rozwigzania i uIepszenla, zainstalowanych w budynkach, gdzie akty wandalizmu sg do$¢ powszechne,
ktore pozwola zblizy¢ sie do poziomu mozna z niej skorzystaé i zastosowaé proponowane w niej rozwiazania.
dzwigow oddawanych do uzytku obecnie.

Pomocgy, z ktérej rekomenduje sie skorzystac¢ przy modernizaciji, jest

wcigz aktualne zalecenie Komisji Europejskiej 95/216/WE z dnia

8 czerwca 1995 r. dla panstw czlonkowskich dotyczace poprawy
Normy SNEL bezpieczenstwa dzwigéw juz istniejacych.

-Un-

Przydatne sg w tym przypadku NORMY SNEL (Safety Norm for Exi-

sting Lifts) umozliwiajgce poprawe bezpieczenstwa i dostepnosci

istniejgcych dzwigow i maksymalne zblizenie ich do poziomu obecnie 1. Zainstalowac drzwi kabinowe oraz, wewnatrz kabiny, pietrowskazywacz.

obowigzujacych wymagan dla dzwigéw nowo instalowanych. 2. Kontrolowa¢ i w miare mozliwosci wymienia¢ liny nosne kabiny.

3. Zmodyfikowaé ukfady sterowania zatrzymaniem, tak aby uzyskac wy-
soki stopien doktadnos$ci zatrzymania kabiny i stopniowe zwalnianie

Normy te sg niejako implementacjg norm zharmonizowanych z dyrektywg jej ruchu.
dzwigowa dla dzwigdw istniejacych, gtéwnie przeddyrektywnych. 4. Dostosowac elementy sterownicze zaréwno w kabinie, jak i szybie, tak
aby byty zrozumiate i dostepne dla samodzielnie poruszajgcych sie 0séb
niepetnosprawnych.
Jedng z nich jest norma PN-EN 81-80:2019 5. Wyposazy¢ drzwi automatyczne w czujniki wykrywajace obecnosé ludzi
Przepisy bezpieczeristwa dotyczgce budowy iinstalowania dzwigow - | Zwierzat.
DZwigi uzytkowane - Czesé 80: Zasady poprawy bezpieczefistwa uzyt- 6. Wyposazy¢ dzwigi o predkosci wigkszej niz 0,6 m/s w uktad chwytaczy
kowanych dZzwigéw osobowych i dZwigéw towarowo-osobowych [2]. pozwalajgcy na fagodne opéZnienie podczas zatrzymywania.
Normuje ona proces prowadzenia modyfikacji. 7. Zmodyfikowaé systemy alarmowe w celu stworzenia statej fgcznoscei
z szybko reagujaca ekipg awaryjna.
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8. Wyeliminowac azbest zastosowany w uktadach hamulcowych.

9. Zainstalowac urzadzenie zapobiegajace niekontrolowanemu ruchowi — PLANOWANIE WSTEPNE
kabiny w gaore.

10. Wyposazy¢ kabiny w oswietlenie awaryjne, ktdre dziata w przypadku
odciecia zrodta zasilania. Powinno ono dziata¢ dostatecznie dtugo, tak

aby stuzby ratownicze zdazyty zainterweniowa¢ w normalnym trybie. ZEBRANIE DANYCH NA TEMAT:
Instalacja ta powinna réwniez umozliwia¢ dziatanie systemu alarmo- ® wieku urzadzenia,
wego, 0 ktérym mowa w punkcie 7. @ historii napraw i wymian,
B ® jakosci i resursu komponentdw,
WSPARCIE TECHNICZNE PRZY DOBORZE DZWIGU ® rodzaju i przeznaczenia budynku,
Wsparcie techniczne przy doborze dzwigéw to ® ograniczen konstrukcyjno-budowlanych itp.

ustuga UDT majaca na celu okreslenie wtasciwe-
go kierunku modernizacji urzadzenia oraz pomoc
w okresleniu niektérych parametrow dzwigu przy
jego wymianie. Ustuge kierujemy do wtascicieli,
administratoréw i zarzgdcow nieruchomosci,
w ktdrych uzytkowane sg lub maja by¢ uzytkowa- E }
ne dzwigi osobowe lub dzwigi osobowo-towarowe.

ZAPOBIEGAC, MQNITOROWAC, PLANOWAC
I MODERNIZOWAC

Prowadzenie dziatari prewencyjnych w zakresie konserwacji i napraw lub

Analiza zgromadzonych danych i plan wedtug potrzeb i odpowiednie
dziatania np. rozplanowanie modyfikacji na kilka lat.

MONITOROWANIE

wymian i modernizacji poprawia jako$¢, bezpieczenstwo, niezawodnos¢
i trwatos¢ dzwigu. DZIALANIA ZAPOBIEGAWCZE
Sprawdzanie stanu technicznego urzgdzenia w czasie rzeczywistym
Dzieki monitorowaniu oraz planom modyfikacji opracowywanym z wyprze- daje cenng odpowiedz dla dziatar zwigzanych z modernizacjg (mo-
dzeniem mozna unikna¢ kfopotliwych i frustrujgcych przestojow w zakresie dyfikacja).
eksploatacji urzadzen. Schemat obok pokazuije, jak w modelowym (ideal-
nym) przypadku powinien wygladac caty proces modernizacji lub modyfikacji ANALIZA AWARYJNOSCI | MONITORING PARAMETROW
dzwigu. Analizy sg niezbedne do oceny potrzeby modyfikacji instalacji
dzwigowej.

DECYZJA O MODERNIZACJI

Analiza stanu technicznego urzadzenia i jego elementdw przez osobe
kompetentna. Wskazanie obszaréw wymagajacych modernizacji
(modyfikacji).

f) PRZEPROWADZENIE
(j MODERNIZACJI

Modernizacja zgodna z przyjetym jej planem.
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ETAPY MODERNIZACJI - PRZYKLAD

W zaleznosci od réznych czynnikdw, takich jak wzgledy organizacyjne, finan-
sowe czy techniczne, modernizacje przebiegaja kompleksowo (jednorazowa
modernizacja w szerokim zakresie) lub sg wykonywane etapowo co pewien
czas, aich zakres jest ograniczony. Ponizej podano przyktadowe etapy mo-
dernizacji dzwigu ,licencyjnego’, ktéry jest dzwigiem elektrycznym ciernym.

Specyfika dZzwigu to m. in.:

* zespot napedowy reduktorowy,

e chwytacze,

e drewniana kabina,

e brak drzwi kabinowych,

e drzwi przystankowe potautomatyczne ze szklanym wziernikiem,
« zderzaki o charakterystyce liniowej (sprezynowe),

* brak ogranicznika udzwigu,

e sterowanie stycznikowo-przekaznikowe,

* brak systemu tgcznosci ze stuzbami ratunkowymi.

ETAPY MODERNIZACJI

Wymiana aparatury sterowej i instalacji elektrycznej
Wymiana sterowania stycznikowo-przekaznikowego na nowe sterowanie
mikroprocesorowe, z napedem regulowanym, stanowigce magistrale ko-
munikacyjng pomiedzy poszczegdinymi elementami moze by¢ pierwszym
etapem modernizacji wieloetapowej. Zmiana ta powoduje, ze elementy
zwigzane ze sterowaniem spetniajg wymagania obecnych przepiséw lub
sg przystosowane, zeby te wymagania spetni¢. Dochodzi réwniez zmiana

instalacji elektrycznej (nowe przewody, potaczenia, zabezpieczenia, itp.).

Korzysci:

® ptynne i delikatne zwalnianie
i zatrzymywanie sie kabiny
oraz ruszanie z przystanku,

® wieksza doktadno$¢ zatrzymywa-
nia kabiny na przystanku,

® mniejsze obcigzenia dla zespotu
napedowego (mniej sit dynamicz-
nych w reduktorze i hamulcu),

® zapewnienie dwustronnej faczno-
$ci ze stuzbami ratunkowymi,

® mozliwo$¢ monitorowania i spraw-
dzania pracy dzwigu z wykorzysta-
niem zasohdw sterowania,

® skuteczniejsza ochrona przeciwpo-
zarowa i przeciwporazeniowa.

Wymiana zespotu napedowego i ciegien nosnych

Kolejnym etapem moze by¢ wymiana zespotu napedowego wraz z linami no-
$nymi. Zmiana wciggarki posiadajacej reduktor, sprzegto i hamulec na naped
reduktorowy o bardziej zwartej budowie (bez sprzegta pomiedzy wirnikiem
silnika a watem slimaka reduktora) lub zespét napedowy bezreduktorowy.

Korzysci:
® zmniejszenie poziomu hatasu,
® mniejsze zuzycie energii elektrycznej.
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Wymiana kabiny wraz z chwytaczami, drzwi
przystankowych, zderzakow, ogranicznika predkosci

Ostatnig faza modernizacji moze by¢ szerszy zakres obejmujacy wymiane

drewnianej kabiny wraz z rama i chwytaczami na nowg kabing metalowg i za-

stosowanie nowych chwytaczy slizgowych. Zainstalowanie drzwi kabinowych

automatycznych wspétpracujacych z nowymi drzwiami przystankowymi. W tym

etapie mozna réwniez wymienic zderzaki kabinowe oraz zderzaki przeciwwagi,

a takze ogranicznik predkosci wraz z obcigzka i ling ogranicznika predkosci.

Korzysci:

® kabina bardziej wytrzymata i odporniejsza na akty dewastacji (np. pod-
palenia),

® niezawodnosé i pewnosé zadziatania chwytaczy (w przypadku zasta-
pienia chwytaczy kulowych),

® wyeliminowanie ryzyka zwigzanego z dostepem do $ciany szybu pod-
czas jazdy kabiny poprzez zastosowanie drzwi kabinowych oraz zwiek-
szenie komfortu uzytkowania dZzwigu (posiada drzwi automatyczne).

Warto podkreslic, ze wyzej wymienione etapy modernizacji sg jedynie przy-
ktadowe. Ich zakres oraz kolejno$¢ moga by¢ rézne w zaleznosci od instalacji
dzwigowej czy preferencji eksploatujacego.

MODERNIZACJA CZY OCENA ZGODNOSCI?
Takie pytanie czesto zadajg eksploatujacy, firmy modernizujgce lub instala-
torzy i producenci dzwigow.

Gdzie jest granica
pomiedzy modernizacja
a oceng zgodnosci?

Czy poprzez modernizacje mozemy
doprowadzi¢ dzwig do peinej zgodnosci
z obecnie obowiazujacymi wymaganiami
dyrektywy dzwigowej 2014/33/UE oraz
norm zharmonizowanych z ta dyrektywa?

Odpowiedz na te pytania nie zawsze bedzie jednoznaczna.
Przeprowadzanie modernizacji dzwigéw umozliwia nam prawo krajowe, ktd-

re definiuje modernizacje oraz przedstawia kryteria i wymagania dla tego
procesu.
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Podstawg prawng modernizacji dZwigéw jest Rozporzadzenie
Ministra Przedsiebiorczosci i Technologii z dnia 30 pazdzierni-
ka 2018 . w sprawie warunkoéw technicznych dozoru technicz-
nego w zakresie eksploatacji, napraw i modernizacji urzagdzen
transportu bliskiego (Dz.U. 2018 poz. 2176) [6].

Jest to kluczowy akt prawny, ktéry reguluje sposéb uzgod-
nienia modernizacji oraz zasady odbioru zmodernizowanego
dzwigu.

Przewodnik do dyrektywy dZwigowej

Warto w tym zakresie siegng¢ do przewodnika do dyrektywy dzwigowej
Guide to application of the Lifts Directive 2014/33/EU [5]:

+ ,§5Dzwigi[.]

* Dyrektywa 2014/33/UE ma zastosowanie do dzwigéw, gdy sg one po
raz pierwszy wprowadzane do obrotu. Ma ona zatem zastosowanie do
nowych dzwigéw, w tym nastepujacych:

- dzwigi instalowane w nowych budynkach,

- dzwigi instalowane w istniejgcych budynkach.

Jakie to ma przetozenie na modernizacje?

W przypadku, gdy w istniejacym szybie pozostawione zostang prowadnice i
ich mocowania lub same mocowania nalezy przeprowadzi¢ ocene zgodnosci
dzwigu zgodnie z dyrektywg 2014/33/UE. Dlatego w przypadku pozosta-
wienia dodatkowych elementéw istniejgcej instalacji dZzwigowej (oprécz
prowadnic i ich mocowar) mozemy juz méwi¢ o modernizacji. Szczegdlnie
w sytuacji, gdy pozostajgce elementy nie spetniaja obecnych zasadniczych
wymagan w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczeristwa i przeprowadze-
nie procesu oceny zgodnosci jest zwyczajnie niemozliwe. Nie nalezy tez
ogranicza¢ mozliwosci prowadzenia modernizacji. Kazdy przypadek nalezy
potraktowac indywidualnie, a ostateczng decyzje musi podjac¢ eksploatujgcy
z podmiotem wykonujgcym zlecenie wymiany dzwigu.

Czy jest mozliwe doprowadzenie dzwigu

do petnej zgodnosci z zasadniczymi

wymaganiami dyrektywy 2014/33UE

poprzez modernizacje wykonywana etapowo?

Poprzez stosowanie elementéw i rozwigzan zgodnych z dyrektywg 2014/33/
UE w kolejnych fazach modernizacji, jest mozliwe uzyskanie réwnowazne-
go poziomu bezpieczenstwa jaki gwarantuje dyrektywa dzwigowa. Nie jest
to réwnowazne temu, ze dzwig spetnia zasadnicze wymagania w zakresie
ochrony zdrowia i bezpieczenstwa.

By mowi¢ o spetnieniu zasadniczych wymagan dyrektywy dzwigowej
2014/33/UE nalezy poddac dzwig procesowi oceny zgodnosci poprzez
jednostke notyfikowang, ktéra ma kompetencje do stwierdzenia spefnienia
zasadniczych wymagan w tym zakresie.

KORZYSCI Z MODERNIZACJI:

@ podniesienie poziomu bezpieczeristwa,
® polepszenie dostepnosci dla 0sob z ograniczong zdolnoscig poruszania sie,

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

zwiekszenie niezawodnosci,

poprawa efektywnosci i wydajnosci,
wydtuzenie okresu zywotnosci dzwigu,
poprawa komfortu,

podniesienie wartosci nieruchomosci.

Benefitdw wynikajacych z powyzszych zalet jest bardzo wiele. Szczegding
uwaga nalezy objg¢ korzysci, dotyczace podniesienia poziomu bezpieczen-
stwa oraz polepszenia dostepnosci dZzwigdw. Identyfikacja zagrozer w pro-
cesie oceny ryzyka i eliminacja ich poprzez podjecie konkretnych dziatan
prowadzi do tego, ze dzwigi staja sie bezpieczniejsze. Mozliwosc zniesienia
roznego rodzaju barier i utrudnien powoduje, ze osoby z ograniczong zdol-
noscig poruszania sie majg swobodniejszy i tatwiejszy dostep do dzwigow
i budynkow. Zawsze nalezy wzig¢ pod uwage nie tylko mozliwosci, jakie daje
modernizacja lub modyfikacja, ale réwniez oceni¢ optacalnos¢ i zasadnos¢
oraz wzig¢ pod uwage ograniczenia, ktére moga sie pojawic. Nalezy tez
zauwazy¢, ze specyfika instalacji dzwigowej (budowa wielokomponentowa)
pozwala na przeprowadzanie modernizacji (modyfikacji) przez bardzo dtugi
okres. To umozliwia wieloetapowe dziatania, ktore sukcesywnie prowadza
do ulepszania dzwigu i podnoszg poziom jego bezpieczenstwa.
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Dobér dzwigu to nie tylko kwestia parametréw technicznych, lecz realny
wplyw na komfort, dostepnosé i poziom ryzyka w catym cyklu eksplo-
atacji. Ekspertyza pokazuje, jak Swiadome wybory przekiadaja sie na
standardy uzytkowania i bezpieczeristwo. W praktyce oznacza to, ze
wiekszos¢ potencjalnych probleméw eksploatacyjnych dzwigéw mozna
przewidziec i wyeliminowac na diugo przed ich wystapieniem.

Urzad Dozoru Technicznego w ramach szerokiego podejscia do zapewnienia
bezpieczenstwa uzytkownikdw w trakcie eksploatacji urzadzen transportu
bliskiego swiadczy réwniez ustugi dobrowolne oferowane przez UDT-CERT.
Ekspertyzy majg na celu potwierdzenie lub okreslenie konkretnych wiasciwo-
$ci i parametrow urzadzenia lub jego elementdw, poswiadczenie wykonania
okreslonych czynnosci przez wytwdrce jaki rdwniez ocene spetnienia wyma-
gan okreslonych przez zamawiajgcego. Jedng z ekspertyz jest ,Wsparcie
techniczne przy doborze dzwigow".

Istota ekspertyzy

Duzy udziat w opracowaniu procesu ekspertyzy miato Centrum Kompeten-
cyjne ds. Dzwigdw, ktére opisato jej zatozenia i okreslito merytoryczng pod-
stawe do jej wykonania. Zakres oferowanej ekspertyzy mozna dopasowac
do wymagar klienta. Przede wszystkim skierowana jest ona do wiascicieli,
administratoréw i zarzagdcdw nieruchomosci, w ktorych uzytkowane sg dzwi-
gi osobowe lub dZzwigi osobowo-towarowe.

Wykonanie ekspertyzy ma umozliwi¢ okreslenie zakresu dziatan, ktdre mu-
szg by¢ wykonane na dzwigu w celu stopniowej poprawy bezpieczenstwa lub
poprawy jego funkcjonalnosci. Ma to sie odby¢ przez weryfikacje konstrukcji
dzwigu lub jego projektu oraz okreslenie wymaganych dziatan odpowiednio
do czestosci wystepowania i istotnosci. Nalezy podkresli¢, iz wszelkie dzia-
tania podjete przez eksploatujgcych w kierunku poprawy bezpieczerstwa
wskutek wnioskow z takiej ekspertyzy sg dobrowolne, a realizacja zalecen
wymaga uzgodnienia z wiasciwg jednostka dozoru technicznego.

Identyfikacja potrzeb i plan dziatan

PN-EN 81-80:2019-12

Podstawa do wykonania ekspertyzy sa wymagania normy PN-EN 81-
80:2019-12 , Przepisy bezpieczenistwa dotyczace budowy i instalo-
wania dzwigéw -- Dzwigi uzytkowane -- Czes¢ 80: Zasady poprawy
bezpieczenstwa uzytkowanych dzwigow osobowych i towarowych"*
[1]. Na podstawie normy w ekspertyzie okreslono kluczowe ryzyka,
ktore moga zostac zidentyfikowane w konstrukcji dZzwigu, a ktérych
zniwelowanie jest konieczne do zblizenia obecnego poziomu bezpie-
czenstwa do wymaganego standardu.

*Norma PN-EN 81-80:2019-12, opisuje poziom bezpieczeristwa okre-
Slony normg PN-EN 81-20:2014 ,Przepisy bezpieczenstwa dotyczace
budowy i instalowania dzwigéw -- Dzwigi przeznaczone do transportu
0s6b i towarow -- Czesc¢ 20: Dzwigi osobowe i dzwigi towarowo-osobowe”

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

Do kazdego ryzyka przyporzadkowano stopien istotnosci: ,wysokie”, ,Srednie”
i ,niskie” w zaleznosci od skutkdw i czestotliwosci wystepowania oraz dzia-
tania korygujace, ktére moga by¢ zastosowane, umozliwiajgc ich usuniecie.
Zastosowanie takiego podejscia powoduje, ze proces dostosowania wskutek
modernizacji dzwigu moze by¢ podzielony na etapy w celu jak najszybszego
wyeliminowania wysokiego ryzyka.

Ze wzgledu na warunki budowlane konieczne jest niekiedy odniesienie sie do
poziomu wymagan stawianych nowym dzwigom instalowanym w istnieja-
cych budynkach, a wiec zastapienie w ekspertyzie niektérych wymagan okre-
Slonymi w normie PN-EN 81-21:2022-10 ,Przepisy bezpieczenistwa dotyczace
budowy i instalowania dzwigdw -- DZwigi przeznaczone do transportu 0sob
i towardw - Czes$¢ 21: Nowe dzwigi osobowe i dZzwigi towarowo-osobowe
w istniejgcym budynku”.

Wywiad srodowiskowy - kontekst decyzji

Proces przeprowadzenia ekspertyzy rozpoczyna sie od wywiadu $rodowi-
skowego i przegladu dokumentacji. Ma to na celu okreslenie warunkoéw,
na podstawie ktérych dzwig zostat zaprojektowany i zainstalowany oraz
stwierdzenie, czy zostat zmodernizowany, a jezeli tak, to w jakim zakresie
i na jakich warunkach odniesienia. Sprawdzane jest tez, w jakich warunkach
pracuje dZwig oraz, jakie inne przepisy moga go dotyczy¢ (np. czy objety
jest ochrong konserwatora zabytkéw). Informacje te moga mie¢ wptyw na
sugerowane eksploatujgcemu rozwigzania.

Przy analizie wymagan dla obudowy szybu, jednym z sugerowanych
Srodkéw zmniejszajacych ryzyko do poziomu akceptowalnego jest
zastosowanie perforowane] czesciowej obudowy szybu. Uzyskane
informacje, podczas wywiadu srodowiskowego, na przyktad o proble-
mach z zaSmiecaniem szybu, pozwolg sugerowac eksploatujgcemu
zastosowanie rozwigzania polegajacego na zmianie obudowy szybu
na nieperforowang.

PN-EN 81-21:2022-10

Podczas wykonywania ekspertyzy nalezy rozwazyé mozliwos$¢ za-
stosowania najwyzszych warunkéw, ktére sa mozliwe do spetnienia.
Racjonalnym jest alternatywnie uwzglednienie wymagarn z PN-EN 81-
21:2022-10 [2], ktére podniosa poziom bezpieczeristwa, w przypadku
dzwigu instalowanego zgodnie z wymaganiami PN-EN 81-1 i 2. Zgodnie
z definicja modernizacji, kazde powiekszenie stopnia bezpieczeristwa
(zniwelowanie istniejacego ryzyka) jest pozadane.

Dostepnos¢ dzwigow - funkcjonalnos$¢ dla wszystkich
Ekspertyza moze by¢ rozszerzona o mozliwosci dostosowania do uzytkowa-
nia dzwigu przez osoby z niepetnosprawno$ciami. Intencjg jest podniesienie
funkcjonalnosci dZwigu do poziomu spetniajgcego wymagania normy PN-EN
81-70:2021-09 ,Przepisy bezpieczenstwa dotyczace budowy i instalowania
dzwigdw -- Szczegdlne zastosowania dzwigéw osobowych i towarowych -
Cze$¢ 70: Dostepnosc dzwigow dla oséb, w tym oséb niepetnosprawnych” (3.
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Ekspertyza w tym zakresie wykonywana jest w oparciu 0 wymagania
normy EN 81-82:2025 ,Przepisy bezpieczenstwa dotyczace budowy i in-
stalowania dzwigow - DZwigi uzytkowane -- Cze$¢ 82: Zasady poprawy
dostepnosci dzwigéw uzytkowanych dla 0osdb, w tym osob niepetno-
sprawnych” [4].

Wykonanie ekspertyzy, w przypadku istniejgcych dzwigéw, umozliwia
okreslenie jakie elementy dZzwigu nalezy zmieni¢, by dostosowac go do
bezpiecznej eksploatacji lub zwiekszy¢ komfort jego eksploatacji przez
osoby z niepetnosprawnosciami. W przypadku wykonania ekspertyzy na
projekcje dzwigu, wnioski umozliwiajg podjecie krokdw, aby dostosowac
projekt do wiasnych wymagan. Zmiany wprowadzane po zamodwieniu
urzadzenia lub juz po podpisaniu umowy moga spowodowacé wzrost
koszdw inwestycji, jednak mogg sie okazac niezbedne do zapewnienia
mozliwosci korzystania z dzwigu.

Realizacja tego bloku ustugi polega na przeprowadzeniu weryfikacji
projektu/konstrukcji dzwigu celem okreslenia niespetnionych wymagarn
normy PN-EN 81-70+A1:2022-12 i przypisane ich do przywotanych w nor-
mie EN 81-82:2025 odpowiednich typéw niepetnosprawnosci i poziomow
istotnosci. Ekspertyza rozpoczyna sie od okreslenia mozliwych rodzajow
niepetnosprawnosci** u potencjalnych przysztych lub obecnych uzytkow-
nikéw dzwigu wedtug nastepujacych kategorii:

A. Uposledzenie narzadu ruchu. Do poruszania konieczne jest uzywanie
wozka, balkonika/chodzika.

B. Uposledzenie narzadu ruchu. Do poruszania konieczne jest uzywanie
laski lub kul.

C. Uposledzenie lub zaburzenia rownowagi lub predkosci poruszania sie,.
D. Uposledzenie sprawno$ci manualnej.

E. Uposledzenie narzadu wzroku.

F. Uposledzenie narzadu stuchu.

G. Uposledzenie narzadu mowy.

H. Trudno$¢ w przyswajaniu informacji.

** Wykaz okreslonych niepetnosprawnosci w normie EN 81-82:2025
nie jest jednolity z wykazem znajdujgcym sie w paragrafie 32 ust. 2
Rozporzadzenia Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia
15 lipca 2003 r. w sprawie orzekania o niepetnosprawnosci i stopniu
niepetnosprawnosci.
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Po okresleniu, konieczne jest przyporzadkowywanie skutecznosci pro-
ponowanych zmian do wprowadzenia w dzwigu (projekcie dZwigu) do
ponizszych kategorii:

1. Poprawa komfortu eksploatacji dzwigu.

2. Zwiekszenie tatwosci obstugi dzwigu.

3. Istotna zmiana utatwiajaca obstuge dzwigu.

4. Niezbedna zmiana umozliwiajaca korzystanie z dzwigu.

Wynikiem tego etapu jest sprecyzowanie wymagarn dla przygotowanego
projektu lub istniejgcego dzwigu w odniesieniu do wymagari okreslonych
w PN-EN 81-70+A1:2022-12. W przypadku okreslenia wiekszej liczby rodza-
jOw niepetnosprawnosci zawsze decydujgcym stopniem istotnosci bedzie
najwyzszy.

Okreslenie stopnia istotnosci mozna przedstawi¢ na nastepujgcym
przyktadzie. We wstepnej analizie okreslono, iz z dzwigu potencjalnie
bedg korzysta¢ osoby na wdzkach i osoby z okreslonym uposledze-
niem narzadu wzroku. Przeprowadzona ekspertyza na istniejgcym
dzwigu wykaze, iz w obecnej konstrukcji nie jest spetniony wymag
zapewnienia minimalnego otwarcia drzwi w $wietle 800 mm oraz nie
zapewniono poreczy w kabinie dzwigu.

Wynik analizy dla pierwszego wymagania, czyli szerokosci otwarcia
drzwi okresli duze ryzyko, ze w przypadku niedostosowania w tym
zakresie dzwigu, osoby na wdzkach nie bedg mogty z niego korzystaé.
Natomiast dla 0séb z uposledzeniem narzadu wzroku rozwigzanie
tego problemu bedzie stanowito istotng zmiane utatwiajgca eksplo-
atowanie dZwigu.

Rozwigzanie drugiej z rozpatrywanych niezgodnosci, czyli braku po-
reczy w kabinie, bedzie stanowito poprawe komfortu eksploatacji
dla os6b poruszajgcych sie na wdzkach, natomiast dla 0séb upo-
$ledzeniem narzadu wzroku bedzie zauwazalng poprawg tatwosci
obstugi dzwigu.
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Tabela 1. Fragment z tabeli skutecznosci zastosowanych srodkéw
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1 Minimalna szeroko$¢ otwarcia 4 3 3 9 3 1 1 1
drzwi w Swietle 800 mm
2 Porecz na co najmniej jednej 1 4 4 9 9 1 1 1
$cianie kabiny

Podsumowujac, wykonanie ekspertyzy, daje mozliwo$¢ dopasowania zmian
wprowadzanych w dzwigu w wyniku sprecyzowania wymagan. Przektada

Wykaz ekspertyz znajduije si¢ na stronie sie to na ograniczenie kosztéw eksploatacji przy ewentualnej inwestycji
internetowej Urzedu Dozoru Technicznego i moze doprowadzié do usuniecia powoddéw uniemozliwiajacych korzysta-
pod adresem www.udt.gov.pl nie z dzwigu.

w zakladce Ekspertyzy techniczne. , _ o
W praktyce oznacza to jedno: problemy eksploatacyjne mozna nie tylko

przewidzie¢, ale w duzej mierze wyeliminowac, zanim realnie wptyng na
Wykonywane s takze ekspertyzy, ktére bezpieczeristwo, komfart lub koszty.
sa kierowane do konkretnych potrzeb
zleceniodawcy. Wysokie kompetencje sslug
ekspertow daja gwarancje wysokiej ® ocena maszyn z minimalnymi wymaganiami dotyczgcymi bezpieczeri-
jakosci swiadczonych ustug. stwa i higieny pracy,
® poswiadczenie przeprowadzenia proby obcigzeniowej,
® audyt energetyczne przedsiebiorstw.

Urzad Dozoru Technicznego w ramach dziatari UDT-CERT $wiadczy rdwniez
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Aspekty dotyczace awaryjnego uwalniania pasazeréw kabiny dzwigu
powinny by¢ uwzglednione w instrukcji eksploatacji kazdego dzwigu
osobowego (tzw. windy). Stosowne instrukcje opracowane przez
instalatora dzwigu opisujace procedure awaryjnego uwalniania
umieszczane s takze w miejscu instalacji dzwigu, tj. w maszynowni
lub miejscu, gdzie znajduje sie zespot napedowo-sterujacy dzwigu.




Z informacji zawartych w instrukcjach powinno wynikag, jakie warunki
nalezy spetni¢, aby moc bezpiecznie przystapi¢ do czynnosci awaryjnego
uwalniania. Powinna by¢ okreslona minimalna liczba oséb niezbednych do
przeprowadzenia tych czynnosci oraz wskazane $rodki, jakich nalezy uzy¢,
aby sprowadzi¢ kabine na przystanek. Moga to by¢ Srodki mechaniczne lub
elektryczne umozliwiajace, np. zwolnienie hamulcdw zespotu napedowego,
a takze Srodki pozwalajgce na kontrolowane przemieszczenie kabiny na
przystanek z wykorzystaniem sity grawitacji.

W instrukcjach powinno réwniez zostac okreslone, przez kogo mogg by¢
realizowane czynnos$ci uwalniania. Zazwyczaj wskazywane jest, ze czynnosci
te moga by¢ wykonywane tylko przez przeszkolony personel posiadajacy
stosowne kwalifikacje.

Zakres szkolenia powinien obejmowac zagadnienia dotyczace czynnosci
bezpiecznego sprowadzenia kabiny dZzwigu na przystanek w takich przy-
padkach jak awaria dZzwigu czy brak zasilania elektrycznego w budynku.
Tematyka szkolenia powinna by¢ dopasowana do rodzaju/typu instalacji
dzwigowej znajdujgcej sie w danym budynku.

Instalatorzy, tworzac instrukcje eksploatacji dzwigu, w kwestiach dotycza-
cych konserwacji, powinni uwzglednia¢ wymagania normy PN-EN 13015
Konserwacja dzwigéw i schodéw ruchomych. Zasady opracowywania in-
strukgji konserwagii [1], ktora jest zharmonizowana z dyrektywa dZzwigowa
2014/33/UE [2].

Z punktu 6 przywotanej normy ,Informacje przezna-
czone dla wiasciciela, dotyczace uwalniania oséb
z dzwigow” wynika, ze:

Eksploatujacy powinien wyznaczy¢ osoby odpowiedzialne za prze-
prowadzenie czynno$ci awaryjnego uwalniania pasazeréw dzwigu.

Wyznaczajac osoby odpowiedzialne za przeprowadzenie czynnosci
awaryjnego uwalniania pasazeréw dzwigu, eksploatujacy zobligowany
jest do zapewnienia im odpowiednich szkoler w tym zakresie.

Tematyka szkolenia powinna obejmowac zagadnienia zawarte w in-
strukcji eksploatacji urzadzenia i by¢ poswiecona danemu dzwigowi
(z uwzglednieniem miejsca instalacji).

Realizacje szkolenia eksploatujgcy moze powierzy¢ osobom kom-
petentnym w zakresie znajomosci budowy i funkcjonowania dzwigu.

Spetniajgc powyzsze wymagania, eksploatujgcy moze dopuscic¢ przeszkolo-
ng osobe/osoby do awaryjnego uwalniania pasazeréw dzwigu.

Nalezy zwrdcic¢ uwage, ze nie ma zadnych wymogdw prawnych, aby osoby
wykonujgce czynnosci awaryjnego uwalniania pasazerow dzwigu dodatko-

wo posiadaty zaswiadczenia kwalifikacyjne w zakresie obstugi/konserwacji
dzwigu wydane przez organ wiasciwej jednostki dozoru technicznego.

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

W budynkach mieszkalnych kwestie zwigzane z awaryjnym uwalnianiem
pasazerow dzwigu sg najczesciej przedmiotem umowy pomiedzy eksploatu-
jacym a firmag $wiadczaca czynnosci konserwacyjne dZwigu, a tym samym
scedowane sg na konserwatoréw posiadajgcych zaswiadczenia kwalifika-
cyjne wydane przez UDT, zatrudnionych w danej firmie.

W budynkach takich jak obiekty biurowe, galerie handlowe, zaktady przemy-
stowe itp., gdzie w obrebie budynku znajduja sie stuzby techniczne zajmujace
sie jego utrzymaniem, najczesciej wsrdd personelu znajdujg sie osoby prze-
szkolone, ktére sg odpowiedzialne za awaryjne uwalnianie pasazeréw dzwigu.

Reasumujac, niezaleznie od tego, ktdry scenariusz z wyzej zaprezentowa-
nych zostanie przyjety, to eksploatujgcy (wtasciciel dZwigu) jest odpowie-
dzialny za to, aby zapewni¢ odpowiedni personel, ktdry w sytuacji awaryjnej
przeprowadzi czynnosci uwalniania pasazeréw z kabiny danego dzwigu.

Jezeli jeste$ pasazerem windy,
ktora zatrzymata sie pomiedzy pietrami
zastosuj sie do ponizszych zasad:

& Zachowaj spokéj — w kabinie jeste$ bezpieczny.

[

Nacis$nij przycisk alarmu (,z6tty dzwonek”) i przytrzy-
maj ok. 3 sekundy, aby potaczy¢ sie z ,pogotowiem
dzwigowym” - nawet jezeli nie ma pradu, tacznosc ze
stuzbami ratunkowymi musi byé zachowana.

Po nawigzaniu potaczenia, przekaz informacje, co sie
stato i stosuj sie do zalecen dyspozytora.

Nigdy nie prébuj otwiera¢ drzwi ani opuszczac kabiny
na wiasng reke!

!A ;
Po przybyciu ,pogotowia dZzwigowego” stosuj sie do
zalecen os6b prowadzacych czynnosci uwalniania.

Literatura:

1. Norma PN-EN 13015+A1:2008. Konserwacja dzwigdw i schoddw rucho-
mych - Zasady opracowywania instrukcji konserwacji.

2. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/33/UE z dnia 26 lu-
tego 2014 r. w sprawie harmonizacji ustawodawstw panstw cztonkow-
skich dotyczacych dzwigdw i elementdw bezpieczenstwa do dzwigow,

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/ALL/?uri=celex:32014L0033
[dostep: 03.2026).
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Wprowadzenie normy EN 81-76:2025 [1] jest odpowiedzig na potrzebe stwo-
rzenia jednolitego europejskiego standardu dla dzwigéw ewakuacyjnych
przeznaczonych specjalnie do transportu 0s6b z niepetnosprawnosciami.
Wczesniej zagadnienia te byty regulowane wyfacznie fragmentarycznie
w dokumentach krajowych lub w normach dotyczacych dostepnosci (np.
EN 81-70 [2]), ktore jednak nie obejmowaty kwestii ewakuacji w warunkach
zagrozenia pozarowego. Norma EN 81-76:2025 jest zharmonizowana z dy-
rektywa dzwigowa [4].

Norma PN-EN 81-76 zostata zatwierdzona przez PKN
19 listopada 2025 r. i otrzymata status normy polskiej.

ZAKRES | PODSTAWOWE ZALOZENIA PN-EN 81-76
Norma wprowadza definicje dZwigu ewakuacyjnego jako dZwigu przezna-
czonego do ewakuacji 0sb z niepetnosprawnosciami, czyli 0sob, ktdre ze
wzgledu na czasowg lub trwatg niepetnosprawnos¢, ograniczenie spraw-
nosci ruchowej lub trudnosci w poruszaniu sie nie sg w stanie bezpiecznie
korzystac ze schoddw.

Norma PN-EN 81-76 [1] bazuje na | Nalezg do nich:

normie PN-EN 81-20 [3] oraz definiu- | » wymagania konstrukcyjne,

je dodatkowe wymagania w stosun- | * wymagania funkcjonalne,

ku do nowych dzwigdw, ktére mogg | * zasady dziatania podczas alar-
zosta¢ wykorzystane w procesie mu pozarowego,

ewakuacji. * wymagania dotyczace bezpie-
czenstwa uzytkownikow oraz
personelu wspierajgcego ewa-
kuacje.

Co istotne, norma nie obejmuje ewakuacji w sytuacjach takich jak eksplozje,
zagrozenia chemiczne i biologiczne, powodzie i uszkodzenia budynkdw spo-
wodowane katastrofami naturalnymi czy brak dostepnosci windy z powodu
uszkodzen.

Zdefiniowano dwie klasy dZwigéw ewakuacyjnych:

Klasa A - przeznaczona dla nizszych budynkéw, np. mieszkalnych; tam,
gdzie nie jest wymagana ewakuacja na noszach; nie umozliwia stosowa-
nia trybu ewakuacji zdalnej; min. rozmiar kabiny - typ 2 zgodnie z norma
PN-PN 81-70 (110 mm x 1400 mm / 630 kg).

Klasa B —przeznaczona dla budynkdw, wysokosciowych z wiecej niz jed-
nym przystankiem ewakuacyjnym oraz budynkdw, gdzie wymagane s3

dzwigi pozarowe, np. biurowce, hotele itp.; min. rozmiar kabiny - typ 3

zgodnie z normg PN-EN 81-70 (110 mm x 2100 mm / 1000 kg).

Rys. 1. Oznaczenie dZwigu ewakuacyjnego wg PN-EN 81-76

Do czasu aktywacji sygnatu ewakuacji w budynku, dzwig
wykonany wg normy PN-EN 81-76 pracuje jak klasycz-
ny dzwig osobowy przeznaczony do transportu osob.

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

Po aktywacji sygnalu ewakuacyjnego, np. zwigzanego
z wykryciem pozaru, dzwig automatycznie przechodzi
w tryb pracy ewakuacyjnej.

TRYBY EWAKUACJI

Norma wprowadza trzy alternatywne tryby dziatania, odpowiadajace roz-
nym poziomom automatyzacji i zaangazowania personelu ewakuacyjnego
podczas ewakuacji 0sob z niepetnosprawnosciami. W zaleznosci od rodzaju
budynku i strategii ewakuacji (scenariusza pozarowego) wyrdzniamy 3 tryby
ewakuacji.

1. Ewakuacja automatyczna

W tym trybie dZwig dziata catkowicie autonomicznie, obstugujac wezwania
z kondygnacji i transportujgc osoby do gtéwnej strefy ewakuacyjnej EEL
(Evacuation Exit Landing). System samodzielnie zarzgdza trasg i priorytetami
transportu, bez udziatu personelu.

2. Ewakuacja zdalna

DZzwig bedacy w tym trybie pracy sterowany jest przez asystenta ewakuacji
znajdujgcego sie poza kabing dzwigu, dla ktérego zapewniona jest petna
kontrola dzwigu. Kabina i przystanki wyposazone sg w system monitoringu
i komunikacji dwukierunkowej. Informacje, ktére pozyskuje asystent ewa-

kuacji zaréwno z dZwigu, jak i systemdw sterowania budynku (BMS, ang.
Building Management System), pozwalajg na $wiadome zarzadzanie praca
dzwigu podczas ewakuacji. Zastosowanie dzwigu ,klasy A" wyklucza mozli-
wos¢ zastosowania trybu ewakuacji zdalnej.

System zarzadzania budynkiem (BMS)

stuzy do zarzadzania systemami automatycznego sterowania
funkcjami technicznymi budynku. Instalacje wystepujace w obiek-
cie sg integrowane przez automatyke BMS, co pozwala efektyw-
nie i w sposob oszczedny zarzadzaé catym obiektem z jednego
miejsca. System BMS kontroluje parametry pracy poszczegélnych
urzadzen, informuje o problemach, zdarzeniach lub awariach.

3. Ewakuacja przy wsparciu operatora w kabinie

W tym trybie pracy, jeden z asystentéw ewakuacji znajduje sie wewnatrz
kabiny dZzwigu i bezposrednio zarzadza dzwigiem podczas ewakuacji. Ewa-
kuacja jest wspierana przez innego asystenta, ktory znajduje sie w ma-
szynowni dZzwigu lub w poblizu zespotu napedowo-sterujgcego i w razie
potrzeby przeprowadza procedure uwalniania.
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Niezaleznie od przyjetego trybu zaktada sie, ze prowadzone sg odpowiednie
szkolenia dla osob, ktore muszg korzystac z dzwigu podczas ewakuacji.
Osoby objete ewakuacjg powinny wiedzie¢, gdzie znajduja sie przystanki
ewakuacyjne oraz jak przywotac i obstugiwac dzwig.

Oznaczenia i interfejs

Wyrazne oznaczenia piktogramami w kabinie i na przystankach, sy-
gnaty optyczne i akustyczne utatwiajgce orientacje osobom z niepet-
nosprawnosciami.

Kabina

Kabina musi spetnia¢ wymagania dotyczgce transportu 0s6b porusza-
jacych sie przy pomocy wozkow zgodnie z PN-EN 81-70 oraz posiadac
w dachu klape awaryjng do ewakuacji zgodng z PN-EN 81-20.

Sterowanie

Integracja systemdw sterowania budynku i sterowania dzwigu pozwala
na realizacje funkcji i priorytetéw okreslonych w scenariuszu ewakuacji
budynku.

W przypadku, gdy scenariusz ewakuacji zaktada udziat 0sob, ktdre petnig
funkcje asystentéw ewakuacji dodatkowo, w celu sprawnego i skutecznego
wykonywania czynnosci wynikajacych z funkcji asystenta ewakuacji, nie-
zbedne jest przeszkolenie tych 0s6b oraz prowadzenie cyklicznych ¢wiczen.

Norma moze mie¢ szczegdlne znaczenie przy okreslaniu drog ewaku-
acyjnych w nowo projektowanych budynkach. Na tym etapie planuje sie
strefy oraz przystanki pozarowe, zabezpieczenia przed przedostawa-
niem sie dymu i wody do wnetrza szybu, uwzgledniajgc takie aspekty
jak rezerwowe zrodta zasilania elektrycznego czy systemy wykrywania
i sygnalizacji pozaru.
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Aby dzwig ewakuacyjny spetnit swojg role w sytuacji zagrozenia, wazne jest
jego wtasciwe zaprojektowanie i osadzenie w strukturze budynku. Integracja
systemu sterowania dZzwigu z systemami automatyki budynku ma kluczowe
znaczenie dla wtasciwego funkcjonowania dzwigu podczas ewakuacji.

USE
ELEVATOR
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Wystepuje wiele definicji niepetnosprawnasci zaréwno
w dokumentach miedzynarodowych jak i krajowych.
Szeroki zakres terminu powoduje, ze nie ma jednej
obowigzujacej definicji.Obecnie, méwiac o niepet-
nosprawnosci, ludzie nie ograniczaja sie jedynie
do modelu medycznego, ale patrzg na zagadnienie
z punktu spotecznego czy funkcjonalnego, majac
na wzgledzie relacje miedzy zdrowiem cztowieka
a spoteczenstwem i otaczajacym go Srodowiskiem.
Ogdlnie rzecz ujmujac, jest to diugotrwata, obnizona
sprawnos¢ fizyczna, umystowa, intelektualna lub sen-
soryczna, ktdra w interakcji z réznymi barierami moze
ograniczat pefne i efektywne uczestnictwo w zyciu
spofecznym na réwnych zasadach z innymi obywate-
lami. W$rod wielu postulatow, celdw i strategii, takich
jak ,niezaleznos¢” czy ,réwnosc” jest jedno stowo, ma-
jace szczegdlne znaczenie dla branzy dzwigowej -
dostepnosé, tj. dostepnos¢ do produktdw, systemadw,
ustug, Srodowiska i obiektow przez osoby z mozliwie
najszerszym spektrum cech i umiejetnosci.

Do najwazniejszych europejskich standardow doty-

czacych urzadzen dla os6b z niepetnosprawnoscia-

mi naleza:

® PN-EN 81-70 - Zasady bezpieczenstwa doty-
czace budowy i instalowania dzwigow — Szcze-
golne zastosowania dzwigéw osobowych i
dzwigow towarowo-osobowych - Czes¢ 70:
Dostepnosc¢ dzwigdw dla oséb w tym osdb nie-
petnosprawnych.

® PN-EN 81-82 - Przepisy bezpieczenstwa doty-
czgce budowy i instalowania dzwigow — DZwigi
uzytkowane — Cze$¢ 82: Zasady poprawy do-

W poradniku ,Standardy dostepnosci budynkéw dla oséb z niepetnosprawno$ciami” wyda-
nym przez Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa, mozna wskazac siedem zasad, wedtug
ktérych nalezy postepowac przy projektowaniu Srodowiska zabudowanego, produktéw i ustug
ogélnodostepnych. [2]

1. SPRAWIEDLIWE WYKORZYSTANIE
Projekt jest uzyteczny i atrakcyjny dla ludzi o réznych umiejetnosciach (mozliwosciach).

2. ELASTYCZNOSC UZYTKOWANIA
Projekt uwzglednia szeroki zakres indywidualnych preferencji i umiejetnosci odbiorcéw.

3. PROSTA | INTUICYJNA OBSLUGA
Zastosowany projekt jest tatwy do zrozumienia, niezaleznie od doswiadczenia, wiedzy, umie-
jetnosci jezykowych czy obecnego poziomu koncentracji uzytkownika.

4. ZAUWAZALNA INFORMACJA
Projekt w sposdb efektywny taczy ze sobg niezbedne dla uzytkownika informacje, niezaleznie
od jego zdolnos$ci sensorycznych lub warunkéw otoczenia.

5. TOLERANCJA BLEDU
Projekt minimalizuje zagrozenia i negatywne skutki przypadkowego lub zamierzonego dziatania.

6. NIEWIELKI WYSILEK FIZYCZNY
Projektowanie w taki sposéb, aby produkt byt efektywny, wygodny i wymagat od uzytkownika
minimalnego wysitku.

7. WYMIARY | PRZESTRZEN DOSTEPNE | UZYTECZNE
Odpowiednia wielkoS¢ i przestrzen przewidziana do podejscia, dziatania i wykorzystania pro-
duktu, niezaleznie od wielkos$ci, postawy lub mobilno$ci uzytkownika.

Najwazniejsze aspekty poruszone w normie PN-EN 81-70 [3,4]

1. Widocznosé

stepnosci dzwigdw uzytkowanych dla 0séb,
w tym 0s6b niepetnosprawnych.

Autorzy wskazali, ze konieczne jest takie dobranie kolorystyki, aby istotne elementy dzwigu byty wi-
doczne w sposob wyrazny i niebudzacy watpliwosci zarowno przy swietle dziennym, jak i sztucznym,
w zalezno$ci od miejsca zainstalowania urzadzenia. W tym celu zapisano wymagania dotyczace
minimalnej warto$ci wspétczynnika LRV (tzw. wspétczynnik odbicia $wiatta, ang. Light Reflectance
Value), ktdrej warto$é minimalna to 30, a rekomendowana 60.

® PN-EN 81-40 - Zasady bezpieczenstwa doty-
czgce budowy i instalowania dzwigow — DZwigi
specjalne do transportu 0sob i towardw - Czes¢
40: DZwigi schodowe oraz platformy podnosza-
ce pochyte dla 0sdb z ograniczong zdolnoscia
poruszania sie.

mpczno-babe canaczenie podéwietione na
totto-pomarancrowa, bislo lub niebiesko

® PN-EN 81-41 - Przepisy bezpieczenstwa doty-
czgce budowy i instalowania dzwigow — DZwigi
specjalne do transportu 0sob i towardw - Czes¢
47: Platformy podnoszace pionowe dla 0séb
z ograniczong zdolno$cig poruszania sie.

transparentna obwddka pedéwietiana na
lte-pomaraficeseo, biald lub niebsedko

Wybrane zagadnienia z normy PN-
-EN 81-70 - Zasady bezpieczeni-
stwa dotyczace budowy i instalowania
dzwigow - Szczegolne zastosowania
dzwigow osobowych i dzwigow towa-
rowo-osobowych - Czes¢ 70: Dostep-
nos¢ dzwigow dla osob, w tym osob
niepetnosprawnych
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2. Urzadzenia sterownicze oraz informacje glosowe i wizualne
Wymagania dotyczace urzgdzen sterowniczych sg réwniez powigzane zich
widocznoscia, ale uwzgledniajg dodatkowo inne wymagania dotyczace ta-
twosci, pewnosci i jednoznacznosci obstugi. Okreslono m.in. miejsce usy-
tuowania paneli sterowniczych i sygnalizacji na przystankach i w kabinie,
wyposazenie urzadzenia w sygnaty dzwiekowe i wizualne, zastosowanie
petli indukcyjnej, umieszczenie informacji o numerze przystanku czy tez
0 wyborze kabiny dzwigu w przypadku grupy dzwigow.

Po nacisnieciu przycisku dostepnosci...
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wydluzony czas otwarcia drzwi wiysylanie kabiny przypisanej do danego panelu wezwan informacja glosowa

3. Wymiary drzwi przystankowych i kabin

Zalecanym rodzajem drzwi do zastosowania w dZzwigach przystosowanych  Ich szerokos$¢ powinna wynosi¢ od 800 dla typu 1, 900 dla typu 2, 3, 4
dla 0sdb z niepetnosprawnosciami sg drzwi automatyczne rozsuwane i 1100 dla typu 5. Czas otwarcia drzwi powinien by¢ regulowany od 2 do
20 s, w zaleznosci od warunkdw zainstalowania, i wynosi¢ minimum 6 s dla

pasazerow z niepetnosprawnoscig ruchowa.

Typ 1 Typ 2 Typ 3

e Mim. 1000 MM —r = Min. 1100 - A——  Min. 1100 mm ——
H .

poziomo.

¥

MK

\

Min. 2100 mm

Fu—— [N B[ R

|
1

— Min. 1400 i ——p?

800 mm I
Ce—i
900 mm

6 osdb - 450 kg 8 os6b - 630 kg 13 osdb — 1000 kg

4. Wyposazenie dodatkowe kabin
W kabinach ponizej wysokosci 800 mm na $cianach nie powinno byc¢ nicze-
go, co zmniejsza prze$wit i utrudnia poruszanie sie (dotyczy typu 112 w od-
niesieniu do gtebokosci i typu 4 w odniesieniu do mniejszego wymiaru). Na
Scianie, na ktorej znajduje sie panel sterowniczy, powinna by¢ umieszczona _ | i
balustrada; dla kabin typu 1, 2, 3 moze by¢ ona umieszczona na przeciwlegtej ] _ g A= [_! I
Scianie, dla typu 4 i 5 mozna zainstalowac drugg porecz. 1 ! ‘3 . ._1'

1) ity |
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5. Wymagania dotyczace zwiekszonej dostepnosci

Zaakcentowano konieczno$¢ oznaczenia zastosowanych paneli szklanych
i innych elementéw transparentnych. Z jednej strony moga one mie¢ efekt
pozytywny (mozliwo$¢ obserwacji wnetrza kabiny i utatwiona komunikacja,
zniwelowanie efektu klaustrofobii) lecz maja takze wady, np. zwiekszaja
strach przed wysokoscig, wykoriczenie Scian powinno by¢ matowe, aby unik-
ng¢ efektow olsnienia i reflekséw $wietlnych zmniejszajacych widoczno$é
i powodujacych efekt dezorientacji, zalecana wysoko$¢ drzwi dla warunkdw
zwiekszonej dostepnosci to 2100 mm, na przyciskach zaleca sie dodatkowo
zastosowanie alfabetu Braille’a.
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Wybrane zagadnienia z normy PN-EN 81-82 - Przepi-
sy bezpieczenstwa dotyczace budowy i instalowania
dzwigow - Dzwigi uzytkowane - Czes¢ 82: Zasady
poprawy dostepnosci dzwigow uzytkowanych dla
o0sob, w tym os6b niepetnosprawnych [5]

Autorzy normy akcentujg, ze dzisiejszy stan techniki w zakresie dostepnosci
jest odpowiedzig zaréwno na oczekiwania spoteczne, jak i nowe technolo-
gie. Jesliistniejgce dZwigi nie zostang zmodernizowane do obecnego stanu
techniki, liczba problemdw zwigzanych z dostepnoscig bedzie wzrastac wraz
ze wzrostem odsetka ludnosci z niepetnosprawnosciami i senioréw.

W zwigzku z koniecznoscig modernizacji istniejgcych instalacji, autorzy
przedstawili metodyczne podejscie do wyboru najlepszego rozwigzania.

Idealng sytuacjg jest zastosowanie wszystkich wymagar normy PN-EN 81-70,
ale w rzeczywistosci nie zawsze jest to mozliwe ze wzgledéw technicz-
nych czy tez ekonomicznych. Decydujac sie na modyfikacje istniejgcego
dzwigu, nalezy wzig¢ pod uwage szereg czynnikéw. Jesli nie mozna spetnic¢
niektorych wymagan, nie nalezy rezygnowac z uwzglednienia przynajmniej
ich czesci.

Korzystajac z normy, otrzymujemy gotowe narzedzie do przeprowadzenia
analizy istniejgcej instalacji i podjecia decyzji o sposobie i zakresie wpro-
wadzanych zmian. W tym celu autorzy stworzyli tabele, ktdra taczy rodzaj
niepetnosprawnosci ze skutecznoscig usprawnien i umozliwia wprowadze-
nie kwantyfikacji. W ten sposdb odniesiono sie do okreslonych wymagan
wymienionych w normie PN-EN 81-70.

Dodatkowo w normie znajduije sie lista kontrolna, stuzaca ocenie obecnie
istniejgcego dzwigu. Zaleca sie, aby rozpoczac¢ analize od opisu typowego
zastosowania windy, istniejgcego srodowiska i prawdopodobieristwa wystg-
pienia koniecznosci korzystania z dzwigu przez osoby z réznymi rodzajami
niepetnosprawnosci. W dalszej kolejnosci nalezy zidentyfikowad istniejgce
bariery dostepnosci i oceni¢ mozliwosci przystosowania dzwigu do usuniecia
tych ograniczen. Koicowym etapem jest rozwazenie skutecznosci zwigzanej
z kazdym ulepszeniem, pozostawiajgc mozliwos$¢ wyboru i nadania priorytetéw
rodzajom zmian i rodzajom niepetnosprawnosci objetych tymi ulepszeniami.
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Urzad Dozoru Technicznego w zakresie swoich ustug oferuje pomoc w ana-
lizie istniejgcych dzwigéw w odniesieniu do wymagan normy PN-EN 81-70
oraz PN-EN 81-82.

Urzadzenia podnoszace inne niz dzwigi

Instalacja nowego dzwigu czy tez modernizacja (dostosowanie) dzwigu do
powyzszych wymagarn nie zawsze jest mozliwa. Decydujg o tym czynniki
zaréwno techniczne, konstrukcyjne, prawne jak rowniez ekonomiczne. W ta-
kim przypadku producenci oferujg urzadzenia wykonane zgodnie z innymi
normami, dla przyktadu PN-EN 81-40 czy PN-EN 81-41, takie jak platformy
pionowe czy tez pochyte. Analizujac literature dotyczaca ,projektowania bez
barier” w zakresie zastepowania dzwigéw przez urzadzenia inne, spetnia-
jace podobne funkcje w zakresie dostepnosci, zainteresowani znajda kilka
istotnych zalecen.

Co kryje sie zatem pod pojeciem platformy?
Czym rozni sie od dZzwigu osobowego?

Omawiane urzgdzenia dla 0séb z niepetnosprawnoscig przeznaczone sg
gtdwnie dla pasazerdw z ograniczong zdolnosciag poruszania sie, a wiec
z niepetnosprawnoscig fizyczna. Sktadaja sie one najczesciej z podstawy
tadunkowej (krzesta, platformy dla osoby stojacej lub platformy dla wéz-
ka) poruszanej za pomocg elektrycznego lub hydraulicznego mechanizmu
napedowego [6,7].

Platformy pochyte i dZwigi schodowe

Sg to urzgdzenia montowane przy schodach, wewnatrz lub na zewnatrz
budynkow, poruszajgce sie wzdtuz prowadnic po ptaszczyznie nachylonej.
Elementy nosne, takie jak platforma czy tez ochronne, takie jak barierki, sg
bardzo czesto sktadane, dzieki czemu urzgdzenie zajmuje minimum miejsca,
w czasie, gdy nie jest uzytkowane.

Platformy s3 przeznaczone do transportu 0séb z niepetnosprawnoscig ru-
chowa, w tym poruszajacych sie na wdzkach, miedzy dwoma lub wiecej po-
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ziomami za pomocg mechanizmu podnoszenia, np. linowego, zebatkowego,
taricuchowego, ciernego. Urzgdzenia sg zasilane z sieci elektroenergetycznej
lub posiadajg zasilanie bateryjne. Elementy sterownicze, wykonane jako
przyciski lub dzwignie, posiadajg zazwyczaj konstrukcje ,hold-to-run’, a wiec
wymagaja statego nacisku, aby wywotac ruch platformy. Ich umiejscowienie,
wymiary i kolorystyka sg Scisle okreslone, tak aby umozliwi¢ osobie z nie-
petnosprawnoscig samodzielne korzystanie.

Wymiary platformy nie powinny by¢ mniejsze niz:

® 325x 350 mm - dla platformy przeznaczonej do poruszania sie w po-
zycji stojaceyj,

® 700 x 900 mm - dla platformy przeznaczonej dla wézkéw z napedem
recznym, przy udzwigu nie mniejszym niz 150 kg i nie wiekszym niz
350 kg,

® 750 x 1000 mm - dla wozkéw z napedem elektrycznym, przy udzwigu
nie mniejszym niz 250 kg i nie wiekszym niz 350 kg.

Platformy podnoszace pionowe

S3 to urzadzenia instalowane réwniez na zewnatrz i wewnatrz budynkdw
w celu obstugiwania statych, czasem kilku, pozioméw przystankowych.
Charakteryzujg sie wiekszym udzwigiem niz dzwigi schodowe. Wymiary
i budowa platformy umozliwiajg jazde pasazerowi na wozku lub bez niego,
razem z asystentem lub opiekunem.

W tego typu platformach najczesciej wykorzystuje sie napedy Srubowe i hy-
drauliczne, ale mozliwe do wykorzystania sg rowniez uktady zebatkowe,
cierne, linowe, taricuchowe czy tez nozycowe. Predko$¢ przemieszania sie
platformy jest nie wieksza niz 0,15 m/s, udZwigi nie przekraczajg 500 kg,
aminimalne wymiary platformy okre$lane sg w zaleznosci od przeznaczenia
(w przypadku montazu w miejscach publicznie dostepnych dtugosé platfor-
my nie powinna by¢ mniejsza niz 1400 mm).

Wejscie na platforme pionowa jest zabezpieczone przez drzwi, ktérych
minimalna zalecana szeroko$¢ to 800 mm, a wysoko$¢ 2000 mm (dopusz-
cza sie pewne odstepstwa dla platform do domowego uzytku lub platform
montowanych w istniejacych budynkach). Drzwi posiadaja urzadzenia bez-
pieczenstwa, ktore uniemozliwiajg ruch platformy przy otwartych lub nieza-
ryglowanych drzwiach, jak rowniez zapobiegaja otwarciu drzwi w przypadku,
kiedy platforma nie znajduje sie na przystanku.

Dodatkowo platforma pionowa, podobnie jak pochyta, wyposazona jest

w szereg urzadzen bezpieczerstwa, zaréwno elektrycznych, jak i mecha-
nicznych, zapewniajacych bezpieczng eksploatacje.

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

Obecnie na rynku dostepne sg rowniez urzadzenia bardzo popularnie nazy-

wane HomelLift. Sg to maszyny stanowigce kompromis pomiedzy dZzwigami

a platformami. Ich gtéwne cechy to:

® wyposazone sg w petni obudowang kabing oraz drzwi kabinowe i przy-
stankowe,

® posiadaja sterowanie automatyczne, niewymagajace wywierania statego
nacisku podczas jazdy,

® predko$¢ podnoszenia jest nie wieksza niz 0,15 m/s,

® udzwig to najczesciej 250-400 kg.

Dobor urzadzenia

Obecnie ilos¢ i rodzaj dostepnych urzgdzer na rynku sg ogromne, ale nawet
najlepsze i najdrozsze aparaty nie spetnig swojej roli, jezeli nie beda dobrane
odpowiednio do potrzeb uzytkownikow.

Praktyka podpowiada, ze na etapie wyboru rozwigzania technicznego popet-
nianych jest najwiecej btedow, ktére wynikajg z braku komunikacji pomiedzy
inwestorem, wykonawcg i koricowymi uzytkownikami, a niedociggniecia
te powodujg, ze urzadzenie jest bezuzyteczne w okreslonych warunkach.
Dlatego tez dobierajgc urzadzenia dla danej lokalizacji, juz na etapie pro-
jektu, nalezy rozwazy¢ kilka kluczowych czynnikdw i zaakcentowac jedng
podstawowg kwestie — urzadzenia transportu bliskiego to tylko pewna czes¢
duzego systemu, ktory caty powinien by¢ przyjazny dla wszystkich, ajest on
tylko tak dobry, jak jego najstabszy element.
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CZYNNIKI ZWIAZANE Z URZADZENIEM

Stopien niepetnosprawnosci uzytkownikow, w tym pozycja, w jakiej
majg by¢ przemieszczani (osoba w pozycji siedzacej, stojacej, poru-
szajaca sie na wozku).

Udzwig i wymiary - przy rozpatrywaniu typu platformy istotny jest
rowniez dobor odpowiedniego udzwigu oraz, co jest z nim zwigzane,
wymiaréw platformy.

Wyposazenie urzadzenia - dobor odpowiedniego wyposazenia urzadze-
nia jest wazny i nalezy rozpatrzec, czy wyposazenie takie jak sktadane
barierki czy drzwi mogg posiadac naped reczny lub automatyczny.
Rodzaj sterowania i przyciskow - nalezy dobrac rodzaj i liczbe przyci-
skdw sterowniczych dostosowanych do uzytkownikow, z uwzglednie-
niem stopnia i rodzaju ich niepetnosprawnosci.

CZYNNIKI ZWIAZANE Z LOKALIZACJA

I MIEJSCEM MONTAZU URZADZENIA

Dostepnosé ciaggow komunikacyjnych - nalezy upewnic sie, czy istnie-
je nieprzerwany cigg komunikacyjny umozliwiajgcy bezpieczny i tatwy
dostep do urzadzenia. Mimo faktu, Ze przepisy regulujg, w jaki sposéb
nalezy projektowac parkingi, garaze, chodniki, podjazdy itp. pod katem
dostepnosci dla kazdego, nalezy upewni€ sie, czy wszystkie kwestie
zostaty przewidziane na etapie projektowania i czy wykonanie jest
zgodne z zatozeniami.

Wplyw urzadzenia na funkcjonowanie otoczenia - instalacja urza-
dzenia nie moze zak{écaé funkcjonowania wewnatrz i wokdt budynku.
Zmniejszenie szerokosci przejsc i dojs¢, montaz w miejscach mato
widocznych, umiejscowienie na drogach ewakuacyjnych moze spo-
wodowac, ze urzadzenie bedzie powodowato utrudnienia lub nawet
zagrozenie dla uzytkownikow.

Odlegtosci - konieczne jest zapewnienie w miejscu montazu odpo-
wiednich odlegtosci od otoczenia i przeszkdd. Nalezy rozwazyc, czy
dysponuje sie w budynku odpowiednig przestrzenig, aby korzystac¢
z urzadzenia w sposéb bezpieczny.

Konstrukcja a obciazenia - nalezy upewnic sie, ze konstrukcja wspo-
rcza przeniesie obcigzenia wynikajace z pracy urzadzenia.

Wolna powierzchnia wokét - istotne jest zapewnienie odpowiedniej
przestrzeni wokot urzadzenia, umozliwiajgcej manewrowanie woz-
kiem.

Zabezpieczenie przed czynnikami zewnetrznymi - nalezy zadbac
0 zabezpieczenie urzadzenia przed skutkami dziatania czynnikow ze-
wnetrznych takich jak opady atmosferyczne czy wysoka badz niska
temperatura otoczenia.

Czestos¢ wykorzystywania urzadzenia - normy okreslajg podstawo-
we zasady dobordw i obliczen trwatosciowych elementow urzadze-
nia, natomiast doktadna informacja o przewidywanej intensywnosci
eksploatacji pozwoli na zaprojektowanie urzadzenia, ktdrego resurs
zostanie wykorzystany po odpowiednim czasie.

Zasilanie - zapewnienie wiasciwego zasilania elektrycznego i odpo-
wiedniego natezenia oswietlenia na przystankach.

Podsumowanie

Uzytkownicy, wtasciciele, projektanci i inwestorzy mogq wykorzystac
szereg urzadzen, ktére rdznig sie od siebie konstrukcja, przeznaczeniem,
kompleksowoscig rozwigzan a takze ceng, ale ktore majg jedng wspdlng
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ceche - pomagajg likwidowac bariery spoteczne. Niech szeroko rozumiana
dostepnosc stanie sie jednym z kluczowych czynnikdw wyboru urzadzen
do transportu 0s6b.

Tworzmy systemy dostepne i przyjazne dla kazdego -
bez barier.
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Lotnisko, galeria handlowa, przejscie podziemne, stacja metra to
tylko czesé z obiektow, ktére kojarza nam sie z pojeciem ,schody
i chodniki ruchome”. Te urzadzenia transportu bliskiego naleza

do grupy przenos$nikow osobowych. Bezpieczeistwo eksploatacji
schodéw i chodnikéw ruchomych to nie tylko przestrzeganie
instrukcji eksploatacji, ktora dla osob korzystajacych z tej
grupy urzadzen jest zhiorem piktograméw naklejonych na
urzadzeniu (mozna je zauwazy¢ przy wchodzeniu na ciag stopni).
Bezpieczeristwo tych urzadzen to przede wszystkim zdrowy
rozsadek podczas korzystania z nich.

4

Schody i chodniki ruchome s3a obejmowane
forma dozoru peinego.

Reguluja to przepisy rozporzadzenia Ministra Przed-
siebiorczosci i Technologii z dnia 30 pazdziernika
2018 r. w sprawie warunkéw technicznych dozoru
technicznego w zakresie eksploatacji, napraw i mo-
dernizacji urzadzen transportu bliskiego [1].

Schody i chodniki ruchome sg urzadzeniami ogélnodostepnymi, ktére w prze-
strzeni publicznej znakomicie spetniaja swoja funkcje, zapewniajac szybki
transport 0sob pomiedzy dwoma poziomami.

? Czym réznig sie od siebie
° te urzadzenia?

SCHODY RUCHOME

Jest to napedzany mechanicznie, nachylony cigg schoddéw poruszajacy sie
bez korica do gory lub w dot, ktorym uzytkownik przemieszczany jest na
powierzchni (np. stopni), ktéra pozostaje pozioma.

»Schody ruchome s3 maszynami - nawet gdy
nie s eksploatowane - i nie mozna ich trak-
towac jako klatke schodowa”.

Rys. 1. Przyktad schoddéw ruchomych
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CHODNIK RUCHOMY

Jest to napedzane mechanicznie urzadzenie do transportu 0séb, w ktdrym
powierzchnia przemieszczajgca uzytkownika jest ciggta (np. palety, pas)
oraz pozostaje rownolegta do kierunku ruchu.

Chodniki ruchome s maszynami - nawet gdy
nie sg eksploatowane - i nie zaleca sie aby
byly uzytkowane jako state dojscia [3].

Rys. 2. Przyktad chodnika ruchomego

WYMAGANIA | NORMY TECHNICZNE

Schody i chodniki ruchome wprowadzane do obrotu i oddawane do uzyt-
ku s3 projektowane zgodnie z dyrektywg maszynowa 2006/42/WE [2]. Do
schoddw i chodnikdw ruchomych moga miec réwniez zastosowanie inne
dyrektywy obejmujgce szczegdine rodzaje ryzyka. Spetnienie zasadniczych
wymagan dyrektywy maszynowej jest obligatoryjne. W osiggnieciu tego celu,
dla nowo instalowanych schodow i chodnikéw ruchomych, pomaga norma
zharmonizowana PN-EN 115-1 [3] opisujaca wymagania bezpieczenistwa
schodéw ruchomych i chodnikéw ruchomych.

Norma PN-EN 115-2 [4] wskazuje zasady poprawy bezpieczenstwa istnieja-
cych schoddw i chodnikow ruchomych i okresla zasady poprawy bezpieczen-
stwa istniejgcych urzagdzen. Celem jest osiggniecie poziomu bezpieczenstwa
réwnowaznego poziomowi nowo zainstalowanych schodéw i chodnikdw
ruchomych, dzieki zastosowaniu najnowoczesniejszych rozwigzan w za-
kresie bezpieczenstwa.
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REKLAMA A BEZPIECZENSTWO

Schody i chodniki ruchome oprécz swojej funkcji uzytkowej, jaka jest trans-
port 0s6b, moga petni¢ rowniez funkcje informacyjna lub wizualng wewnatrz
obiektu, w ktérym sg zainstalowane. Podczas korzystania z tych urzadzen,
zdarza sie, ze czujemy, jakby przemawiaty do nas poprzez napisy lub okle-
jenie, ktore sie na nich znajduje.

Czy oklejanie schodow i chodnikow
ruchomych jest dopuszczalne,
skoro niesie za sobga szereg zagrozen?

?

Potencjalne zagrozenia zwigzane z umieszczaniem tresci reklamowych na

schodach i chodnikach ruchomych:

® odwracanie uwagi przez reklamy — nieuwaga, ryzyko utraty réwnowagi,

® oklejanie stopni - ryzyko poslizgniecia, brak skupienia przy wchodzeniu/
schodzeniu,

® oklejenie poreczy i balustrady — brak mozliwosci zaobserwowania zuzy-
cia elementéw (pekniecia), ryzyko spadniecia catej oklejonej tafli szkta.

Oklejanie folig reklamowa powierzchni szklanych schodéw ruchomych oraz
chodnikéw ruchomych jest mozliwe, o ile ich producent wyrazi na to zgode.
Szczegbtowe okreslenie wymagan technicznych w zakresie oklejania folig
reklamowg powierzchni szklanych schodéw ruchomych oraz chodnikéw ru-
chomych nalezy do kompetencji producenta i powinno wynikac z opracowanej
lub zatwierdzonej przez niego instrukcji stosowania tego rodzaju rozwigzan.

W przypadku, gdy instrukcja eksploatacji
urzadzenia nie obejmuje zakresem czyn-
nosci zwigzanych z umieszczaniem reklam
na elementach schodéw, czynnosci te sa
zabronione!

Rys. 3. Przyktad umieszczania tresci reklamowych na elementach schodéw
i chodnikéw ruchomych

ZASADY DLA WOZKOW SKLEPOWYCH

Robigc zakupy w centrum handlowym, najczesciej pchamy przed sobg ciezki
wozek zakupowy, ktory towarzyszy nam, gdy korzystamy z chodnika rucho-
mego, by dostac sie do samochodu zaparkowanego na innym poziomie
budynku. Aby transport odbywat sie bezpiecznie, powinna by¢ zapewniona
wspotpraca na etapie zakupu wézkow przez sklep (wdzki sa projektowane
pod katem konkretnych schoddéw lub chodnika ruchomego).

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

Korzystajac ze schoddw i chodnikdw ruchomych, musimy mie¢ pewnosc, ze
zardwno my, jak i bagaz, z ktdrym podrdzujemy dotrze bezpiecznie do punktu
docelowego. Sytuacja niebezpieczng bytoby wjechanie wozkiem zakupowym
na schody ruchome lub transportowanie nimi duzego wymiarowo gabarytu.
Aby zapobiega¢ sytuacjom niebezpiecznym, stosowane sg bariery unie-
mozliwiajgce dostep dla wzkow sklepowych i/lub bagazowych na schody
i chodniki ruchome.

KIEDY BARIERY SA OBOWIAZKOWE?

Z informacji zawartych w zataczniku A (normatywnym) do normy PN-EN
115-1 wynikajg okreslone wymagania.

Nalezy stosowaé¢ odpowiednie Srodki uniemozliwiajagce przewozenie
wodzkdw sklepowych i/lub wézkéw bagazowych na schodach ruchomych
lub na chodnikach ruchomych, jezeli moze to stwarza¢ przewidywalne
dodatkowe ryzyko oraz zachodzg nastepujace okolicznosci:

a) w przypad- | gdy wozki sklepowe lub wdzki bagazowe dostepne
ku schodéw sg w bezposrednim sasiedztwie/okolicy schodéw
ruchomych ruchomych,

b) w przypad- | gdy wozki sklepowe lub wdzki bagazowe nie znajduja
ku schodéw sie w bezposrednim sasiedztwie schodéw ruchomych,
ruchomych ale mozna racjonalnie przewidziec, ze beda one zabie-

rane na schody ruchome,

c) w przypad- | gdy wozki sklepowe lub wézki bagazowe nie sg przy-
ku chodnikéw | stosowane do uzytkowania na chodnikach ruchomych.
ruchomych

Obowiagzkiem wiasciciela jest okreslenie
takiej szerokos$ci wozkow, ktora zapewni, ze
wozki nie zmieszcza sie miedzy balustrada
a bariera.

Analizujac zapisy normy, zwraca uwage fakt, ze wymagania powyzszej
normy nie zabraniaja stosowania ,odpowiednich barier uniemozliwiajgcych
dostep dla wdzkow sklepowych i/lub bagazowych”, lecz jedynie wskazujg
przypadek, kiedy powinny by¢ stosowane. Norma wskazuje réwniez wyma-
gania, jakie powinny spetniac bariery.

Rys. 4. Bariery uniemozliwiajgce wjazd wézkiem sklepowym
i piktogramy informacyjne
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NIEBEZPIECZNE USZKODZENIA | NIESZCZESLIWE
WYPADKI

Niebezpieczne uszkodzenie

Jest to nieprzewidziane uszkodzenie UTB, w wyniku ktérego UTB nie nadaje
sie do eksploatacji lub jego dalsza eksploatacja stanowi zagrozenie dla zycia
lub zdrowia ludzkiego, mienia lub Srodowiska.

Nieszczesliwy wypadek
Jest nim nagte zdarzenie, ktdre spowodowato obrazenia ciata albo Smierc.

Tabela 1. Statystyka wypadkow w grupie urzgdzeri przenosniki osobowe

Liczba
zarejestrowanych
przenos$nikow
osobowych na
koniec 2025 roku

Nieszczesliwe wypadki w latach

2023 2024 2025

Liczba 0s6b z obrazeniami ciata

3988 20 | e | 1

Liczba ofiar Smiertelnych

o | o | o

Najczestsze przyczyny wypadkow

W grupie schoddw i chodnikéw ruchomych objetych dozorem technicznym

petnym, z przyczyn innych niz czynniki zewnetrzne, najczestszg przyczyne

nieszczesliwych wypadkdw stanowito:

® niezachowanie nalezytej ostroznosci przez osoby korzystajace z urzadzenia,

® nieprzestrzeganie instrukcji eksploatacji urzadzenia np. nietrzymanie poreczy
ruchomej.

Niezachowanie nalezytej ostroznoscina schodach i chodnikach ruchomych cze-
sto spowodowane jest ograniczeniami ruchowymi 0sob z nich korzystajgcych.
Osoby z takimi ograniczeniami nie zawsze w petni sg w stanie poradzi¢ sobie
z korzystaniem ze schodéw i chodnikow ruchomych. Dlatego tez coraz czesciej
mozemy spotkac, oprécz obowigzkowych piktogramadw, ktdre wskazuje nam nor-
ma, piktogramy dodatkowe, sugerujgce korzystanie z innego Srodka transportu.

Rys. 5. Piktogram

wskazujacy na

mozliwosc korzysta-

nia z innego Srodka

A = transportu niz schody
— lub chodniki ruchome

Przyktady czynnosci zabronionych w wyniku nieprzestrzegania
instrukcji eksploataciji

nietrzymanie sie
poreczy ruchome;j

korzystanie
z urzadzenia
,pod prad”

pozostawienie
dzieci na schodach
bez opieki
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POPRAWA BEZPIECZENSTWA NA SCHODACH
| CHODNIKACH RUCHOMYCH

Popularyzacja wiedzy na temat bezpiecznej eksploatacji schodéw i chod-

nikow ruchomych jest wpisana w dziatanie nie tylko Urzedu Dozoru Tech-

nicznego, ale réwniez firm konserwujacych oraz podmiotéw, na terenie

ktorych zainstalowane sg urzgdzenia. Z urzgdzenia moze korzystac kazdy,

a dostep do petnej instrukeji eksploatacji jest najczesciej trudny do zre-

alizowania. Analizujac statystyki i przyczyny niebezpiecznych uszkodzen

i nieszczesliwych wypadkéw, mozna powiedziec, ze w celu poprawy bezpie-

czenstwa niezbedne jest podejmowanie dziatan réwnolegle przez wszystkie

zainteresowane strony. Osiggnac¢ to mozna m.in. przez:

® zwrdcenie uwagi, na zagrozenia w obiektach i sposoby ich minimali-
zowania, poprzez mozliwosc korzystania z innych Srodkéw transportu
oraz ich wiasciwe i widoczne oznakowanie,

® wspomaganie uzytkownikéw z niepetnosprawnosciami — np. stoso-
wanie komunikatow gtosowych i wizualnych o mozliwosci korzystania
z dzwigdw osobowych,

® wiasciwe doswietlenie wejs¢ i zejS¢ ze schoddw i chodnikdw ruchomych.

ODPOWIEDZIALNOSC UZYTKOWNIKA

0 bezpieczenstwo, nie tylko swoje, powinien zadbac kazdy z uzytkownikdw.
Jezeli widzimy sytuacje potencjalnie niebezpieczng, powinnismy zareago-
wac, zwroci¢ uwage. Nie pozostawajmy obojetni, gdyz znaczna czes¢ 0séb
korzystajacych ze schoddw i chodnikéw ruchomych moze nie zdawac sobie
sprawy z zagrozern, jakie sg wokét nich i ktdre sg generowane przez niewta-
Sciwe zachowanie na urzgdzeniu. Odpowiednie reagowanie moze pozwoli¢
na unikniecie zdarzenia wypadkowego.
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Wozki jezdniowe z napedem silnikowym naleza do grupy urzadzen
technicznych, ktére sa poddawane znacznym obcigzeniom, cze-
stow skrajnych warunkach srodowiskowych. Intensywne warunki
pracy wozkéw moga by¢ przyczyna wielu sytuacji potencjalnie nie-

bezpiecznych. W takich przypadkach bardzo istotnym czynnikiem,
ktory bezposrednio decyduje o bezpiecznym uzytkowaniu wozkow,
jest ich eksploatacja zgodnie z przeznaczeniem, jakie przewidziat
producent w instrukcji eksploatacji, przez osoby posiadajace po-
twierdzone kwalifikacje, jak rowniez przestrzeganie i dostosowanie
sie do uwarunkowarn lokalnych zwigzanych z wykonaniem konkret-
nego zadania w danym zakladzie pracy.

Transport wewnatrzzakfadowy realizowany za pomocg wozkow jezdniowych
podnosnikowych (WJP) stanowi znaczny procent, poczawszy od niewielkich

zaktadow pracy a skofczywszy na rozbudowanych systemach transpor-
towych, stosowanych w duzych centrach logistycznych. Zatem popular-

nos¢ zawodu operatora wdzkow jezdniowych nie maleje. Zmieniajace sie
w ostatnich latach regulacje prawne w zakresie wydawania uprawnien do
obstugi wozkow jezdniowych z napedem silnikowym powodujg nieustanne
zaangazowanie oraz wzrost podejmowanych dziatan przez Urzad Dozoru
Technicznego w obszarze poprawy bezpieczenstwa podczas eksploatacji
wazkdw. Wprowadzone w 2019 roku zmiany w przepisach, nowelizacje oraz

okresy przejsciowe wywotaty liczne watpliwosci, zardwno wsrdd przedsie-

biorcow, jak i samych operatordw.

PODZIAL WOZKOW JEZDNIOWYCH Z NAPEDEM
SILNIKOWYM

1.  Wozki jezdniowe podnosnikowe z mechanicznym
napedem podnoszenia

- wozek z przymocowang platforma, widtami lub innymi urzadzeniami

do manipulowania tadunkami, przystosowany do podnoszenia tadun-
ku paletyzowanego lub nie, na wysokos¢ umozliwiajaca sktadowanie
i pobieranie tadunku, a takze uktadanie w gniazdach podejmowanie
z gniazd.

Nalezy zaznaczy¢, ze dozorowi technicznemu podlegaja wytacznie WJP
z mechanicznym napedem podnoszenia. Przez naped mechaniczny
podnoszenia nalezy rozumie¢ wszelkie rodzaje napedu (np. spalinowy,
elektryczny, hydrauliczny) niewymagajacy bezposredniego dziatania sity
miesni podczas wykonywania czynno$ci podnoszenia tadunku.

Przyktadowe odmiany konstrukcyjne WJP z mechanicznym napedem
podnoszenia z podziatem na konieczno$¢ uzyskania stosownych
uprawnien przez operatora przedstawiono ponizej.
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® Wozki jezdniowe podnosnikowe z mechanicznym napedem podno-

szenia z wysiegnikiem oraz wozki jezdniowe podnosnikowe z me-
chanicznym napedem podnoszenia z osobg obstugujaca, podnoszona
wraz z tadunkiem (ta kategoria uprawnia réwniez do obstugi wszyst-
kich pozostatych wozkéw jezdniowych z mechanicznym napedem pod-
noszenia, jak réwniez innych wozkdéw w transporcie wewnatrz-zaktado-
wym, nieobjetych dozorem, np. wézkéw: unoszacych, platformowych,
ciggnikowych, pchajacych)

Rys. 1. Wézek jezdniowy podnosnikowy z mechanicznym napedem
podnoszenia z operatorem podnoszonym wraz z tadunkiem

Rys. 2. Wozek jezdniowy podnosnikowy z mechanicznym napedem podno-
szenia, ze zmiennym wysiegiem (tzw. variable-reach truck), umoZliwiajacy
prace z szerokim asortymentem osprzetow wymiennych

Rys. 3. Wozek jezdniowy podnosnikowy do manipulowania kontenerami,
tzw. container handler
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® Wozki jezdniowe podnosnikowe z mechanicznym napedem podno- 2. Wozki jezdniowe inne niz wozki jezdniowe podnosnikowe
szenia z wylaczeniem wozkow z wysiegnikiem oraz wozkow z osoba z mechanicznym napedem podnoszenia
obstugujaca podnoszona, wraz z tadunkiem (ta kategoria uprawnia
réwniez do obstugi wézkdw w transporcie wewnatrz-zaktadowym,
nieobjetych dozorem, np. wdzkéw: unoszacych, platformowych, cia-
gnikowych, pchajacych)

Do grupy wézkéw jezdniowych, ktére
NIE PODLEGAJA
DOZOROWI TECHNICZNEMU,

nalezg wdzki jezdniowe inne niz wézki jezdniowe
podno$nikowe z mechanicznym napedem podnoszenia:

® Wozki jezdniowe inne niz podnos$nikowe - wdzki jezdniowe, ktdre
nie wykonuja czynnosci podnoszenia tadunku,

® Wozki jezdniowe podnosnikowe z recznym napedem
podnoszenia.

Przyktadowe odmiany konstrukcyjne wozkdéw jezdniowych, ktdre
nie podlegajg dozorowi technicznemu, przedstawiono na rysunkach od
nr7 donr10.

Rys. 4. Wézek jezdniowy podnosnikowy z mechanicznym napedem podno-
szenia, w tym wdzek wysokiego sktadowania, tzw. reach truck

'

e
Cﬁ Rys. 7. Wozek jezdniowy platformowy

Rys. 8. Wézek jezdniowy ciggnikowy

Rys. 9. Wézek jezdniowy pchajacy

Rys. 6. Wozek jezdniowy podnosnikowy prowadzony oraz wézek z podestem Rys. 10. Wézek jezdniowy unoszacy

dla obstugujacego
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JAKIE WYMAGANIA DLA OPERATORA?

Rozporzadzenie Ministra Przedsiebiorczosci i Technologii z dnia 8 paZdzier-

nika 2019 r. [1] wprowadzito zmiany w rozporzadzeniu Ministra Rozwoju
i Finanséw z dnia 15 grudnia 2017 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny

pracy przy uzytkowaniu wozkow jezdniowych z napedem silnikowym [2].

Nowelizacja miata na celu rozwigzanie niejasnosci przepiséw w obszarze
wymagan, jakie powinni spetnia¢ operatorzy do obstugi wézkéw jezdniowych
z napedem silnikowym.

Co sie zatem zmienito?

Zmianie ulegt § 4 ust. 11 2 (tabela 1). Wprowadzone zmiany dotyczyty wy-

magan, jakie powinni spetniac operatorzy wdzkow jezdniowych z napedem
silnikowym.

Wymagania polegaja gtdwnie na koniecznosci uzyskania przez
pracownikéw zaswiadczenia kwalifikacyjnego w jednej z trzech
jednostek dozoru technicznego (UDT, TDT lub WDT), zgodnie
z trybem okreslonym w rozporzadzeniu Ministra Przedsiebiorczosci
i Technologii z dnia 21 maja 2019 roku w sprawie trybu sprawdza-
nia kwalifikacji wymaganych przy obstudze i konserwacji urzadzen
technicznych [3].

Tabela 1. Wykaz réznic w zapisach dotyczacych wymagari, jakie powinni spetnia¢ operatorzy wézkéw jezdniowych z napedem silnikowym

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Finanséw z dnia 15 grudnia
2017 roku w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy
uzytkowaniu wozkéw jezdniowych z napedem silnikowym [2]

Rozporzadzenie Ministra Przedsigbiorczosci i Technologii

z dnia 8 pazdziernika 2019 roku w sprawie bezpieczeristwa i higieny
pracy przy uzytkowaniu wozkow jezdniowych z napedem silniko-
wym [1] (obowiazuje od 15 pazdziernika 2019 roku)

§ 4. 1. Do obstugi wozkéw jezdniowych podnosnikowych z mechanicz-
nym napedem podnoszenia dopuszcza sie osobe, ktéra ukoriczyta 18 lat
i posiada zaswiadczenie kwalifikacyjne do obstugi wézkéw jezdniowych
uzyskane na podstawie przepiséw dotyczacych trybu sprawdzania kwa-
lifikacji wymaganych przy obstudze i konserwacji urzgdzen technicznych

§ 4. 1. Do obstugi wdzkéw jezdniowych podnosnikowych z mechanicz-
nym napedem podnoszenia dopuszcza sie osobe, ktéra ukoriczyta 18 lat
i posiada:

1) zaswiadczenie kwalifikacyjne do obstugi wézkéw jezdniowych uzyskane
na podstawie przepiséw w sprawie sposobu i trybu sprawdzania kwa-
lifikacji wymaganych przy obstudze i konserwacji urzadzen technicz-
nych oraz sposobu i trybu przedtuzania okresu waznosci zaswiadczen
kwalifikacyjnych lub

2) uprawnienia maszynisty ciezkich maszyn budowlanych i drogowych
lub ksigzke operatora maszyn roboczych z wpisem w zakresie obstugi
wadzkow podnosnikowych.

2. Do obstugi wozkéw jezdniowych, innych niz wymienione w ust. 1, do-
puszcza sie 0sobe, ktdra:

1) ukofczyta 18 lat i posiada zaswiadczenie ukoriczenia odpowiedniego
szkolenia potwierdzajgcego nabyte umiejetnosci zgodnie z programami
opracowanymi lub zatwierdzonymi przez Urzad Dozoru Technicznego
lub

2) posiada dokumenty stwierdzajgce uprawnienie do kierowania pojazda-
mi silnikowymi lub zespotami sktadajacymi sie z pojazdu silnikowego
i przyczepy lub naczepy uzyskane na podstawie przepiséw w sprawie
wydawania dokumentéw stwierdzajgcych uprawnienia do kierowania
pojazdami, lub

3) spetnia warunki, o ktérych mowa w ust. 1.

2. Do obstugi wozkdw jezdniowych, innych niz wymienione w ust. 1,
dopuszcza sie osobe, ktéra ukoriczyta 18 lat i:

1) posiada zaswiadczenie ukoriczenia odpowiedniego do rodzaju wézka
jezdniowego szkolenia, potwierdzajgcego nabyte umiejetnosci, zgodnie
z programami opracowanymi lub zatwierdzonymi:

a) przez Urzad Dozoru Technicznego lub

b) do dnia 1 stycznia 2011 r. przez Osrodek Doskonalenia Kadr
w Mystowicach, lub

2) posiada dokument stwierdzajgcy uprawnienie do kierowania pojazda-
mi silnikowymi lub zespotami sktadajacymi sie z pojazdu silnikowego
i przyczepy lub naczepy uzyskane na podstawie przepisow w sprawie
wydawania dokumentdw stwierdzajgcych uprawnienia do kierowania
pojazdami, lub

3) spetnia warunki, o ktdrych mowa w ust. 1
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W celu fagodnego przejscia przedsiebiorcdw na nowe warunki i wyma-
gania* WYDLUZONO TERMINY WAZNOSCI IMIENNYCH ZEZWOLEN:
a) wystawione do dnia 31 grudnia 2004 roku zachowujg wazno$¢

nie dtuzej niz do dnia 31 grudnia 2023 roku,
b) wystawione do dnia 31 grudnia 2014 roku zachowujg waznos¢

nie dtuzej niz do dnia 31 grudnia 2026 roku,
c) wystawione od dnia 1 stycznia 2015 roku zachowujg waznos¢

nie dtuzej niz do dnia 31 grudnia 2027 roku.

Na temat wymienionych wyzej imiennych zezwoler jest mowa w przepisach:

® §4ust 1 pkt 2 rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 10 maja
2002 roku [4]

® § 18 rozporzadzenia Ministra Rozwoju | Finansow z dnia 15 grudnia
2017 roku. w sprawie bezpieczerstwa i higieny pracy przy uzytkowaniu
wozkéw jezdniowych z napedem silnikowym [2].

Uwzgledniajac terminy waznosci imiennych
zezwolen i pozostatych warunkéw od 1 stycznia 2028
roku wszyscy operatorzy wozkow jezdniowych
podnosnikowych powinni mie¢ ujednolicone
kwalifikacje zgodnie z tab. 1.

Zmiany dla operatorow posiadajacych zaswiadczenia
kwalifikacyjne wydane przez UDT

0d 1 stycznia 2019 r. obowigzujg zmiany w ustawie o dozorze technicznym
[5] dotyczace sprawdzania kwalifikacji i wydawania zaswiadczen kwalifi-
kacyjnych.

Zgodnie z brzmieniem art. 3 ustawy [5] zaswiadczenia kwalifikacyjne wydane
przed 1 czerwca 2019 r. zachowywaty wazno$¢ przez okres 5 lat w brzmieniu
nadanym ustawg, tj. do 1 stycznia 2024 r. Ustawodawca przewiduje moz-
liwos¢ przediuzenia okresu waznosci zaswiadczenia kwalifikacyjnego.

Przedtuzenie nastepuje na wniosek osoby zainteresowanej, ktdra pod ry-
gorem odpowiedzialnosci karnej sktadata oswiadczenie o wykonywaniu
czynnosci operatora wozka przez co najmniej 3 lata w okresie ostatnich 5
lat waznosci zaswiadczenia. Nalezy pamieta¢, aby wniosek ztozony byt
nie pozniej niz w terminie 3 miesiecy przed dniem okresu waznosci tego
zaswiadczenia.

Sktadajgc wniosek po ustawowym terminie Urzad Dozoru Technicznego
dziatajac na podstawie i w granicach prawa nie ma podstaw prawnych do
przedtuzenia okresu waznosci zaswiadczenia kwalifikacyjnego. W celu
uzyskania zaswiadczenia kwalifikacyjnego nalezy ponownie przystapi¢ do
egzaminu sprawdzajacego kwalifikacje.

KROK PO KROKU DO UZYSKANIA ZASWIADCZENIA
KWALIFIKACYJNEGO

Operatorow WJP czeka sprawdzenie przed komisjg UDT umiejetnosci prak-
tycznego wykonywania czynno$ci oraz znajomosci warunkow technicznych
dozoru technicznego, norm i przepiséw prawnych w zakresie obstugi woz-
kow jezdniowych podnos$nikowych.

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

Dotyczy to zardwno operatoréw posiadajgcych imienne zezwolenia, ktorzy
zobligowani sg do uzupetnienia kwalifikacji w okresach przej$ciowych, jak
i osoby dopiero podejmujace prace na stanowisku operatora.

Urzad Dozoru Technicznego sprawdza kwalifikacje osob
zgodnie z ustawg z dnia 21 grudnia 2000 roku o do-
zorze technicznym [5] oraz rozporzadzeniem Ministra
Przedsiebiorczosci i Technologii z dnia 21 maja 2019
roku w sprawie sposobu i trybu sprawdzania kwalifika-
cji wymaganych przy obstudze i konserwacji urzadzen
technicznych oraz sposobu i trybu przedtuzania okresu
waznos$ci zaswiadczei kwalifikacyjnych [3].

Rozporzadzenie [3] okresla sposob oraz tryb sprawdzania kwalifikacji,
a w zatacznikach znajdujg sie wzory wnioskdw, zaréwno o sprawdzenie
kwalifikacji, jak i przedtuzenie okresu waznosci zaswiadczenia kwalifika-
cyjnego. Okreslono w nim réwniez rodzaje urzadzen, przy ktdrych obstu-
dze i konserwacji wymagane jest posiadanie kwalifikacji potwierdzonych
zaswiadczeniem kwalifikacyjnym oraz okresy ich waznosci (w przypadku
wazkéw odpowiednio 5110 lat).

UDT przeprowadza sprawdzenie kwalifikacji

na wniosek osoby zainteresowane;j.

Zgodnie z zapisami ustawy o dozorze technicznym [5] za postepowanie
kwalifikacyjne pobierana jest optata w wysokosci 3,75% kwoty przeciet-
nego wynagrodzenia w gospodarce narodowej ogtaszanej przez Prezesa
Gtownego Urzedu Statystycznego na podstawie art. 20 pkt 1 lit. a ustawy
z dnia 17 grudnia 1998 1. 0 emeryturach i rentach z Funduszu Ubezpieczen
Spotecznych, obowigzujacej w dniu ztozenia wniosku. Komisja kwalifika-
cyjna w sktadzie co najmniej dwuosobowym po sprawdzeniu kompletnosci
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wniosku, powiadamia kandydata o wyznaczonym terminie egzaminu, ktory
nie moze przekroczy¢ 30 dni roboczych.

Zapis w rozporzadzeniu [3] umozliwia kandydatowi wnioskowanie
o kolejny termin egzaminu lub zwrot wniesionej optaty pod warunkiem,
Ze uczyni to najp6zniej 3 dni robocze przed wyznaczonym terminem
egzaminu.

Whnioskodawca zostaje poinformowany o tematyce egzaminacyjnej oraz
wytycznych dotyczacych sposobu przeprowadzania czesci praktycznej. In-
formacje te s podawane do publicznej wiadomosci na stronie internetowej
UDT (www.udt.gov.pl).

EGZAMIN W ZAKRESIE OBSLUGI WJP

z mechanicznym napedem podnoszenia sktada sie
z dwoch czesci - TEORETYCZNEJ | PRAKTYCZNEJ

PODSUMOWANIE

Dzieki zmianom wprowadzonym przez przepisy Rozporzadzenia [1] ujed-
nolicone zostaty wymagania dla pracodawcéw i operatorow oraz podany
zostat harmonogram wygaszania waznosci imiennych zezwolen wystawia-
nych przez pracodawcdéw. Nowelizacja ustawy o dozorze technicznym [5]
wprowadza wysoko$¢ optaty za egzamin, a rozporzadzenie [3] wprowadza
m.in. terminowo$¢ wydawanych przez UDT zaswiadczen.

Egzamin pisemny w formie testu z wiedzy teoretycznej w zakresie okre-
$lonym w art. 22 ust. 2 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 roku o dozorze
technicznym [5]. Test zawiera 15 pytar. Udzielenie co najmniej 11 popraw-
nych odpowiedzi zalicza egzamin teoretyczny (czas trwania 30 minut).

Egzamin praktyczny** polegajacy na sprawdzeniu umiejetnosci w zakre-
sie obstugi wozkdw. Czes¢ praktyczng egzaminu, o ktérej mowa w ust. 3
pkt 2 ustawy [5], przeprowadza sie w warunkach zapewniajacych bezpie-
czenstwo, przy uwzglednieniu stopnia zagrozenia zwigzanego z obstuga
urzagdzenia technicznego.

Zaswiadczenia kwalifikacyjne dla operatoréw wydawane sg na czas okre-
$lony nie krétszy niz 5 lat na WJP z mechanicznym napedem podnoszenia
z wysiegnikiem oraz WJP z mechanicznym napedem podnoszenia z osoba
obstugujaca podnoszong wraz z tadunkiem i nie dtuzszy niz 10 lat na WJP
z mechanicznym napedem podnoszenia z wytgczeniem wozkow z wysie-
gnikiem oraz wdzkow z osobg obstugujgcg podnoszong wraz z tadunkiem.
** Cze$¢ praktyczng egzaminu uznaje sie za zakoriczong pozytywnie po uzy-
skaniu pozytywnego wyniku z obu nizej wymienionych czesci sktadowych.  Literatura:
1. Rozporzadzenie Ministra Przedsiebiorczosci i Technologii z dnia 8

» Czes¢ pierwsza — polega na zaprezentowaniu na urzadzeniu lub przy

nim w sposob bezpieczny jednej czynnosci z zakresu obstugi tech-

nicznej codziennej (OTC) wskazanej przez komisje, zgodnej z typem
urzadzenia. Niezaliczenie OTC koriczy cze$¢ praktyczng egzaminu

pazdziernika 2019 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie bezpie-
czenstwa i higieny pracy przy uzytkowaniu wdzkéw jezdniowych z na-
pedem silnikowym (Dz.U. z 2019 r. poz. 1948) https://isap.sejm.gov.
pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20190001948 [dostep: 03.2026].

wynikiem negatywnym. 2. Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Finanséw z dnia 15 grudnia 2017

r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy uzytkowaniu woz-

» Czes¢ druga - obejmuje wykonanie zadania praktycznego, podczas kéw jezdniowych z napedem silnikowym (Dz.U. z 2018 r. poz. 47) ht-

ktorego komisja egzaminacyjna ocenia prawidtowos¢ wykonywanych tps://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20180000047
manewrdw i czynnosci zwigzanych z praktyczng obstugg urzadzenia. [dostep: 03.2026].

Niewykonanie zadania praktycznego koriczy czes¢ praktyczng egza- 3. Rozporzgdzenie Ministra Przedsiebiorczosci i Technologii z dnia 21

minu wynikiem negatywnym. maja 2019 r. w sprawie sposobu i trybu sprawdzania kwalifikacji wy-

maganych przy obstudze i konserwacji urzadzen technicznych oraz

sposobu i trybu przedtuzania okresu waznosci zaswiadczen kwalifika-

Komisja kwaliﬁkacyjna informuje osobe zain- cyjnych (Dz.U, z.2019 r. poz. 1008) https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/

. N . . DocDetails.xsp?id=WDU20190001008 [dostep: 03.2026].

teresowang o Wymku egzaminu bezP°sredn|° 4. Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 10 maja 2002 r. w sprawie

po egzaminie. Pozytywny wynik testu i egza- bezpieczenstwa i higieny pracy przy uzytkowaniu wézkow jezdniowych

minu praktycznego jest podstawq do wydania z qapedem gilnikowym (Dz.U.{z 2002.r. nr 70 poz. 650) https://isap.

.. ) N . sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20020700650 [dostep:

zaswiadczenia kwalifikacyjnego przez organ 03.2026].
wlasciwej jednostki dozoru technicznego. 5. Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 1. o dozorze technicznym (tekst jedno-
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lity Dz. U. 22024 r. 1194) https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.
xsp?id=WDU20001221321 [dostep: 03.2026].
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Kierownik Dziatu Technicznego
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Autonomiczne wozki jezdniowe pozwalaja na automatyzacje, optymalizacje oraz zwigekszenie wydajnosci
procesow. Wizja Przemystu 4.0 wymaga od stosowanych urzadzer i systemow duzej elastycznosci oraz inte-
ligencji. Musza one w sposdb ptynny dopasowywac sie do potrzeb coraz bardziej wymagajacego uzytkownika.
Wdrozenie, jak rowniez usprawnienie tych elementow, w duzym stopniu pozwala na poprawe efektywnosci
dziatania przedsigbiorstwa, co w czasach dynamicznie zmieniajacej sie gospodarki oraz potrzeb klienta
kornicowego jest podstawa rozwoju kazdej firmy.
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Zmiana struktury kosztow

Koszt zwigzany z zakupem wozkéw autonomicznych oraz budowa
infrastruktury niezbednej do prawidtowego ich funkcjonowania sg bardzo
czesto uznawane przez potencjalnych inwestordw za ich najistotniejszg
wade. Urzgdzenia te mogg przemieszczac sie jedynie po powierzchniach,
ktore sg przystosowane do tego celu - przyszte miejsce pracy wozkow
musi by¢ zatem wyposazone w odpowiednig infrastrukture zwigzang bez-
posrednio z zastosowang metodg sterowania.

W przypadku AGV nie ponosi sie kosztow zwigzanych z zatrudnieniem per-
sonelu do bezposredniej obstugi kazdego wdzka. Nie wszystkie jednak pro-
cesy produkcyjne moga zostac zautomatyzowane. W przypadku produkcji
jednostkowej i matoseryjnej potrzeba czestej modyfikacji sieci transportu
i drdég transportowych, a wiec zastosowanie wdzkéw autonomicznych jest
mniej zasadne.

Poziom niezawodnosci
Wyeliminowano problemy wynikajace z nieostroznosci kierujgcych wozka-
mi i btedow cztowieka, dzieki czemu nie mamy do czynienia ze zdarzenia-

mi, awariami oraz uszkodzeniami wynikajgcymi z takich sytuacji.

Wydajnos¢ i bezpieczenstwo

Przerwy w pracy AGV wynikajg jedynie z potrzeby wymiany lub natadowania
akumulatorow oraz ewentualnych prac serwisowych. Zastosowanie ich
do wykonywania czynnosci monotonnych pozwala na wyeliminowanie
btedéw ludzkich, bedacych czesto przyczyng zdarzer wypadkowych.
Wozki autonomiczne wyposazone sg w szereg czujnikow, elementow oraz
zabezpieczer spetniajgcych wymagania norm oraz obowigzujgcych prze-
pisow, ktore pozwalajg na zwiekszenie bezpieczenstwa pracy.

Mobilnos¢ i manewry

W wielu przypadkach dzieki zastosowanemu napedowi urzadzenia te majg
mozliwo$¢ przemieszczania sie w kazdym kierunku i wykonywania obrotu
w miejscu, co przyczynia sie do skrocenia cyklu transportu oraz realizacji
procesu produkcji w krotszym czasie.

ROZWOJ TRANSPORTU AUTONOMICZNEGO

Wazki autonomiczne wprowadzono do uzytku w branzy motory-
zacyjnej juz w latach 50. XX wieku. Z biegiem czasu urzgdzenia te
z powodzeniem wdrazano w innych branzach, a wszystkie swoje za-
lety pokazaty w branzy logistycznej. Dzi$ rodzina wézkéw AGV (Au-
tomated Guided Vehicle) jest bardzo rozbudowana. Urzadzenia te
roznig sie miedzy sobg pod wzgledem sposobu nawigacji i sposo-
bu podejmowania oraz transportu tadunku. Podgrupg urzadzen AGV
sg wdzki AMR (Autonomous Mobile Robots), inaczej zwane AIV (Autono-
mous Intelligent Vehicles) lub SGV (Self-Guided Vehicles).

RODZAJE NAWIGACJI

Zatopione w posadzce przewody, przez ktére ptynie prad o okreslonej
czestotliwosci, powodujg powstanie pola magnetycznego, ktére jest wykry-
wane przez sensory magnetyczne znajdujace sie na wozku (zjawisko petli
indukeyjnej). Kazda zmiana trasy wymaga przeprowadzenia kosztownych
i czasochtonnych prac budowlanych. W przypadku tej metody mozliwe
jest wydtuzenie czasu pracy urzadzenia poprzez wykorzystanie indukcji
do fadowania pojazdu.

Dalszy rozw¢j nawigacji wozkéw autonomicznych nastapit dzieki zasto-
sowaniu naklejanych na posadzke tasm ferromagnetycznych lub punktéw
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Rys. 1. Wozek z nawigacja z zastosowaniem petli indukcyjnej [1]

magnetycznych. Czujniki magnetyczne umieszczone na wézku przekazujag
odpowiednie sygnaty do jednostki sterujgcej pojazdu. Metoda ta pozwa-
la na rozwijanie wiekszych predkosci. W metodzie optycznej Sciezka jest
namalowana kolorem kontrastujgcym z kolorem podtogi. Kamera znajdu-
jaca sie na pojezdzie stale monitoruje przebieg gtownej linii, co pozwala na
ustalenie pozycji urzadzenia wzgledem wyznaczonej Sciezki. Jest to metoda
refleksyjna wykorzystujaca efekt odbicia $wiatta emitowanego przez pojazd
od tasmy na posadzce. Zastosowanie powyzszych metod nawigacji umozli-
wia zmiane miejsca instalacji Sciezek naprowadzajgcych bez koniecznosci
przeprowadzania kosztownych prac budowlanych. Wspdlng wada zasto-
sowania metod ferromagnetycznych, refleksyjnych oraz optycznych jest
ich stosunkowo niska trwatosc. Konieczne jest okresowe odnawianie trasy
poprzez naklejanie tasmy lub malowanie linii.

Inng metodg nawigacji jest analiza obrazu przekazywanego z kamer
lub poréwnanie potozen markeréw z ich mapa cyfrowa (metoda wizyjna).
W okreslonych miejscach umieszcza sie znaczniki, ktére odnajduje sys-
tem wizyjny pojazdu albo skaner laserowy. Na podstawie tych punktéw
system okresla aktualng pozycje wdzka na mapie cyfrowej. Doktadno$¢
metody rosnie wraz ze zwigkszaniem liczby znacznikéw umieszczonych
w hali.

Rys. 2. Ogdina zasada nawigacji laserowej [2]

Przetomem w nawigacji byto pojawienie sie nawigacji laserowe;
i wykorzystanie systeméw wizyjnych. Metoda SLAM (Simultaneo-
us Localisation and Mapping - jednoczesne mapowanie obszaru
i lokalizacja), wykorzystujgca zainstalowane na wozku sensory, skanery
laserowe, kamery, GPS, pozwala okresli¢ doktadng lokalizacje urzadzenia
w obiekcie na podstawie zapisanej w pamieci mapy. Zbyteczne okazato
sie oznaczanie tras. Urzadzenie AMR przy pierwszym przejezdzie skanuje
wszystkie trasy, identyfikuje przeszkody, obszary zabronione i przygotowuje
mape terenu. Dzieki temu wdzek samodzielnie wyznacza optymalna tra-
se, aw przypadku pojawienia sie na jego trasie nowych przeszkaod, nowych
zadan lub nowych punktéw urzadzenie dokonuje ponownej analizy, ponownie
optymalizuje trase i wybiera alternatywna.

INSPEKTOR Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego



WYMAGANIA DYREKTYW UE

AGV sg maszynami w my$| zapisdw dyrektywy 2006/42/WE [3] w sprawie

maszyn. Producent lub jego upowazniony przedstawiciel powinien:

® zapewni¢, ze maszyna spetnia odpowiednie zasadnicze wymagania
w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa okreslone w zataczniku |,

® zapewni¢, ze dostepna jest dokumentacja techniczna okreslona

w zatgczniku VIl czesc A,

dostarczy¢ niezbedne informacje, takie jak instrukcje,

przeprowadzi¢ wiasciwg procedure oceny zgodnosci w mysl art. 12,

sporzadzi¢ deklaracje zgodnosci WE zgodnie z zatgcznikiem |,

umiesci¢ oznakowanie CE zgodnie z art. 16.

DOKUMENTY NORMATYWNE
W celu osiggniecia powyzszych wymagan wytwoérca moze wykorzy-
sta¢ istniejacg norme PN-EN ISO 3691-4:2020-10 ,Wdzki jezdniowe.
Wymagania dotyczace bezpieczenstwa i sprawdzanie. Czes$¢ 4: Wozki
jezdniowe bez operatora i ich systemy” [4]. Okreslono w niej wymagania
bezpieczenstwa i sposoby ich weryfikacji.

Strefa robocza wozka autonomicznego

Warunki w strefie roboczej maja znaczacy wptyw na bezpieczng eksploatacje

AGV. W Zataczniku A ww. normy opisano przygotowanie strefy roboczej

w celu wyeliminowania zwigzanych z nig zagrozen Zastosowano w niej

podziat na strefy:

® operacyjng - Sciezka poruszania sie pojazdu, po ktérej obu stronach
zapewniony jest min. odstep o szer. 0,5 miwys. 2,1 m;

® zagrozenia operacyjnego - predkos¢ wozka musi by¢ zgodna z tabelg 1
i tabelg 2 normy, a pojazd AGV emituje dodatkowe ostrzezenia akustycz-
ne i/lub optyczne, a w przypadku niewystarczajgcej odlegtosci i braku
drogi ewakuacyjnej dla pieszych muszg by¢ zastosowane aktywne
Srodki wykrywania 0séb;

® zamknieta - to strefa o niewystarczajgcym przeswicie, ktérej nie mozna
chroni¢ $rodkami wykrywania personelu (strefa ta musi by¢ wyraznie
oznakowana, wyposazona w ostony, a dostep do niej mozliwy tylko dla
autoryzowanego personelu).

W zatgczniku B ww. normy wyszczegdlniono zagrozenia:

® mechaniczne - wynikajgce z ruchu AGV, przenoszenia tadunkow,
poruszajacych sie i wirujgcych elementdw, ostrych krawedzi, elemen-
tow elastycznych, wyzwolenia sie energii kinetycznej lub potencjalnej
i statecznosci;

@ elektryczne - tuk elektryczny, zjawiska elektromagnetyczne, zjawiska
elektrostatyczne, czesci bedace pod napieciem, niewystarczajgca
odlegtos¢ od czesci bedacych pod wysokim napieciem, przecigzenie,
przepiecie, zwarcie czy promieniowanie cieplne;

@ termiczne - eksplozja, ptomienie, elementy lub materiaty o wysokiej
temperaturze czy promieniowanie cieplne;

® pochodzace od materiatéw i substancji - palne, wybuchowe, ptynne,
powodujgce zadymienie oraz gazy,

® ergonomiczne - dostep, projektowanie i lokalizacja wskaznikow
i wyswietlaczy optycznych, projektowanie, lokalizacja lub identyfikacja
urzadzen sterujgcych, wysitek, lokalne oswietlenie, psychiczne przecia-
zenie/niedocigzenie, postawa, czynno$¢ powtarzalna oraz widocznosc;

® zwigzane ze Srodowiskiem - pyt i mgta, zakidcenia elektromagne-
tyczne, wytadowania atmosferyczne, wilgo¢, temperatura, woda oraz
brak tlenu.

Norma nie uwzglednia zagrozen hatasem oraz promieniowaniem.

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

Projektowanie wozkow AGV
Zgodnie z norma PN-EN-ISO 3691-4:2020 wdzki powinny by¢ zaprojekto-
wane tak, aby:
a. unikng¢ automatycznego restartu w sytuacjach zadziatania:
® urzadzenia awaryjnego zatrzymania,
® zderzaka,
® urzadzenia wykrywajgcego obecnos¢ cztowieka lub przeszkody,
® recznego urzadzenia sterujgcego, np. joysticka, kierownicy
lub przepustnicy,
® funkcji wirtualnego przystankuy;
b. zapewni¢ $rodki zapobiegajgce obrazeniom stép 0sob stojacych w po-
blizu wozka;
c. ukfad hamulcowy zadziatat:
® przy przerwie w zasilaniu,
® automatycznie w przypadku utraty kontroli nad predkoscig lub kie-
rowaniem,
® w zasiegu dziatania Srodkdw wykrywania 0sob,
® ponadto musi utrzymywac wdzek wraz z nominalnym obcigzeniem
na maksymalnym dopuszczalnym pochyleniu, a tadunek nie moze
ulec przemieszczeniu.

USTAWA O DOZORZE TECHNICZNYM

Z punktu widzenia przepiséw Ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze
technicznym [5] czes$¢ z wozkdw AGV bedzie wymagac rejestracji w orga-
nach dozoru technicznego. W zwigzku z powyzszym w celu rejestracji tych
urzadzen eksploatujgcy musi przedtozy¢ stosowng dokumentacije okreslo-
ng w rozdziale 2 Rozporzadzenia Ministra Przedsiebiorczosci i Technologii
z dnia 30 pazdziernika 2018 r. w sprawie warunkéw technicznych dozoru
technicznego w zakresie eksploatacji, napraw i modernizacji urzadzern trans-
portu bliskiego (Dz.U. 2018 poz. 2176) [6].

ANALIZA ZAGROZEN

Nalezy mie¢ Swiadomosc¢ ryzyka, ktére moze obejmowac nastepujgce

sytuacje:

® wydtuzenie drogi zatrzymania spowodowane przez powierzchnie
podtogi,

® ruch obiektdw na hali moze spowodowac btedng ocene sytuacji

i niewyhamowanie wozka przed przeszkoda,

wejscie osoby niepowotanej w obszar, ktdry nie jest monitorowany przez

urzadzenia detekcji 0sob podczas manewrow wozka,

zmiana trasy przez urzadzenie,

utrata funkcji sterowania,

upadek niestabilnego tadunku,

niebezpieczenstwo niewykrycia przedmiotéw o zbyt duzym przeswicie,

niewykrycie przedmiotéw ze wzgledu na niewystarczajgca wielkosc,

pojawienie sie obiektow miedzy polem monitorowanym przez kurtyne

laserowg lub polem wykrywania kamery 3D a brytg urzadzenia podczas

ponownego uruchomienia,

® mozliwo$¢ niewykrycia obiektéw o bardzo niskim wspotczynniku odbicia
(czarnych),

® popychanie obiektéw podczas manewrdw urzadzenia,

@ nieprawidtowe ustawienie obcigzenia przez operatoréw lub inne
maszyny,

® niewykrycie 0s6b lub przedmiotdw w strefie niebezpiecznej automa-
tycznego tadowania akumulatoréw,

® ryzyko zaci$niecia ragk lub innych obiektéw podczas podnoszenia
lub opuszczania podstawy fadunkowe;j,

® ryzyko zmiazdzenia stopy lub innej koczyny podczas opuszczania
podstawy tadunkowej.
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Rys. 3. Wozek autonomiczny ATX12
produkcji Rocla 0Y [7]

1. przycisk zatrzymania
awaryjnego

2. przycisk zatrzymania
przez operatora

3. wyswietlacz

4. przycisk ,Start”

5. urzadzenie sterowania
recznego

6. przetgcznik
kluczykowy trybu
pracy

7. przetacznik
kluczykowy obejscia
zatrzymania
bezpieczenstwa

8. otwor montazowy na
urzadzenie dodatkowe

9. zigcze akumulatora
(dla wozka ATX12

10.ztgcze akumulatora
(dla wdzka ATX16)

11.skaner laserowy

Rys. 4.Elementy obstugowe
wdzka Rocla ATX12/16 [7]

Z zalozenia wézek AGV pracuje w trybie automatycznym. Istnieje jednak mozliwosé obstugi tego urzadzenia w trybie manualnym.
Do tego typu sterowania stuzy urzadzenie sterowania recznego. Aby rozpoczaé prace w tym trybie, nalezy odpowiednio przetaczy¢ kluczyk
wyboru trybu pracy.
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Tablica 1. Podstawowe parametry

Skrécona charakterystyka wozka ATX12 - nawigacja laserowa

Naped elektryczny
Tryb pracy zautomatyzowany
Udzwig znamionowy kg 1250
Odlegtos¢ srodka ciezkosci mm 600
Wysokos$é podnoszenia mm 1500
Catkowita dtugosé mm 2444
Predkosé jazdy m/s 7,2
Promier skretu mm 1695
Przeswit mm 83

INSPEKTOR Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego




. przycisk zatrzyma-
nia awaryjnego

. Ssygnat dzwiekowy
(klakson)

. skaner
bezpieczenstwa

. Swiatta
ostrzegawcze

. obrzeza
bezpieczenstwa

. tylne zderzaki

Rys. 5. Elementy bezpieczeristwa wézka Rocla ATX12/16 [7]

SKANER BEZPIECZENSTWA monitoruje obszar
z przodu wozka i ma dwa pola.

POLE OSTRZEGAWCZE

Wobzek zmniejsza predkosé i wigcza alarm, gdy pojawia
sie przeszkody.

Wielkos¢ pola jest zalezna od predkosci urzadzenia.

POLE BEZPIECZENSTWA

Mniejsze niz pole ostrzegawcze. Jesli w polu bezpie-
czenstwa znajdzie sie przeszkoda, uruchamiana jest
funkcja zatrzymania bezpieczenstwa.

Rozmiar pola bezpieczeristwa zmienia si¢ w zaleznosci
od predkosci jazdy.

Zatrzymanie bezpieczenstwa jest automatycznie wyta-
czane po uptywie 2 sekund od chwili oczyszczenia pola
bezpieczenstwa.

Gdy obrzeza bezpieczerstwa dotkng jakiej$ przeszko-
dy, uruchamiana zostaje funkcja zatrzymania bezpie-
czenistwa. Ponowne uruchomienie wozka jest mozliwe
dopiero po usunieciu przeszkody.

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

Na pokrywie urzadzenia, po obu jej stronach, znajduja sie SWIATLA
OSTRZEGAWCZE, ktore informuja o kierunku jazdy i skretu wozka.

Czestotliwos¢ migania pomarariczowych $wiatet zalezna jest od nastepu-

jacych sytuacji:

® wdzek zaczyna jechac - czestotliwo$¢ migania szybka,

® wozek jedzie do przodu lub do tytu - czestotliwoS$¢ migania wolna,

@ uruchomione jest pole ostrzegawcze skanera laserowego - czestotli-
wos¢ migania szybka,

@ uruchomiona jest funkcja zatrzymania bezpieczenstwa - czestotliwosé
migania bardzo wolna,

® zmniejszony jest stan bezpieczeristwa wdzka - czestotliwos$¢ migania
szybka,

® wdzek skreca w lewo lub prawo - czestotliwo$¢ migania wolna,

@ uruchomiona jest funkcja wyfgczenia wdzka - czestotliwo$é migania
bardzo szybka.

Zainstalowany na urzadzeniu SYGNAL DZWIEKOWY
‘)) daje mozliwos¢ ostrzezenia o pracujacym urzadzeniu

osob znajdujacych sie w jego obszarze pracy.

Sygnat dzwiekowy uaktywnia sie w ponizszych sytuacjach:

® wozek jedzie do tytu,

® wdzek skreca w lewo lub prawo,

@ uruchomione jest pole ostrzegawcze skanera laserowego,
® zmniejszony jest stan bezpieczenstwa wdzka.
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Waozek AGV pracujacy w trybie automatycznym wybiera najkrotsza
mozliwg trase do najblizszego punktu koricowego. Wozki pracujace w tej
samej strefie wykrywajg sie przy pomocy skanera bezpieczenstwa oraz
tylnych zderzakdw.

PODSUMOWANIE

Autonomiczne wdzki jezdniowe sg niewatpliwie urzadzeniami,
ktére pozwalajg wykona¢ duzy krok do przodu w automatyzacji wielu
procesOw transportu i logistyki oraz produkcji. W trzech artykutach
na tamach kwartalnika ,Inspektor” w 2023 roku szerzej przedstawio-
no wymagania normy oraz inne rozwigzania techniczne (dostepne pod
adresem https://www.udt.gov.pl/biuletyn-udt-inspektor-technika-i-bez-
pieczenstwo). Zaprezentowano cechy i parametry wyrézniajgce te wozki
oraz te, ktore nalezy mie¢ na uwadze, wybierajgc najbardziej optymalne
rozwigzanie. Pod uwage nalezy wzig¢ nie tylko funkcjonalno$¢ urzadzen,
lecz takze otoczenie, w jakim beda pracowac oraz zadania, jakim beda dedy-
kowane. Wdzki autonomiczne muszg spetnic przepisy krajowe i europejskie,
a pomocne sg w tym wiasciwe normy opisane w artykutach. Z przedstawio-
nego wachlarza zréznicowanych typéw wozkow AGV widac, ze jest to juz
zaawansowany kierunek automatyzacji procesow.

Literatura:
Urzadzenie AGV wyposazone jest w WYSWIETLACZ z ekranem
dotykowym, ktory stuzy do zmiany ustawier lub zweryfikowania stanuwézka. 1. https:/portalprzemyslowy.pl/wp-content/uploads/2020/04/Wobit-A-

Przedstawione urzgdzenie posiada nastepujace TRYBY PRACY: GV-32.jpg [dostep: 03.2026]

@ tryb automatyczny, 2. Material Handling Solutions: A look into Automated Robotics Thomas Da-
® trybreczny, vich https:/tc.engr.wisc.edu/wp-content/uploads/sites/142/2017/04/
® tryb pracy recznej, Davich2010.pdf [dostep: 03.2026]

@ tryb pracy recznej z automatycznym centrowaniem kierowania, 3. Dyrektywa 2006/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 maja
® tryb pracy potautomatycznej. 2006 r. w sprawie maszyn, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/

TXT/?uri=celex%3A32006L0042 [dostep: 03.2026)

4. Norma PN-EN IS0 3691-4:2020-10 Wdzki jezdniowe. Wymagania do-

Podczas obstugi urzadzenia w TRYBIE RECZNYM tyczace bezpieczenistwa i sprawdzanie. Czes¢ 4: Wézki jezdniowe bez

lsltael:e:x ;:?ac:::lz(n:o;ka i sterowa¢ nim przy pomocy operatora i ich systemy.

90 5. Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. 0 dozorze technicznym, https:/isap.
sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20001221321 [dostep:
03.2026)

6. Rozporzadzenie Ministra Przedsiebiorczosci i Technologii z dnia 30
pazdziernika 2018 r. w sprawie warunkow technicznych dozoru tech-
nicznego w zakresie eksploatacji, napraw i modernizacji urzadzen
transportu bliskiego, https:/isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.
xsp?id=WDU20180002176 [dostep: 03.2026]

7. Dokumentacja eksploatacyjna ATX 12 ROCLA.

8. Artykuty ,Autonomiczne wdzki jezdniowe AGV" autorstwa T. Borth, M.
Dzwigonski ,Inspektor” numery 1-3 z 2023 roku, https://www.udt.gov.
pl/biuletyn-udt-inspektor-technika-i-bezpieczenstwo [dostep: 03.2026]

Rys. 6. Prawidtowa pozycja podczas obstugi wézka w trybie recznym
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HISTORIA STEROWAN RADIOWYCH

Wedtug informacji znalezionych w bazie UDT pierwszym urzadzeniem
wyposazonym w sterowanie radiowe byta suwnica pomostowa natorowa
0 udzwigu nominalnym Q = 100 t zainstalowana w ,Elektrowni Rybnik S.A".
Sterowanie zostato zainstalowane w 1997 roku przez nieistniejaca juz firme
,Energoinvest”. Byt to system joystickowy z funkcjg wyboru sterowania dla
poszczegdlnych mechanizméw podnoszenia suwnicy (zawierat 3 mecha-
nizmy podnoszenia). Dokumentacja modernizacji byta uzgodniona w te-
renowym oddziale UDT w Gliwicach. Jako dokument odniesienia przyjeto
dwczesne warunki dozoru technicznego dla suwnic.

Dynamiczny rozwdj systemow radiowych datuje sie na lata 60.
i 70. ubiegtego wieku, kiedy to dosé mocno rozwijata sie techno-
logia pétprzewodnikowa. W Polsce technika sterowaii radiowych

dla urzadzen technicznych zaczeta pojawia¢ sie w drugiej poto-
wie lat 80. Gtowne rozwigzania pochodzily zza naszej zachodniej
granicy, gtéwnie z Niemiec, jak rowniez ze Stanéw Zjednoczo-
nych i Japonii.

SYSTEMY RADIOWE SPOTYKANE W UTB
W réznych rodzajach urzadzen transportu bliskie-
go mozemy spotkac sterowania radiowe réznia-
ce sie konstrukejg lub dodatkowymi funkcjami
w zaleznosci od potrzeb dla danego urzadzenia.
W przypadku wciggnika przejezdnego ogdlnego
przeznaczenia bedzie to gtéwnie sterowanie
przyciskowe jedno- lub dwustopniowe, realizujg-
ce ruchy podnoszenia i jazdy. Dla suwnic takie
sterowanie uzupetnione jest najczesciej o funkcje
jazdy suwnicg. Suwnice posiadajgce uktady nape-
dowe o wiekszej liczbie stopni regulacji wymagajg
sterowania joystickowego wielostopniowego.

Rys. 1. Nadajnik radiowy przyciskowy wykorzystywany do sterowania
prostymi urzadzeniami jak wciggniki, wciggarki, mate suwnice

W urzgdzeniach wykorzystujacych uktady hydrauliczne, jak np. zurawie
przenosne, podesty samojezdne itp., spotykamy systemy radiowe propor-
cjonalne, nazywane inaczej analogowymi, zapewniajgce ptynna regulacje
predkosci. Zamiast przycisku mamy dzwignie sterujacg, ktdrej mocniejsze
wychylenie powoduje szybszg prace danego mechanizmu.

Rys. 2. Nadajniki radiowe wyposazone w manipulatory o wiekszej liczbie stop-
ni wykorzystywane do sterowania urzadzeniami posiadajacymi wiekszg liczbe
stopni regulacji predkosci lub wymagajace wigkszej precyzji sterowania

TECHNICZNEGD

Dla urzadzen takich jak zuraw wiezowy stosuje sie gtdwnie sterowanie joy-
stickowe z funkejg informacji zwrotnej, np. o masie tadunku zawieszonego
na haku, o dziatajgcych tgcznikach bezpieczeristwa lub kodach btedéw
przesytanych z uktadu sterowania zurawia, ktére na biezaco moze $ledzi¢
operator urzgdzenia znajdujgcy sie na poziomie roboczym.

Rys. 3. Nadajnik radiowy o dziataniu proporcjonalnym wykorzystywany do ste-
rowania maszynami wymagajacymi duZej precyzji, np. urzadzenia o napedzie
hydraulicznym, Zurawie przenosne lub urzadzenia wyposazone w przemienniki
czestotliwosci, np. suwnice

ROZWIAZANIA WYKORZYSTYWANE
W STEROWANIACH RADIOWYCH

Obecnie mozna spotkac sterowania radiowe wykorzystujgce rézne tech-
nologie komunikacji nadajnika z odbiornikiem. Wystepuje Scista zaleznos¢
czestotliwosci radiowej z zasiegiem pracy takiego systemu.

Na terenie Unii Europejskiej obowigzuje obecnie dyrektywa 2014/53/UE
w sprawie urzgdzen radiowych (RED) [2]. Dyrektywa RED to dyrektywa re-
gulujaca udostepnianie na rynku urzadzen radiowych. Za urzadzenie radio-
we, zgodnie z dyrektywa 2014/53/UE, uwaza sie produkt elektryczny lub
elektroniczny, ktéry celowo emituje lub odbiera fale radiowe na potrzeby
radiokomunikacji lub radiolokacji, lub produkt elektryczny lub elektroniczny,
ktory musi zosta¢ uzupetniony o dodatkowy element, taki jak np. antena,
aby magt celowo emitowac lub odbierac fale radiowe na potrzeby radioko-
munikacji lub radiolokacji. Dyrektywa precyzuje takze, ze fala radiowa to
fala elektromagnetyczna o czestotliwosciach nizszych niz 3000 GHz, ktdre
rozchodzg sie w przestrzeni bez sztucznego przewodnika.

Parametry konkretnych pasm czestotliwosci fal radiowych precyzujg odpo-
wiednie normy zharmonizowane z dyrektywg RED [4 + 7). Dla danego pasma
czestotliwosci mamy nastepujgca charakterystyke:

pasma czestotliwosci norma nazwa pasma w normie

EUS
434,075-434,775 MHz | PN-EN 300 220-2 Short Range Device
(29 kanatéw)

EU3
869,725-869,975 MHz | PN-EN 300 113

Private Mobile Radio

(11 kanatéw) SISLET
DECK PN-ETSI EN

1800-1900 MHz 301 406 Leet
stk PN-EN 300 328 2.4 GHz

2,402-2,480 GHz

Wraz ze wzrostem czestotliwosci maleje zasieg sterowania. Przy standar-
dowych mocach systemow jest to okoto 200 metréw dla systemu EUS do
okoto 100 metréw dla systemu 2,4 GHz.
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BEZPIECZENSTWO MASZYN

Wazng kwestia, patrzgc od strony bezpieczenstwa jest to, jak szybko i z jaka
na wcisniecie przycisku bezpieczeristwa.

URZADZENIE

2 LOG
WEJSCIOWE

URZADZENIE

oprzewodowanie

S

2 LOG
WEJSCIOWE

Rys. 3. Architektura dwukanatowa kategorii 3

Regulujg to normy PN-EN ISO 13849-1:2023 Bezpieczenstwo maszyn -
Elementy systemdw sterowania zwigzane z bezpieczenstwem [8] oraz
PN-EN 1SO 13850:2015 Bezpieczeristwo maszyn — Funkcja zatrzymania
awaryjnego — Zasady projektowania [9]. Sg one zharmonizowane z dyrektywa
maszynowa 2006/42/WE [10].

W systemach sterowania radiowego funkcja zatrzymania awaryjnego
powinna by¢ zrealizowana tak, aby uzyska¢ minimalny poziom zapew-
nienia bezpieczerstwa PLc.

Realizowane jest to przez zastosowanie architektury uktadu sterowania
w kategorii 3, spetniajacej wymaog okreslajacy, ze w przypadku wystgpienia
pojedynczej nieprawidtowosci, system powinien dziata¢ poprawnie. Oznacza
to, e system musi tolerowa¢ jedna nieprawidtowos¢ w funkcji bezpieczen-
stwa. W tym celu wykorzystuje sie redundancje, czyli zdublowanie obwodow
majacych kluczowe znaczenie podczas przerwania pracy systemu radiowego
oraz monitorowanie poprawnej pracy kazdego ze zdublowanych obwoddw
bezpieczenstwa, co umozliwia sprawng diagnoze poprawnosci dziatania
danego obwodu. Najbardziej typowym sposobem spetnienia tego wymogu
jest zastosowanie architektury dwukanatowe;j.

PERFORMANCE
LEVEL (PL)

okresla zdolnos¢ uktadu sterowania zwigzanego
z bezpieczenstwem do niezawodnego wykonywania
funkcji bezpieczernstwa w przewidywalnych warun-
kach pracy tj. zatrzymania maszyny lub zreduko-
wania ryzyka w przypadku wystapienia zagrozenia.
Norma PN-ENIS0 13849-1 definiuje pig¢ pozioméw PL
- od PLa (najnizszy) do PLe (najwyzszy).

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

pewnoscig, system radiowy zareaguje na komende ,STOP”, czyli jego reakcje

oprzewodowanie
- —> URZADZENIE
< WYJSCIOWE
monitorowanie
A
5 monitorowanie
: miedzykanatowe
oprzewodowanie

URZADZENIE
WYJSCIOWE

IKA

Goooonnen

monitorowanie

Wykorzystanie sterowan radiowych do obstugi urzadzen podlegajacych
dozorowi technicznemu niewatpliwie podwyzsza poziom bezpieczenstwa
pracy dla urzadzen technicznych.

W niektorych przypadkach moze utatwi¢ widocznos¢ operatorowi, ktdry
moze znajdowac sie w poblizu transportowanego elementu, np. podczas
prac wymagajacej duzej precyzji. W innym przypadku — przeciwnie - po-
zwala na oddalenie sie operatora na bezpieczng odlegtosc¢, np. podczas
transportu materiatow niebezpiecznych.

STEROWANIA RADIOWE PODCZAS
CZYNNOSCI DOZOROWYCH

Systemy sterowania radiowego sa bardzo bezpieczne pod warunkiem
ich poprawnego doboru, montazu oraz eksploatacji. W celu zapewnie-
nia tego, nalezy w prawidtowy sposéb sprawowac¢ dozdr techniczny od
momentu wprowadzenia UTB do obrotu az do chwili jego wykreslenia
z ewidencji UDT.

PRZEPISY | NORMY, JAKIE POWINNY SPELNIAC
SYSTEMY STEROWAN RADIOWYCH UTB

Podstawowe dyrektywy EU

* Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 maja 2006 r.
w sprawie maszyn 2006/42/WE [10]

od 20 stycznia 2027 r. nowa dyrektywa maszynowa, a wlasciwie Rozpo-
rzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1230 [11]

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 kwietnia 2014 r.
w sprawie harmonizacji ustawodawstw panstw czlonkowskich dotycza-
cych udostepniania na rynku urzadzen radiowych w sprawie urzadzen
radiowych (RED) 2014/53/UE [2]
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https://www.google.pl/search?q=Rozporz%C4%85dzenie+Parlamentu+Europejskiego+i+Rady+%28UE%29+2023%2F1230&inputencoding=UTF-8&outputencoding=UTF-8&sei=43l_aZCRIcPri-gP7br62AQ&safe=active&ssui=on&ved=2ahUKEwiHupWN1riSAxUaygIHHdy1Fx0QgK4QegYIAAgAEAM
https://www.google.pl/search?q=Rozporz%C4%85dzenie+Parlamentu+Europejskiego+i+Rady+%28UE%29+2023%2F1230&inputencoding=UTF-8&outputencoding=UTF-8&sei=43l_aZCRIcPri-gP7br62AQ&safe=active&ssui=on&ved=2ahUKEwiHupWN1riSAxUaygIHHdy1Fx0QgK4QegYIAAgAEAM

Dyrektywy UE zalezne od przeznaczenia
systemu sterowania radiowego

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2014 r. ws.
urzadzen i systemoéw ochrony przeznaczonych do uzytku w atmosferze
potencjalnie wybuchowej (ATEX) 2014/34/UE — urzadzenia zainstalowane
w strefach zagrozonych wybuchem

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 8 czerwca 2011 r.
ws. ograniczenia stosowania niektérych niebezpiecznych substancji
w sprzecie elektrycznym i elektronicznym (RoHS) 2011/65/UE

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2014 r.
ws. sprzetu elektrycznego przewidzianego do stosowaniach w okreslo-
nych granicach napiecia 2014/35/U

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2014 r.
ws. kompatybilnosci elektromagnetycznej urzadzen (EMC) 2014/30/UE

EN ISO 13849-1:2015 — Bezpieczenstwo maszyn — elementy systemow ste-

rowania zwigzane z bezpieczenstwem

EN 60204-1:2018 — Bezpieczenstwo maszyn — wyposazenie elektryczne
maszyn

EN 60204-32:2010 — Bezpieczenstwo maszyn — wyposazenie elektryczne
maszyn. Wymagania dotyczace urzadzen dzwignicowych

EN 61010-1:2011 — Wymagania bezpieczenstwa dotyczace elektrycznych
przyrzadéw pomiarowych, automatyki i urzadzen pomiarowych. Wyma-
gania ogoélne

EN 61010-2-201:2018-09 — Wymagania bezpieczenstwa dotyczace elektrycz-
nych przyrzadéw pomiarowych, automatyki i urzagdzen pomiarowych. Wy-
magania szczeg6lowe dotyczace urzadzen sterowania

EN 13557:2003 + A2 — Dzwignice — Urzadzenia i stanowiska sterownicze

EN 301 489-1 — Norma kompatybilnosci elektromagnetycznej (EMC) do-
tyczaca urzadzen i systemoéw radiowych cz. 1. Wspélne wymagania tech-

niczne. Zharmonizowana norma kompatybilnosci elektromagnetycznej
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RODZAJE BADAN | DOKUMENTACJA UDT

© BADANIE ODBIORCZE

System sterowania radiowego oraz urzadzenie w niego wyposazone muszg
posiada¢ dokumentacje odbiorcza. Objecie dozorem technicznym urzadze-
nia nierejestrowanego jeszcze w ewidencji UDT wymaga zwrdcenia szcze-
gdlnej uwagi na system sterowania radiowego zainstalowany na urzadzeniu.

Dokument wystawiony przez producenta lub jego
upowaznionego przedstawiciela. Potwierdzana
jest w ten sposéb zgodnos$¢ z dyrektywami Nowego
Podejscia. Wystawienie deklaracji zgodnosci WE
umozliwia producentowi naniesienie oznakowania
CE na wyrdb. Pozwala to na wprowadzenie go do
obrotu lub do eksploatacji.

Oznakowanie zgodnosci umieszczone na urzadzeniu
lub dokumentacja potwierdzajaca spetnienie zasad-
niczych wymagan daje domniemanie, ze wyrob jest
zgodny z wymaganiami okreslonymi w obowiazuja-
cych przepisach.

Deklaracja zgodnosci WE jest dokumentem charak-
terystycznym na przyklad dla dyrektywy maszynowe;j
MD 2006/42/WE.

Ocena rozpoczyna sie od sprawdzenia poprawnosci dokumentéw dostar-
czonych przez uzytkownika lub jego upowaznionego przedstawiciela.
Weryfikowana jest deklaracja zgodnos$ci WE oraz instrukcja eksploatacji.

Zawartos¢ deklaracji zgodnosci WE dla ste-
rowania radiowego zainstalowanego na urza-
dzeniach takich jak suwnica czy zuraw, pracu-
jacych w normalnych warunkach, nie zawiera
szczegolnych wymagan dla wykorzystywanych
sterowarn. Jednak w sterowaniach radiowych na
UTB pracujgcych, np. w strefie wybuchowej, za-
rowno sterowanie radiowe, jak i cate urzadzenie
powinny spetnia¢ warunki dyrektywy ATEX.

INSPEKTOR Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego



® BADANIE OKRESOWE (KONTROLNE)

Urzadzenie transportu bliskiego podlegajace dozorowi technicznemu pod-
czas eksploatacji przechodzi kontrolne badania okresowe, ktorych wynik
zapisuje sie w dokumentacji urzgdzenia. Podczas badania sprawdzany i po-
twierdzany jest m.in. typ lub model zainstalowanego sterowania radiowego.

Wymiana sterowania na inne niz dopuszczone przez producenta

UTB jest traktowana jako modernizacja.

W przypadku modernizacji musza by¢ spetnione wszystkie wymagania Roz-
porzadzenia Ministra Przedsiebiorczosci i Technologii z dnia 30 pazdziernika
2018 . w sprawie warunkow technicznych dozoru technicznego w zakresie
eksploatacji, napraw i modernizacji urzadzen transportu bliskiego (Dz.U.
22018 1. poz. 2176) [3].

@ BADANIE DORAZNE EKSPLOATACYJNE

Badanie jest przeprowadzane m.in. w przypadku modernizacji UTB. W przy-
padku, gdy eksploatujgcy wyposazyt urzadzenie w system sterowania ra-
diowego badz wymienit go na inny, mamy do czynienia z MODERNIZACJA.

/N

Naprawy i modernizacje urzadzen technicznych podlegajacych dozorowi
technicznemu muszg by¢ uzgadniane z UDT zgodnie z art. 17 ust. 1 Ustawy
z dnia 21 grudnia 2000 r. 0 dozorze technicznym i wykonywane przez zakta-
dy uprawnione przez UDT zgodnie z art. 9 ustawy o dozorze technicznym.

Wedlug ww. rozporzadzenia w przypadku
modernizacji lub naprawy UTB ich zakres
oraz dokumentacje uzgadnia si¢ z organem
wiasciwej jednostki dozoru technicznego,
a rozpoczyna sie ja po uzgodnieniu.

Dokumentacja powinna by¢ przygotowana i uzgodniona zgodnie z ww. Roz-
porzadzeniem z dnia 30 pazdziernika 2018 1. (Dz.U. 2 2018 1. poz. 2176) [3].

ﬁ?

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

Badanie dorazne eksploatacyjne ma na celu sprawdzenie, czy:

1. dokonana naprawa, modernizacja lub wymiana elementu,
demontaz i ponowny montaz UTB na nowym miejscu pracy
lub inne okolicznosci nie stanowig zagrozenia dla bezpiecznej
eksploatacji UTB;

2. UTB jest zgodne z przedtozong dokumentacja;

3. instalacja i przeznaczenie UTB sg zgodne z instrukcja
eksploataciji;

4. umieszczone na UTB napisy ostrzegawcze, informacje
i instrukcje sg czytelne.

Dokumentacja powinna zawierac, podobnie jak w przypadku badania odbior-
czego przypadek B, instrukcje, schematy oraz wykazy zabudowanych dodat-
kowych podzespotdw tej maszyny, na ktdrej pojawito sie sterowanie radiowe.

W uaktualnionych wykazach wyposazenia powinny znajdowac¢ sie infor-
macje na temat typu sterowania oraz podstawowych parametrow systemu
radiowego z podaniem jego numeru fabrycznego, co jednoznacznie ziden-
tyfikuje wykorzystany system. Przed badaniem doraznym eksploatacyjnym
modernizowanego UTB sprawdzana jest tez dokumentacja uzupetniajaca,
tj. poswiadczenie wykonania, pomiary elektryczne itd.

W niektorych przypadkach UDT moze nie wydac¢ zgody na wykonanie
modernizacji. 0dmowa modernizacji moze nastapi¢ w przypadku braku
zgody producenta maszyny lub braku dostepu do dokumentacji tech-
nicznej maszyny. Dodatkowo, gdy podczas uzgadniania dokumentaciji
modernizacji inspektor stwierdzi, ze modernizacja pogorszy warunki
eksploatacji urzadzenia, taka dokumentacja nie zostanie uzgodniona
pozytywnie.

CZYNNOSCI DOZOROWE PODCZAS BADAN

Po weryfikacji dokumentacji systemu sterowania radiowego zaréwno dla
nowego, jak tez dla eksploatowanego juz UTB z wynikiem pozytywnym pro-
wadzone sg ogledziny oraz proby techniczne na urzgdzeniu.

® OGLEDZINY URZADZENIA

Postepowanie podczas kazdego ww. rodzaju badania w zakresie ogledzin
UTB ze sterowaniem przebiega w zblizony sposéb.Przed rozpoczeciem ja-
kichkolwiek czynnosci na obiekcie identyfikowany jest system sterowania
radiowego poprzez weryfikacje jego numeru fabrycznego i poréwnanie jego
zgodnosci z dokumentacjg techniczng dla UTB.

Nastepnie sprawdzany jest stan techniczny systemu sterowania radiowego.
Badaniu podlegajg zardwno nowe systemy sterowania, jak i zamontowane uzy-
wane systemy. W drugim przypadku sprawdza sie, czy wystepujg ewentualne
uszkodzenia mechaniczne, braki w ostonach przyciskdw czy joystickéw, od-
ksztatcenia obudowy lub elementdw zabudowanych na pulpicie sterowniczym.

Po pozytywnej weryfikacji identyfikacji sterowania weryfikowana jest popraw-
no$¢ trwatych oznaczen identyfikacji ruchéw dla nadajnika oraz zgodno$¢
Z 0znaczeniami umieszczonymina urzadzeniu.

Sprawdzeniu powinna tez podlega¢ poprawnosc zabezpieczenia sterowania
radiowego przed nieautoryzowang obstuga, tak jak zostato to przewidziane
przez producenta systemu radiowego.
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W przypadku, gdy w danym obiekcie (np. hala, plac budowy) znajduje sie
wiecej niz jedno urzadzenie sterowane radiowo, weryfikowane jest oznako-
wanie systemu sterowania opisujgce jego przypisanie do konkretnego UTB.

e PROBY RUCHOWE PODCZAS BADANIA

Po zweryfikowaniu stanu technicznego i poprawnosci zainstalowania stero-
wania radiowego mozna przystapi¢ do przeprowadzania prob ruchowych.
Proby wykonywane sg zaréwno bez obcigzenia, jak i z obcigzeniem. Ten etap
badania technicznego ma na celu zweryfikowanie poprawnosci montazu
oraz dziatania systemu sterowania radiowego.

Opisany zakres badania obejmuije tylko sprawdzenie poprawnosci dziatania
systemu sterowania radiowego.

Podczas badania za sterowanie urzadze-
niem odpowiedzialny jest operator posiada-
jacy odpowiednie swiadectwo kwalifikacji
do obstugi. Uruchamia on poszczegélne
funkcje na wyrazne polecenie inspektora
UDT przeprowadzajacego badanie UTB.

Kazda czynno$¢ przeprowadzana podczas
badania powinna by¢ wykonywana zgodnie
z instrukcja eksploatacji urzadzenia.

Przed wykonaniem jakiegokolwiek ruchu urza-
dzeniem weryfikowane jest dziatanie tacznika
bezpieczenstwa ,STOP" oraz sygnatu aku-
stycznego. Podczas wystapienia zagrozenia to
tacznik ,STOP” jest pierwszym elementem, kto-
ry powinien unieruchomi¢ UTB. Natomiast sy-
gnat akustyczny informuje osoby przebywajace
w poblizu UTB, ze zostanie ono uruchomione.

S

Sprawdzana jest tez poprawnos¢ dziatania sy-
gnalizacji dzwiekowej i Swietlnej, w tym wyswie-
tlaczy zainstalowanych na systemie sterowania
i UTB zwigzanych z praca sterowania radiowego.

([ 1)

Kolejnym etapem badania jest sprawdzenie poprawnosci obierania i realizowania
kierunkéw ruchu dla wszystkich mechanizmdw. Czynno$¢ wykonuje obecny pod-
czas badania operator posiadajacy odpowiednie $wiadectwo kwalifikacji.

Po pozytywnej ocenie kierunkéw ruchéw nalezy zweryfikowaé poprawnosé dzia-
taniatacznikdw koricowych, o ile majg zastosowanie, oraz tacznikdw kraicowych.

Jesli UTB zostato zmodernizowane poprzez wyposazenie go w sterowanie ra-
diowe, nalezy takze sprawdzi¢ dziatanie urzadzenia zabezpieczajgcego przed
przekroczeniem udzwigu nominalnego.

BEZPIECZNE UTB

UTB wyposazone w systemy sterowania radiowego sg bezpieczne i funkcjo-
nalne, jak kazde inne urzadzenie, pod warunkiem poprawnej instalacji oraz
wiasciwej eksploatacji. Pamietajmy o opisanych zasadach podczas catego
czasu zycia urzadzenia - od wydania pierwszej decyzji zezwalajgcej na
eksploatacje w kraju oraz w kolejnych latach eksploatacji.
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Negatywny wynik zaréwno tego punktu
badania, jak i poprzedniego moze $wiadczyé
o niewlasciwym podtaczeniu sterowania
radiowego do obwodu sterowania UTB.
Uzyskanie pozytywnych wynikow weryfikacji
poprawnosci dziatania wszystkich opisa-
nych czynnosci jest podstawa do wydania
decyzji zezwalajacej na eksploatacje.

Nie ma dwdch takich samych urzadzen - rdznig sie one ze wzgledu na charakter
pracy, otoczenie, w jakim pracuje urzadzenie oraz zainstalowane na nim wypo-
sazenie dodatkowe. Kazde badanie UDT wymaga podejscia indywidualnego do
konkretnego UTB z uwzglednieniem ww. czynnikéw charakteryzujgcych eks-
ploatacje. Pozwala to w skuteczny sposéb przeprowadzi¢ czynnosci dozorowe
przed wydaniem decyzji zezwalajgcej na bezpieczng eksploatacje urzadzenia
lub jej wstrzymanie w razie stwierdzenia nieprawidtowosci i zagrozen.
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W trakcie eksploatacji pojazdéw czesto zachodzi potrzeba ich podnoszenia. Najczesciej
sg to czynnosci zwigzane z serwisem i obstuga pojazdow lub ich parkowaniem. W tym celu
wykorzystuje sie urzadzenia techniczne z grupy dZwignikéw. DZwigniki do podnoszenia
pojazdéw mozemy podzieli¢ na dwie podstawowe grupy urzadzen. Pierwsza to podnosniki
do obstlugi pojazdéw instalowane w warsztatach naprawiajacych pojazdy, stacjach kon-
troli pojazdow czy punktach serwisowych. Druga grupa to systemy do parkowania samo-
chodow, ktore przewaznie montowane sa w podziemnych garazach blokow mieszkalnych.

Nabywajac urzadzenie techniczne z grupy dZwignikow, warto mie¢ Swiadomosé, ze takie
urzadzenia podlegaja przepisom prawa krajowego oraz dyrektywom Unii Europejskiej,
a w szczegdlnosci dyrektywie maszynowej 2006/42/WE [1]. Przepisy te nakiadaja sze-
reg obowiazkow, ktore nalezy spetni¢ zaréwno przed oddaniem urzadzenia do uzytku, jak
i w fazie jego eksploatacji.
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Producent przed wprowadzeniem nowego urzadzenia do podnoszenia
pojazdéw na rynek ma obowigzek spetnienia wymagarn okreslonych w dy-
rektywie maszynowej 2006/42/WE. Potwierdzeniem tego jest oznakowanie
CE umieszczone na urzadzeniu. Dodatkowo razem z urzadzeniem powinna
zostac dostarczona instrukcja eksploatacji wraz z deklaracjg zgodnosci.
W sytuacji zakupu urzadzenia, ktdrego producent posiada siedzibe poza
Unig Europejska, deklaracja zgodnosci powinna zawiera¢ informacje na
temat upowaznionego przedstawiciela. Upowazniony przedstawiciel moze
by¢ osobg fizyczng lub prawna, posiadajaca miejsce zamieszkania lub
siedzibe na terenie wspdinoty. W takiej sytuacji przedstawiciel wykonuje
w imieniu producenta cze$¢ jego obowigzkéw oraz formalnosci zwigzanych
z dyrektywa.

Instalacje zaréwno nowego, jak i uzywanego urzadzenia w nowym miejscu
pracy, nalezy wykonac w taki sposdb, aby zapewnic jego bezpieczne i nieza-
wodne funkcjonowanie. Wymaga to spetnienia takich wymagan jak zapew-
nienie odpowiedniej nosnosci podtoza, prawidtowe potaczenie urzadzenia
z podtozem, zachowanie niezbednych odlegtosci od otoczenia i elementdw
kolizyjnych czy doprowadzenie instalacji zasilajacej 0 odpowiednich para-
metrach. Wymagania w tym zakresie znajdujg sie w instrukeji montazu
bedacej czescig instrukcji eksploatacji urzadzenia. W instrukcji tej producent
powinien okresli¢c wszelkie niezbedne wymagania zwigzane z montazem,
w tym kolejnosc i sposob montazu oraz wymagania w zakresie prob po-
montazowych. Stosowanie sie do wymagan instrukcji producenta jest nie
tylko obowigzkiem, ale rowniez jedyng Sciezkg pozwalajgcg na zapewnienie
prawidtowej pracy urzadzenia.

W przypadku zakupu uzywanych urzadzen, ktére ze wzgledu na rok pro-
dukcji nie sa oznakowane znakiem CE, nalezy pamieta¢ o wymaganiach
dyrektywy 2009/104/WE [2]. Naktada ona na pracodawcéw obowigzek
dostosowania sprzetu roboczego, w tym urzadzen to podnoszenia po-
jazdéw, do minimalnych wymagan w dziedzinie bezpieczenstwa i higie-
ny uzytkowania sprzetu roboczego przez pracownikéw. Dostosowanie
urzadzenia do minimalnych wymagan moze obejmowac m.in. obowiazek
naniesienia dodatkowych oznakowan, piktogramdw, jak i doposazenia
urzadzenia w ostony czy elementy bezpieczenstwa. Jezeli modyfikacja
jestistotna, wykonanie jej moze wymagac wczesniejszego uzgodnienia
z jednostka dozoru technicznego.

Szczegolng uwage nalezy zwréci¢ na przypadek podnosnikéw do obstugi
pojazdow, ktore zostaly wymienione w zataczniku IV dyrektywy maszy-
nowej 2006/42/WE.

W przypadku, gdy podnosnik do obstugi pojazdow:

® nie jest produkowany zgodnie z normami zharmonizowanymi,

@ produkowany jest jedynie czesciowo zgodnie z takimi normami,

@ normy te nie obejmuja wszystkich istotnych zasadniczych wymagan
dyrektywy maszynowej,

@ normy zharmonizowane nie istniejg,

wowczas - na etapie produkcji - wymagane jest zaangazowanie przez

producenta strony trzeciej, tzw. jednostki notyfikowanej. W takim przy-

padku konieczne jest, przy udziale jednostki notyfikowanej, przeprowadzenie

procedury badania typu WE albo procedury petnego zapewnienia jakosci.

Jedli podnosniki do obstugi pojazdéw sg produkowane zgodnie z normami zhar-
monizowanymi oraz normy te obejmujg wszystkie istotne zasadnicze wymagania
dyrektywy maszynowej, wowczas nie jest konieczne zaangazowanie jednostki
notyfikowanej na etapie produkcji. Obecnie w wykazie norm zharmonizowanych z dy-
rektywg maszynowa 2006/42/WE mozemy znalezé norme PN-EN 1493:2010 (3.
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Podnosniki do obstugi pojazdéw wymienione w zataczniku IV dyrektywy

to stacjonarne, przejezdne lub przenos$ne dzwigniki przeznaczone do

podnoszenia catych pojazdéw z podtoza w celu dokonania kontroli po-

jazdu i prac przy pojezdzie lub pod nim w czasie, w ktérym znajduje sie

on nad podfozem. Podnosniki krétkoskokowe, ktdre nie sg przeznaczone

do wykonywania prac pod pojazdem, nie sg objete zatacznikiem IV.

Do podnosnikow objetych zatgcznikiem IV dyrektywy naleza maszyny

przeznaczone do obstugi pojazddw, takich jak na przyktad samochody,

motocykle, skutery $niezne, platformy ciezarowe, autobusy, tramwaje,

pojazdy szynowe i wozki jezdniowe. Nalezg do nich réwniez zespoty

zsynchronizowanych urzadzen podnoszacych stuzace do podnoszenia

catego statku powietrznego w celu dokonania kontroli lub czynnosci

konserwacyjnych.

Do zatacznika IV dyrektywy nie zaliczaja sie:

+podnosniki, ktére nie zostaty zaprojektowane do podnoszenia catego
pojazdu z podtoza,

+ podnosniki przeznaczone do parkowania pojazdéw,

+ podnosniki wbudowane w linie montazowe pojazdéw.

W czasie eksploatacji kazdego z urzgdzen technicznych nastepuje zuzycie
elementéw sktadowych. Jest to zjawisko naturalne wynikajgce z ich nor-
malnego uzytkowania oraz ze starzenia sie elementow. W celu zachowania
stanu technicznego urzadzen na okreslonym poziomie bezpieczenstwa
w zatozonym okresie eksploatacji niezbedne jest $ciste przestrzeganie
wymagan zawartych w instrukcji eksploatacji urzadzenia. Niestosowa-
nie sie do wymagan, ktore producent uznat za niezbedne dla bezpiecznej
eksploatacji, moze prowadzi¢ do uszkodzenia urzadzenia technicznego lub
wypadku zwigzanego z jego uzytkowaniem. Aby zapobiec takim zdarzeniom,
niezbedne jest dokonywanie regularnych przegladéw konserwacyjnych w za-
kresie i terminach okreslonych przez producenta. W ramach przegladow
urzadzenia sg czyszczone, smarowane i poddawane kontroli. W przypadku
stwierdzenia nadmiernego zuzycia podzespotdw, podzespoty te powinny
by¢ wymienione. Kryteria oceny czesci okreslone sg w instrukcji eksploatacji
urzgdzenia oraz wtasciwych normach przedmiotowych. Niekt6rzy producenci
podajg réwniez wymagania w zakresie prewencyjnej wymiany elementow
lub ptyndw eksploatacyjnych. Wymiana tych podzespotdéw jest obowigzko-
wa ze wzgledu na mozliwo$¢ wystagpienia uszkodzen majacych wptyw na
bezpieczenstwo uzytkowania urzadzania oraz pozwala na wydtuzenie jego
zywotnosci. Do takich czesci mozemy zaliczy¢ np. przewody hydrauliczne.

Innym aspektem zwigzanym z bezpieczng eksploatacjg urzadzer do pod-
noszenia pojazdéw jest zapewnienie prawidtowej obstugi. W przypadku
dzwignikéw przepisy prawa nie naktadaja obowigzku posiadania zaswiad-
czen kwalifikacyjnych przez obstugujacych. Niemniej musza oni zawsze
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przestrzegac zasad okreslonych w instrukcji eksploatacji. Dotyczy to przede
wszystkim nieprzekraczania dopuszczalnego udzwigu, prawidtowego roz-
mieszczania obcigzenia na urzgdzeniu, metod kontroli urzgdzenia przed
rozpoczeciem podnoszenia pojazdu czy tez sposobu obstugi urzadzenia.

DZWIGNIKI PODLEGAJACE DOZOROWI
TECHNICZNEMU

DZzwigniki sg szerokg grupg urzgdzen technicznych stuzacych do przemiesz-
czania roznego rodzaju tadunkow. Nie wszystkie z nich stuza do transportu
lub obstugi pojazdow. Wsrod dzwignikow mozna wyrdzni¢ podziat na: sta-
cjonarne, przenosne i przewozne.

DZWIGNIKI - PODLEGLOSC POD DOZOR TECHNICZNY

Rodzaje urzadzer podlegajacych dozorowi technicznemu zosta-
ly wymienione w wykazie urzadzen technicznych podlegajacych
dozorowi technicznemu zawartym w § 1 rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 7 grudnia 2012 r. w sprawie rodzajow urzadzen

technicznych podlegajgcych dozorowi technicznemu [4]. W mysl
przepiséw ww. rozporzadzenia dzwignikami, ktére podlegajg dozo-
rowi technicznemu, sa: dZwigniki (podnosniki), w tym systemy do
parkowania samochodéw, z wyjatkiem dzwignikéw stanowiacych
wyposazenie pojazdéw, dzwignikow do pochylania stotéw techno-
logicznych i dzwignikow przenosnych z napedem recznym.

® DZWIGNIKI STACJONARNE

Sa zamontowane na state w fundamencie lub innym podtozu urzadzenia.
Mozemy do nich zaliczy¢ np. dzwigniki stuzace do podnoszenia
pojazddw (catych lub ich czesci) oraz stoty technologiczne. DZwignikami
stacjonarnymi sg réwniez systemy do parkowania samochoddw.

® DZWIGNIKI PRZENOSNE

Sa to urzadzenia mobilne z mechanicznym napedem podnoszenia. Jak wska-
zuje ich nazwa, dzwigniki te nie sa przystosowane do zainstalowania na state
w miejscu eksploatacji, sg natomiast przystosowane do zmiany miejsca
pracy przez przestawienie ich za pomocg innych urzadzer lub recznie. One
rowniez mogg by¢ stosowane do podnoszenia pojazdow.

© DZWIGNIKI PRZEWOZNE

To urzadzenia montowane na podwoziu samochodowym albo na wtasnym
podwoziu terenowym lub szynowym stuzace do przemieszczania tadun-
kow. W grupie tych urzadzen sg dzwigniki stuzgce do przemieszczania
kontenerdw o ruchu prostoliniowym oraz dzwigniki o ruchu nieprostolinio-
wym, tzw. hakowce i bramowce. Ponadto dzwignikami przewoznymi sg
urzadzenia wyposazone w mechanizm podnoszenia pojazdow stuzacy do
ich zatadunku i roztadunku, zwane potocznie autotransporterami.

W odniesieniu do powyzszych rodzajéw dZzwignikow nalezy pamietac,
ze w zaleznosci od budowy, przeznaczenia oraz stopnia skompliko-
wania urzadzenia dZzwigniki objete sg roznymi formami dozoru tech-
nicznego. Wyréznia sie forme dozoru technicznego petnga, ograniczong
lub uproszczona.

Nie wszystkie dzwigniki podlegajg dozorowi technicznemu. Rozporzadzenie
w sprawie rodzajow urzadzen technicznych podlegajacych dozorowi tech-
nicznemu [4] zawiera wytaczenia.
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Dozorem technicznym nie sg objete nizej wymienione urzadzenia:

® dzwigniki stanowigce wyposazenie pojazdéw — podnos$niki bedace
na wyposazeniu pojazdu, np. podnosniki stuzgce do pochylania kabin
w samochodach ciezarowych lub podnosniki stuzace do podniesienia
kot lub osi w celu wykonania prac naprawczych,

® dzwigniki do pochylania stotow technologicznych — dzwigniki stuzace
do pochylania bez mozliwosci transportowania tadunku,

® dzwigniki przenosne z napedem recznym — wszystkie dzwigniki, ktére
do podnoszenia wykorzystuja bezposrednio site ludzkich mie$ni.

ZGLOSZENIE NOWEGO DZWIGNIKA

| PRZEPROWADZENIE BADANIA ODBIORCZEGO
Eksploatacja dzwignikéw objetych dozorem technicznym petnym lub ogra-
niczonym mozliwa jest jedynie na podstawie decyzji wydanej przez organ
jednostki dozoru technicznego [5]. Przed wydaniem decyzji organ jednostki
dozoru technicznego przeprowadza badania i wykonuje czynnosci spraw-
dzajace. Zgtaszajacy dzwignik do badania odbiorczego w UDT razem z wnio-
skiem przedktada dwa egzemplarze instrukcji eksploatacji urzadzenia wraz
z deklaracja zgodnosci w jezyku polskim sporzadzone przez producenta.

Dla urzadzen montowanych na state w miejscu pracy nalezy
przedtozy¢ dodatkowo dokumentacje uzupetniajaca, ktora
powinna zawierac:

1. Szkic sytuacyjny urzadzenia uwzgledniajacy rzeczywiste odlegto-
$ci urzadzenia od otoczenia, przejscia i dojscia.

2. Schematy zasilania urzadzenia ze wskazaniem rodzaju i wielkosci
zabezpieczen, a takze rodzaju i typu przewoddw zasilajacych.

3. Poswiadczenie prawidtowosci montazu i przeprowadzonych préb
wystawione przez instalujgcego.

4. Protokoty pomiardw rezystancji izolacji obwoddw elektrycznych,
uziemien roboczych i odgromowych oraz ochrony przeciwporaze-
niowej instalacji.

5. Poswiadczenie prawidtowosci wykonania czesci konstrukcyjno-bu-
dowlanej obiektu zwigzanej z montowanym dzwignikiem.

Nalezy zwrdcic¢ uwage, ze dzwignik, ktory jest przedstawiany do badan
technicznych w celu uzyskania decyzji zezwalajacej na eksploatacje, po-
winien by¢ catkowicie zmontowany, sprawny technicznie i przygotowany
zgodnie z warunkami okreslonymi w instrukcji eksploataciji.

Eksploatujacy, u ktdrego sg wykonywane czynnosci dozoru technicznego,
jest obowigzany zapewni¢ bezpieczne warunki przeprowadzenia badania
poprzez umozliwienie inspektorowi UDT bezpiecznego dostepu do badane-
go urzadzenia technicznego. Szczegdinie - jesli to konieczne - wskazane
jest wstrzymanie w bezposrednim otoczeniu badanego urzadzenia prac
budowlanych, montazowych, remontowych i innych mogacych zagrazac¢
bezpieczenstwu.
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Przed wydaniem decyzji zezwalajacej na eksploatacje urzadzenia
inspektor Urzedu Dozoru Technicznego:

ik

Identyfikuje urzadzenie i sprawdza jego oznakowanie.

2. Sprawdza wyposazenie i stan techniczny urzadzenia oraz weryfiku-
je, czy spos6h zainstalowania i przeznaczenie sg zgodne z instruk-
cjg eksploatacji.

3. Przeprowadza préby funkcjonowania urzgdzenia w zainstalowanej

wersji montazowej z obcigzeniem wystarczajgcym do stwierdzenia,
ze sterowanie i ruchy robocze, mechanizmy oraz urzadzenia zabez-
pieczajgce i urzgdzenia ochronne dziatajg prawidtowo.

OBOWIAZKI EKSPLOATUJACEGO

W celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji urzadzen technicznych eksplo-
atujacy zobowigzani sg do spetnienia szeregu obowigzkéw. Wymagania do-
tyczace uzytkowania urzadzen do podnoszenia pojazdéw opisane sg m.in.
w rozporzadzeniu Ministra Przedsiebiorczosci i Technologii w sprawie warun-
kéw technicznych dozoru technicznego w zakresie eksploatacii, napraw i mo-

dernizacji urzadzen transportu bliskiego z dnia 30 pazdziernika 2018 1. [6].
Zaliczy¢ do nich mozna nastepujgce czynnosci:

Zgtaszanie urzadzen do badan technicznych oraz zapewnienie
warunkow do ich bezpiecznego wykonania.

Terminy badan technicznych okreslone sg w ww. rozporzadzeniu
i zalezg od rodzaju urzadzenia oraz formy dozoru technicznego.
Badan technicznych nie przeprowadza sie dla UTB objetych dozorem
uproszczonym, z wyjatkiem badan doraznych powypadkowych lub
poawaryjnych.

Zapewnienie wlasciwej obstugi i konserwacji.

W przypadku dzwignikéw czynnosci konserwacyjne moga by¢
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wykonywane jedynie przez osobe, ktéra posiada stosowne zaswiadczenia
kwalifikacyjne. Terminy, w ktérych nalezy wykonywa¢ przeglady
konserwacyjne, mozna znalez¢ w instrukcji eksploatacji urzadzenia.
Zalozenie i przechowywanie dziennika konserwacji.
Dziennik konserwacji moze zosta¢ zatozony zaréwno w formie
papierowej, jak i elektronicznej. Prowadzony jest on przez
konserwujgcego oddzielnie dla kazdego urzgdzenia. Odnotowywane
sg w nim m.in.: przeglady konserwacyjne, przeglady konstrukcji nosnej,
przeglady instalacji ochrony przeciwporazeniowej oraz uziemien
roboczych, naprawy, modernizacje czy tez fakt wykonania pomiaréw
elektrycznych.

Zapewnienie wykonania i udokumentowania pomiaréw elektrycznych.

W przypadku urzadzen wyposazonych w aparaty elektryczne

eksploatujgcy zapewnia wykonanie i udokumentowanie pomiaréw

elektrycznych. Pomiary elektryczne obejmuja:

e pomiary rezystancji izolacji obwoddw elektrycznych, ze
szczegolnym uwzglednieniem obwoddw bezpieczenstwa i ochrony
przeciwpozarowej,

= pomiary rezystancji uziemien roboczych i odgromowych, o ile sg
stosowane, oraz ochrony przeciwporazeniowe;.

Dodatkowo pomiary elektryczne wykonuje sie réwniez po wprowadzeniu

zmian lub wykonaniu prac w instalacji elektrycznej urzadzenia.

Rejestracja przebiegu eksploatacji urzadzenia, a w przypadku

przekroczenia resursu - przeprowadzenie oceny stanu technicznego.

Pojecie resursu definiowane jest jako ,przewidywany czas zycia

maszyny”, ,cykl zycia maszyny”, ,trwato$¢ maszyny i jej elementow”.

Sam resurs okreslany jest przez producentéw urzadzen na

etapie projektowania i konstruowania maszyny. Kontrola stopnia

wykorzystania resursu urzadzenia opiera sie na analizie liczby

cykli pracy i stanu obcigzenia w zatozonym okresie eksploatacji i z
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uwzglednieniem rzeczywistych warunkéw uzytkowania. W osiggnieciu
tego celu wazne jest, aby eksploatujacy na biezaco prowadzit rejestr
przebiegu eksploatacji urzagdzenia. W przypadku przekroczenia resursu
eksploatujacy przeprowadza ocene stanu technicznego UTB lub zleca

jej przeprowadzenie.

PRZYCZYNY I NAJCZESTSZE RODZAJE USZKODZEN
Producent ma obowigzek wytworzy¢ bezpieczne urzgdzenie, wyeliminowac
zagrozenia zwigzane z jego pracg oraz zapewni¢ odpowiednia niezawod-
nos¢ i wytrzymatosc¢ catego dzwignika i jego elementéw sktadowych.

Uszkodzenia dzwignikow najczesciej wiaza sie z eksploatowaniem ich
niezgodnie z instrukcja eksploatacji, tzn. korzystaniem z dzwignika
niezgodnie z jego przeznaczeniem. Przecigzanie czy niewlasciwe ser-
wisowanie moga doprowadzi¢ do sytuacji niebezpiecznych i uszkodzen.

Elementami, ktére najczesciej ulegajg uszkodzeniom, sg czesci bezposred-
nio narazone na wszelkiego rodzaju uszkodzenia mechaniczne oraz te, ktére
bezposrednio przenosza obcigzenie. Mozna do nich zaliczy¢: elementy mo-
cowania dzwignika, fapy najazdowe, przewody hydrauliczne, sruby i nakretki
nosne oraz nakretki bezpieczenstwa.

Do elementdw dzwignikéw, ktére mogg najczesciej ulega¢ uszkodzeniom,
nalezg:

ciegna nosne (liny, taricuchy) i ich zamocowania,

czesci zespotdw hamulcowych,

Sworznie,

tozyska, czesci gumowe (przewody, uszczelki),

potgczenia Srubowe,

tgczniki bezpieczenstwa,

bariery ochronne.

NADCHODZACE ZMIANY

Urzadzenia do podnoszenia pojazddw jako maszyny objete sg wymaga-
niami dyrektywy maszynowej 2006/42/WE [1]. Dyrektywa ta z dniem 20
stycznia 2027 r. zostanie catkowicie zastgpiona przez nowe rozporzadzenie
w sprawie maszyn 2023/1230 [7]. Nowe rozporzadzenie wprowadza szereg
zmian istotnych zaréwno dla producentéw urzadzen, jak i uzytkownikéw
tych urzadzen.

Jedng z waznych zmian jest wprowadzenie kategorii maszyn, przy ktérych
ocenie zgodnosci udziat jednostki notyfikowanej jest obowigzkowy. Spo-
$réd urzadzen do podnoszenia pojazdéw w wykazie znajdujg sie ,podno-
$niki do obstugi pojazdéw”. Informacje na temat jednostki notyfikowanej
oraz formy jej udziatu w procesie oceny zgodnosci producent urzadzenia

zobowigzany bedzie umies¢ w deklaracji zgodnosci UE.

Jednostka notyfikowana oznacza jednostke oceniajgcg zgodnosé,
notyfikowang zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie maszyn. Oceny,
notyfikacje oraz monitorowanie jednostek notyfikowanych prowadzi
organ notyfikujacy wyznaczony przez panstwa cztonkowskie UE.

Kolejng istotng zmiang jest mozliwos¢ odejscia od papierowej instrukgji
obstugi. W przypadku udostepnienia instrukeji obstugi w postaci cyfrowej
producent:

a. wskazuje na maszynie lub - gdy nie jest to mozliwe — na opakowaniu
lub w dokumencie towarzyszacym sposob uzyskania dostepu do in-
strukeji w postaci cyfrowej;

b. prezentuje jg w formacie umozliwiajgcym uzytkownikom wydruko-
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wanie i pobranie instrukcji obstugi oraz zapisanie jej na urzadzeniu
elektronicznym, co pozwala na dostep do niej w dowolnym momencie,
w szczegdlnosci podczas awarii;
c. udostepnia jg online w przewidywanym cyklu zycia maszyny oraz przez
co najmniej 10 lat po wprowadzeniu maszyny do obrotu.
Dodatkowo - na zadanie uzytkownika wyrazone w momencie zakupu -
producent dostarcza bezptatnie, w terminie miesigca, instrukcje obstugi
w formie papierowej.

Wskazane przyktady sg jedynie czescig wprowadzanych zmian. W nowym
rozporzadzeniu poswiecono rowniez wiecej uwagi kwestiom zwigzanym
z cyberbezpieczenstwem produktu oraz uczeniem maszynowym pozwa-
lajgcym na zmiane zachowania maszyny w trakcie eksploatacji. Zamiany
te maja na celu dostosowanie maszyn do nowych, dostepnych rozwigzan
przy jednoczesnym zachowaniu wysokiego poziomu bezpieczeristwa ich

eksploataciji.

ZNAJOMOSC PRZEPISOW W ZAKRESIE UZYTKOWANYCH URZADZEN,
W POLACZENIU Z DOSWIADCZENIEM | KWALIFIKACJAMI NIEZBEDNYMI
DO OKRESLONYCH CZYNNOSCI, DAJE BEZPIECZENSTWO ZAROWNO WEA-
SCICIELOM MASZYN, JAK | 0SOBOM BEZPOSREDNIO Z NICH KORZYSTA-
JACYM. ZAROWNO STAN TECHNICZNY MASZYNY, JAK | KOMPETENTNE
JEJ SERWISOWANIE LUB NAPRAWIANIE, WARUNKUJA MINIMALIZACJE
POTENCJALNYCH ZAGROZEN. SZCZEGOLY DOTYCZAGE URZADZEN POD-
LEGAJACYCH DOZOROWI! TECHNICZNEMU ZNAJDUJA SIE NA STRONIE
WWW.UDT.GOV.PL.
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2uri=0J:1:2009:260:0005:0019:PL:PDF [dostep: 3.2026]

3. PN-EN 1493:2010 - Podnosniki pojazdow

4. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 7 grudnia 2012 r. w sprawie ro-
dzajow urzadzen technicznych podlegajacych dozorowi technicznemu
(Dz.U. 2012 poz. 1468) https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.
xsp?id=wdu20120001468 [dostep: 3.2026]

5. Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. 0 dozorze technicznym (Dz.U. z 2024r.
poz. 1194.) https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=W-
DU20001221321 [dostep: 3.2026]

6. Rozporzadzenie Ministra Przedsiebiorczosci i Technologii z dnia 30 paz-
dziernika 2018 r. w sprawie warunkdw technicznych dozoru technicznego
w zakresie eksploatacji, napraw i modernizacji urzagdzen transportu bli-
skiego (Dz.U. 2018 poz. 2176) https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDe-
tails.xsp?id=WDU20180002176 [dostep: 3.2026]

7. ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE)
2023/1230 z dnia 14 czerwca 2023 r. w sprawie maszyn oraz w
sprawie uchylenia dyrektywy 2006/42/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady i dyrektywy Rady 73/361/EWG https://eur-lex.europa.eu/legal-con-
tent/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:02023R1230-20230629 [ dostep: 3.2026]
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PODESTY
Klasyfikacja, badania

wymagane kwalifikacje

Praca na wysokosci stata sig nieodtacznym elementem niemal kazdej inwestycji. Wspotcze-
sne budownictwo, logistyka lub ustugi komunalne wymagaja rozwiazarn taczacych bezpie-
czeiistwo z mobilnoscia. Tradycyjne rusztowania, choé wciaz obecne, coraz czesciej uste-
puja miejsca rozwigzaniom bardziej mobilnym i efektywnym. Jednym z rodzajow urzadzen
spetniajacych te standardy sa podesty. Ich konstrukcja gwarantuje stabilnos¢, a zasady
uzytkowania minimalizuja ryzyko wypadkow przy pracy na wysokosci.

MGR INZ.
MACIEJ KLAHS

Ekspert Urzgdzen
Transportu Bliskiego
Oddziat w Warszawie

Urzad Dozoru Technicznego




Podesty ruchome sg to maszyny przeznaczone do przemieszczania 0s6b na
stanowiska robocze. Sktadajg sie co najmniej z platformy roboczej sterowa-
nej ze stanowiska sterowniczego oraz konstrukcji nosnej. Wchodzenie, jak
réwniez wychodzenie 0séb z platformy roboczej moze odbywad sie jedynie
w okreslonym przez wytwdrce potozeniach. Urzadzenia sg szeroko stosowa-
ne na budowach, a takze w utrzymaniu i konserwacji budynkdw. Zapewniajg
pewniejszy i szybszy dostep do miejsca wykonania prac, ktdre dotychczas
wykonywano z drabin lub rusztowan.

PODZIAL PODESTOW
PODESTY urzadzenia przeznaczone do przemieszcza-
PRZEJEZDNE nia 0séb na stanowiska robocze, posiadajagce
wilasne podwozie
urzadzenia montowane na state lub czaso-
PODESTY wo, zwigzane z okreslonym budynkiem lub
WISZACE konstrukcja lub instalowane czasowo w celu
wykonania okreslonej pracy
PODESTY urzadzenia przeznaczone do wykonywania
MASZTOWE pracy z platformy roboczej, instalowane cza-
sowo lub na state
urzadzenia podnoszace przeznaczone do
PODESTY zainstalowania na pojezdzie kotowym lub
ZALADOWCZE wewnatrz niego, stosowane do zatadunku i/
lub roztadunku tego pojazdu
PODESTY urzadzenia montowane na state przeznaczone
STACJONARNE do wykonywania pracy z platformy roboczej

Normy przedmiotowe

Urzadzenia te sg szeroko opisywane w normach przedmiotowych, ktére
stanowig wytyczne do wytwarzania. Najpopularniejsze z tych specyfikacji
technicznych przedstawiono w tablicy 1.

Tablica 1. Normy przedmiotowe dla podestéw ruchomych wedtug rodzaju
urzadzenia

Rodzaje podestow

Normy

PN-EN 280-1:2022 Podesty ruchome przejezdne.
Czes$¢ 1: Obliczenia projektowe. Kryteria statecz-
nosci. Budowa. Bezpieczenstwo. Badania i proby.

Podesty
przejezdne

PN-EN 280-2:2022 Podesty ruchome przejezdne.
Cze$¢ 2: Dodatkowe wymagania bezpieczen-
stwa dla urzadzen do podnoszenia tadunku na
rozktadanej konstrukcji podnoszacej i platformie
robocze;.

PN-EN 1777:2011Podnosniki hydrauliczne (PH)
dla strazy pozarnej. Wymagania bezpieczenstwa
i badania.

PN-EN 14043+A1:2010 Samochody pozarnicze
specjalne. Drabiny obrotowe z ruchami kombino-
wanymi. Wymagania dotyczace bezpieczeristwa,
cech uzytkowych oraz metod badan.

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

PN-EN 1808:2015 Wymagania bezpieczeristwa
dotyczace podestéw ruchomych wiszacych. Obli-
czenia projektowe, kryteria statecznosci. Budowa.
Badania i proby.

Podesty
wiszace

Podesty
masztowe

PN-EN 1495+A2:2009 Podesty ruchome. Podesty
ruchome masztowe samowznoszace.

PN-EN 1756-1:2022 Podesty ruchome zatadow-
cze. Platformy podnoszace instalowane na po-
jazdach kotowych. Wymagania bezpieczeristwa.
Czesc¢ 1: Podesty ruchome zatadowcze towarowe.

Podesty

zatadowcze PN-EN 1756-2+A1:2009 Podesty ruchome zata-
dowcze. Platformy podnoszace instalowane na
pojazdach kotowych. Wymagania bezpieczen-
stwa. Cze$¢ 1: Podesty ruchome zatadowcze

osobowe.

PN-EN 280-1:2022 Podesty ruchome przejezdne.
Czes$¢ 1: Obliczenia projektowe. Kryteria statecz-
nosci. Budowa. Bezpieczenstwo. Badania i proby.

Podesty
stacjonarne

Podesty przejezdne

Jest to najszersza grupa urzadzen zawierajgca szereg rozwigzarn technicz-
nych, ktdre na poz6ér moga wydawac sie odmiennymi urzadzeniami, a sg ob-
jete zakresem norm z serii PN-EN 280. Znajduja sie w niej zaréwno urzadzenia
montowane na pojazdach, podesty samojezdne jak i przewozne. Wszystkie te
urzgdzenia wymagaja zaswiadczenia kwalifikacyjnego do obstugii objete sg
dozorem petnym. Przyktady rozwigzan przedstawiono narys. 1-5.

Rys. 2. Podesty samojezdne
na podwoziu kotowym

Rys. 3. Podest samojezdny
na podwoziu gasienicowym
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Rys. 4. Podest przewoZny

Rys. 5. Podest samojezdny
z napedem recznym mechani-
zmu podnoszenia

Rys. 6. Podesty stosowane w pracach
jednostek strazy pozarnej

Podesty wiszace

Urzadzenia te sg szeroko stosowane do remontoéw elewacji i utrzymania
stanu technicznego elewacji. Nadal powszechnie stosowana, np. podczas
termomodernizacji budynkow, jest polska konstrukcja, majgca swoje korze-
nie jeszcze w latach 70. XX wieku, tj. podest wiszacy PWS (rys. 7).

Wspotczesne urzadzenia mozna podzieli¢ zgodnie z norma PN-EN 1808

na dwie grupy:

® BMU (building maintenace unit) - podesty wiszace montowane na state,
stuzace do konserwacji elewacji budynkow wysokosciowych

® TSAE (temporary suspended access equipment) - urzgdzenia monto-
wane tymczasowo, stuzgce do wykonania doraznych prac budowlanych.

Podesty typu BMU czesto wyposazone sa w dodatkowg wciggarke stuzaca
np. do transportu wymienianych paneli elewacji, ktora jest elementem urza-
dzenia i nie wymaga osobnej decyzji zezwalajgcej na eksploatacie.

Rys. 7. Podest wiszacy typu PWS
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WSZYSTKIE PODESTY PRZEJEZDNE | WISZACE
WYMAGAJA ZASWIADCZENIA KWALIFIKACYJNEGO
DO OBStUGI | OBJETE SA DOZOREM PELNYM.

Badania okresowe podestow wiszacych wykonuje sie raz na rok.
Jednak, zgodnie z zapisami § 18 ust. 1 i 2 Rozporzadzenia MPiT
z 30.10.2018 r. [1] badania dorazne eksploatacyjne po zmianie
miejsca pracy zwigzanej z demontazem i ponownym montazem,
w przypadku podestéw ruchomych, jest wymagane po pierwszym
montazu na danym obiekcie.

Rys. 8. Podesty wiszace typu TSAE
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Rys. 10. Podest BMU samojezdny (fot. M.Klahs)
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Podesty zatadowcze
Specyficzng odmiang podestéw wiszacych sa Urzadzenia te dzielg sie na dwie grupy, towarowe i osobowe. Instaluje sie
/ \ urzadzenia dostepowe montowane w wiezach tur- je na pojazdach kotowych. Pierwsze z nich stuzg do transportu tadunku do
bin wiatrowych, ktérych pojawia sie coraz wigcej przestrzeni fadunkowej samochodéw dostawczych. Druga grupa przezna-
ze wzgledu na transformacje energetyczna kraju czona jest do specjalistycznych pojazdéw wykorzystywanych do transportu
= i rozwdj OZE, takze w Srodowisku morskim. np. 0s6b z niepetnosprawnosciami.

Jest to jedyna grupa podestow

ruchomych, ktéra nie wymaga
! zaswiadczenia kwalifikacyjnego

do obstugi.
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Rys. 13. Podest zatadowczy Rys. 14. Podest zatadowczy
towarowy osobowy
Podesty stacjonarne

Ta grupa podestdw jest najrzadziej wystepujaca grupg urzadzen w Polsce.
Zazwyczaj stuzg jako urzadzenia dostepowe do obstugi duzych maszyn w cig-
gach technologicznych fabryk. Ciekawostka jest fakt, ze objete sg zakresem
tej samej normy co podesty ruchome przejezdne, mianowicie PN-EN 280.

Rys. 11. Podest wiszacy w morskiej turbinie wiatrowej (zdjecie M.Klahs)

Podesty masztowe

Maszyny te uzywane sg do prac budowlanych i montazowych. Sg trans-
portowane na miejsce pracy na wiasnym podwoziu a elementy masztu sa
mocowane na miejscu pracy. Urzadzenia te moga pracowac zaréwno jako
konstrukcje samonosne jak i kotwione do budynku, co umozliwia zwigkszenie
wysokosci podnoszenia.

Rys. 15. Podest stacjonarny

Obstuga, konserwacja i badania podestow
Czestotliwo$¢ badan i przegladdw konserwacyjnych wykonywanych okre-
sowo na podestach ruchomych regulujg zapisy zatacznika nr 1 zatgcznika
nr 2 Rozporzadzenia MPIT z 30.10.2018 r. [1]. Terminy przeglgdow konser-
Rys. 12. Podest masztowy wacyjnych moga sie rézni¢ od podanych w Rozporzadzeniu jesli producent
okreslit to w instrukcji konserwacji podestu.
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Tablica 2. Terminy badan technicznych podestéw ruchomych zgodnie

7 Rozporzadzeniem MPIT z 30.10.2018 r. [1]

TERMIN BADANIA

Tablica 3. Terminy przegladéw konserwacyjnych podestéw ruchomych

zgodnie z Rozporzadzeniem MPIT z 30.10.2018 r. [1]

URZADZENIE FORMA URZADZENIE
TRANSPORTU DOZORU DORAZNEGO TRANSPORTU TERMIN PRZEGLADU KONSERWACYJNEGO
BLISKIEGO TECHNICZNEGO | OKRESOWEGO | KONTROLNEGO BLISKIEGO

PODESTY PODESTY
RUCHOME petny co rok - RUCHOME co 30 dni
PRZEJEZDNE PRZEJEZDNE
PODESTY PODESTY
RUCHOME petny co rok - RUCHOME co 30 dni
WISZACE WISZACE
PODESTY PODESTY
RUCHOME petny co rok - RUCHOME co 30 dni
MASZTOWE MASZTOWE
PODESTY PODESTY
RUCHOME ograniczony - co 2 lata RUCHOME co 60 dni
STACJONARNE STACJONARNE
PODESTY . PODESTY .
ZALADOWCZE ograniczony = co 3 lata ZALADOWCZE co 180 dni

Wymagania dotyczace zaswiadczen kwalifikacyjnych do obstugi i konserwacji podestéw podaje Rozporzadzenie MPIT z dnia 21 maja 2019 . [2]. Okresla
ono zaréwno zakres, jak i waznos¢ zaswiadczen dla poszczegoinych grup urzadzen.

Tablica 4. Zakres i waznos¢ zaswiadczeri kwalifikacyjnych dla operatordw i konserwatoréw podestéw ruchomych zgodnie z rozporzadzeniem [2]

OBSLUGA

Rodzaje urzadzen technicznych, przy obstudze ktorych wymagane jest

Okres wazno$ci zawiadczen kwalifikacyjnych

posiadanie kwalifikacji potwierdzonych zawiadczeniem kwalifikacyjnym. (w latach)
PODESTY RUCHOME STACJONARNE 10
WISZACE 10
MASZTOWE 10
PRZEJEZDNE 5
NA POJAZDACH KOLEJOWYCH 10

KONSERWACJA

Rodzaje urzadzer technicznych, przy obstudze kt6rych wymagane jest

Okres wazno$ci zawiadczen kwalifikacyjnych

posiadanie kwalifikacji potwierdzonych zawiadczeniem kwalifikacyjnym. (w latach)
PODESTY RUCHOME STACJONARNE, WISZACE ORAZ MASZTOWE 5
PRZEJEZDNE ORAZ ZALADOWCZE,
W TYM DO TRANSPORTU 0SB 2
Literatura:

1. Rozporzadzenie Ministra Przedsiebiorczosci i Technologii z dnia 30
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W artykule szczegétowo omawiane s3 rodzaje urzadzei wraz z ich

podziatem na podgrupy. Przedstawiamy przepisy krajowe, warun-
ki konieczne do zarejestrowania urzadzenia oraz rodzaje badan
i terminy ich wykonywania, a takze kategorie uprawnier do ich
obstugi i konserwacji.

RODZAJE URZADZEN

ZURAWIE

e ZURAW SAMOJEZDNY
- to urzadzenie sktadajgce sie z wysiegnika, z mozliwoscig jego obrotu
i teleskopowania oraz wciggarki, na ktérg nawijana jest lina zakoficzona
hakiem. Urzadzenie zainstalowane moze by¢ na podwoziu samochodu
ciezarowego lub specjalnie skonstruowanym podwoziu.

© ZURAW PRZENOSNY
- to urzadzenie zainstalowane na podwoziu samochodu lub przyczepy.
Sktada sie z kolumny i uktadu wysiegnikowego z mozliwoscig obrotu
i teleskopowania. Ma zamontowany hak, chwytak lub inny osprzet
stuzacy najczesciej do zatadunku i roztadunku pojazdu, na ktérym jest
zamontowany. Do tej kategorii zalicza sie réwniez zurawie ,le$ne” stuzace
do zatadunku i roztadunku drewna oraz zurawie ,recyklingowe” stuzace
do zatadunku i roztadunku ztomu.

DZWIGNIKI

© DZWIGNIK O RUCHU NIEPROSTOLINIOWYM
- stuzy do zatadunku i roztadunku pojazdu, na ktérym jest zainstalowany.
Rozrézniamy dwa rodzaje dzwignikdw — hakowy i bramowy.

© DZWIGNIK O RUCHU PROSTOLINIOWYM StUZACY DO
TRANSPORTU KONTENEROW
- pojazd podjezdza pod kontener stojgcy na stojakach, unosi go, odjezdza
od stojakow i opuszcza kontener na pojazd do pozycji transportowej.

e DZWIGNIKI ZABUDOWANE NA POJAZDACH
TZW. AUTOTRANSPORTERY
w zaleznosci od rozwigzan konstrukcyjnych mogg by¢ dzwignikami
o ruchu prostoliniowym lub nieprostoliniowym.

WYCIAGI TOWAROWE

o WYCIAG TOWAROWY
- to urzadzenie stuzgce do transportu materiatdw budowlanych na
wyzsze poziomy. Zbudowane jest z masztu zamontowanego na pojezdzie
opieranego o budynek, po ktérym porusza sie platforma.

PODESTY RUCHOME

e PODEST RUCHOMY PRZEJEZDNY
- to urzadzenie przeznaczone do przemieszczania 0sob na stanowiska
robocze, posiadajgce wtasne podwozie. Sktada sie z platformy roboczej
oraz konstrukcji nosnej.

e PODEST RUCHOMY ZALADOWCZY
- 10 urzgdzenie stuzace do podnoszenia fadunkéw i/lub 0séb w celu ich
zatadunku lub roztadunku.

e PODEST RUCHOMY MASZTOWY
- to urzadzenie przeznaczone do wykonywania pracy z platformy
roboczej, prowadzonej wzdtuz masztu nosnego, czesto montowanego
na podwoziu przejezdnym.

URZADZENIA DLA 0SOB NIEPELNOSPRAWNYCH

o URZADZENIE DLA 0SOB NIEPELNOSPRAWNYCH
- to urzadzenie sktadajgce sie z podestu i mechanizmu podnoszenia.
Montuje sie je na pojezdzie, aby umozliwic transport 0sob poruszajacych
sie na wozkach.
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Rys. 1. Zuraw samojezdny
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Rys. 2. Zuraw przenosny

Rys. 4. DZwignik bramowy

Rys. 5. DZwignik hakowy
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Rys. 7. DZwigniki zainstalowane na pojazdach sfuzgce do transportu innych
pojazdéw

Rys. 8. Wyciag towarowy
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Rys. 11. Podest ruchomy masztowy na podwoziu przejezdnym
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Rys. 12. Urzadzenie dla 0séb niepetnosprawnych zainstalowane w pojeZzdzie
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WYMAGANIA PRAWNE

UTB PODLEGAJACE DOZOROWI TECHNICZNEMU

Zgodnie z rozporzadzeniem w sprawie rodzajow urzadzen technicznych
podlegajgcych dozorowi technicznemu [2], wydanym na podstawie art. 5
ust. 2 ustawy o dozorze technicznym [1], dozorowi technicznemu podlegaja:
zurawie, dzwigniki, wyciggi towarowe, podesty ruchome, urzgdzenia dla 0séb
niepetnosprawnych.

ZEZWOLENIE DLA BEZPIECZNEJ EKSPLOATACJI

W celu uzyskania decyzji zezwalajgcej na eksploatacje wiasciciel pojazdu,
na ktérym zamontowane jest UTB, powinien ztozy¢ wniosek z dokumentacjg
do wtasciwego terenowo oddziatu Urzedu Dozoru Technicznego (w formie
,papierowe]” lub przez portal eUDT).

§ 4. 1. Eksploatujacy, zgtaszajac UTB do organu wtasciwej
jednostki dozoru technicznego, dotacza dwa egzemplarze
dokumentaciji, o ktérej mowa w ust. 2.

2. Dokumentacja w przypadku, gdy wymagania dotyczace oceny
zgodnosci okreslone w odrebnych przepisach albo specyfikacje
techniczne uzgodnione z organem wtasciwej jednostki dozoru
technicznego, nie stanowig inaczej zawiera w szczegdlnosci:

identyfikacje i ogélny opis UTB, z uwzglednieniem
dopuszczalnych konfiguracji uzytkowania;

rysunek zestawieniowy;

instrukcje eksploatacji;

schematy elektryczne, hydrauliczne i pneumatyczne, o ile ma
to zastosowanie;

schemat uktadéw ciegnowych w mechanizmach napedowych;
dokumentacije uzupetniajgca, o ktérej mowa w ust. 3,

w przypadku UTB montowanych w miejscu eksploatacii;
potwierdzenie prawidtowosci zainstalowania urzadzenia

w strefie zagrozonej wybuchem, o ile ma to zastosowanie.

3. Dokumentacja uzupetniajgca zawiera:

szkic sytuacyjny zmontowanego UTB, uwzgledniajgcy

w szczeg6lnosci nieujete w rysunku zestawieniowym
rzeczywiste odlegtosci UTB od otoczenia, przejscia, dojscia
i ewentualne elementy ostonowe;

schematy zasilania UTB, ze wskazaniem w szczegdInosci
osprzetu, wielkosci i rodzaju zabezpieczen, rodzaju i typu
przewodow zasilajgcych;

poswiadczenie prawidtowosci montazu i przeprowadzonych
prob, z wytaczeniem dzwigéw oraz ich elementéw
bezpieczenstwa, ktdre spetniajag wymagania dotyczace oceny
zgodnosci okreslone w odrebnych przepisach;

protokoty pomiaréw rezystanc;ji izolacji obwodéw
elektrycznych, uziemien roboczych i odgromowych oraz
ochrony przeciwporazeniowej instalacji UTB, zatwierdzone
przez osobe spetniajacg wymagania kwalifikacyjne dla
stanowiska dozoru, o ktérej mowa w przepisach wydanych na
podstawie art. 54 ust. 6 ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. -
Prawo energetyczne [5];

poswiadczenie prawidtowosci wykonania czesci
konstrukcyjno-budowlanej obiektu zwigzanej z UTB, o ile ma
to zastosowanie.

*Dokumentacja uzupetniajgca dotyczy podestéw ruchomych masztowych
oraz niektérych wyciggéw towarowych.
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ZAKRES DOKUMENTACJI URZADZENIA

Dokumentacja powinna umozliwi¢ jednoznaczng identyfikacje urzadzenia,
a dane w dokumentacji powinny by¢ zgodne z informacjami zawartymi na
tabliczce fabrycznej urzadzenia. Powinna ona réwniez zawiera¢ informacje
0 podstawowych parametrach UTB i urzagdzeniach zabezpieczajgcych oraz
mozliwe konfiguracje urzadzenia wraz z odpowiednimi wskazéwkami ma-
jacymi wptyw na bezpieczenstwo eksploatacji.

PODSTAWOWE INFORMACJE W DOKUMENTACJI

e udZwig urzadzenia, a w przypadku udZwigu zmiennego - diagram
udzwigdw,

e wysoko$¢ podnoszenia,

o predkosci ruchdw roboczych poszczegdlnych mechanizmaw,

e rodzaj napedu,

o catkowita masa UTB,

e inneinformacje dotyczace parametréw pracy,

e ograniczniki ruchéw roboczych wraz z informacja dotyczacg mo-
mentu ich zadziatania,

e szczegotowe dane dotyczace urzadzen chwytajacych
(hak, chwytak, itp.),

e dane techniczne ciegien nosnych,

e urzadzenia sygnalizacyjne,

e ograniczniki obcigzenia wraz z informacjg dotyczaca sposobu ich
zadziatania,

e miejsce i rodzaj sterowania zasadniczego oraz awaryjnego,

e urzadzenia zabezpieczajgce, np. ograniczniki predkosci i urzagdzenia
chwytne lub inne elementy zapobiegajgce nadmiernemu wzrostowi
predkosci wraz z podaniem parametrow dotyczacych ich zadziata-
nia i prawidtowej pracy,

o informacje dotyczgce wykonania zabezpieczer pola pracy,

e wytyczne dotyczace posadowienia urzadzenia lub wykonania toru
jezdnego.

Do dokumentacji urzadzenia musza zostac dotgczone rysunek zestawienio-
wy zawierajacy podstawowe wymiary urzadzenia oraz instrukcja eksploatacji
w jezyku polskim.
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INSTRUKCJA EKSPLOATACJI

Instrukcja musi zawierac informacje o przeznaczeniu urzadzenia i niezbedne
specyfikacje. W przypadku urzadzen instalowanych na ogdlnie dostepnych
$rodkach transportu (np. podesty ruchome zatadowcze, zurawie przeno$ne)
konieczne jest okreslenie niezbednych specyfikacji dotyczgcych konstrukcji
nosnych wraz ze szczegdtowa instrukcjg instalacji. Instrukcja musi zawie-
ra¢ odpowiednie wskazowki dotyczace konserwacji i wymiany elementow
podatnych na zuzycie i na procesy zmeczenia materiatu. Elementy wypo-
sazenia wymiennego, ktére zmieniajg funkcje maszyny, réwniez musza by¢
wyposazone w odpowiednie instrukcje.

RYZYKO RESZTKOWE URZADZENIA (MASZYNY)

Jest to ryzyko, jakiego nie dato sie wyeliminowaé na etapie
projektowania i moze wystepowa¢ w maszynie bezpiecznej
z zatozenia. Nie wykluczajg go tez Srodki zapobiegawcze lub
zastosowane urzadzenia ochronne. Moze to by¢ np. hatas, jaki
maszyna wydaje podczas pracy. Poniewaz ryzyko resztkowe
mozna minimalizowa¢ lub usuwaé tylko podczas uzytkowania,
zatem informacje o ryzyku resztkowym musza byé zawarte
w instrukcji. Niezbedne jest klarowne komunikowanie i zapewnienie
dziatan zapobiegajacych wystapieniu zagrozen, ich skutkéw lub
eliminujgcych je. Pojecie ryzyka resztkowe wystepuje w dyrektywie
maszynowej [6] oraz normie zharmonizowanej do tej dyrektywy [7].
Zgodnie z dyrektywa [6] wymagane jest, aby producent uwzglednit
Srodowisko pracy maszyny oraz grupe docelowg uzytkownikéw.
Zaréwno instrukcja obstugi, jak i dokumentacja techniczna maszyny
muszg zawiera¢ informacje o ryzyku resztkowym oraz sposobach
zapobiegania, np. zapewnienie szkoler, wykwalifikowanej obstugi,
okreslonych trybéw konserwaciji lub sygnatéw dzwiekowych.

Jesliistnieje ryzyko resztkowe, ktdrego nie mozna wystarczajgco zmniej-
szy¢ poprzez bezpieczne projektowanie maszyny lub zastosowanie Srodkéw
ochronnych, nalezy poinformowac o tym osoby narazone. Informacje te
powinny by¢ przekazane w formie ostrzezeri umieszczonych na maszynie.
Dodatkowo uzytkownicy powinni znalez¢ je w instrukcji, aby mogli podjaé¢
odpowiednie $rodki ostroznosci.

PRZYKLADY FORM OSTRZEZEN

e informacje i ostrzezenia umieszczone na maszynie w formie sym-
boli lub piktograméw,

e dzwiekowa lub optyczna sygnalizacja ostrzegawcza,

e wskazanie masy maszyny lub jej czesci, ktdrych przemieszczanie
wymaga uzycia urzagdzen podnoszacych na réznych etapach prze-
widywanego okresu eksploatacji maszyny,

e ostrzezenie przed uzytkowaniem maszyny przez okreslone osoby,
np. mtode osoby ponizej pewnego wieku,

¢ informacje dotyczace montazu i instalowania maszyny,

e okreslenie konieczno$ci zapewnienia operatorom niezbednych
informacji i szkolen.
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ZAWARTOSC INSTRUKCJI EKSPLOATACJI

o rodzaj kontroli (ogledziny, kontrole funkcjonalne, préby, testy itp.),

e czestotliwosé kontroli (liczby cykli, motogodziny,
czas eksploatacji),

e  kryteria naprawy lub wymiany zuzytych elementdw,

e szczegdty bezpiecznej regulacii i konserwacji,

o Srodki ochrony indywidualne,

e kompletne instrukcje montazu wraz ze schematami, rysunkami lub
zdjeciami.

Schematy elektryczne, hydrauliczne i pneumatyczne powinny odzwierciedla¢
rzeczywisty stan UTB oraz zawiera¢ odpowiednie opisy dotyczace nastaw.
Schematy uktadéw ciegnowych majg obrazowac rodzaje oraz sposéb oli-
nowania.

DEKLARACJA ZGODNOSCI

Dodatkowo do instrukcji eksploatacji nalezy zatgczy¢ deklaracje zgodnosci
WE wydang przez producenta lub jego upowaznionego w Unii Europejskiej
przedstawiciela. Deklaracja moze zawiera¢ dane urzgdzenia i podwozia,
na ktérym urzadzenie zostato zamontowane. W przypadku, gdy deklaracja
zgodnosci odnosi sie jedynie do urzadzenia (np. zuraw przenosny), zaktad
dokonujgcy montazu wystawia poswiadczenie montazu oraz raport z wy-
konanych préb (funkcjonalnych, statycznych, dynamicznych i statecznosci).
W przypadku pierwszej rejestracji urzadzenia sprowadzonego z UE, jesli
brakuje deklaracji zgodnosci WE, klient moze dotaczy¢ do dokumentacji
przekazanej do UDT dokumenty eksploatacyjne urzadzenia z kraju UE, w kto-
rym zostato ono zakupione, wraz z ttumaczeniem na jezyk polski (czesto
w takich dokumentach znajduije sie powigzanie urzadzenia z podwoziem).

WYMAGANE KWALIFIKACJE PERSONELU

Rodzaje uprawnie wymaganych dla poszczegolnych urzadzen okresla
rozporzadzenie w sprawie sposobu i trybu sprawdzania kwalifikacji wyma-
ganych przy obstudze i konserwacji urzadzen technicznych oraz sposobu
i trybu przedtuzania okresu waznosci zaswiadczen kwalifikacyjnych [4].

RODZAJE | TERMINY BADAN

Urzadzenie przedstawione do badania powinno by¢ sprawne technicznie, cat-
kowicie zmontowane i przygotowane do eksploatacji zgodnie z warunkami
okreslonymi w rozporzgdzeniu w sprawie warunkdw technicznych dozoru
technicznego w zakresie eksploatacji, napraw i modernizacji urzadzern trans-
portu bliskiego [3] i instrukcji eksploatacii.
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RODZAJE WYMAGANYCH ZASWIADCZEN KWALIFIKACYJNYCH

URZADZENIE KONSERWACJA OBSLUGA
. ] Zurawie samojezdne (uprawnia do obstugi zurawi
ZURAW SAMOJEZDNY Zurawie samojezdne oraz przenosne i przewozne samojezdnych, przewoznych i przenosnych oraz
(uprawnia do konserwacji zurawi samojezdnych oraz stacjonarnych) - wazne 5 lat
przenosnych i przewoznych oraz zurawi stacjonar- )
. | nych i wciggnikéw oraz wciggarek ogélnego przezna- Zurawie przewozne i przeno$ne (uprawnia do
ZURAW PRZENOSNY czenia) - wazne 5 lat obstugi zurawi przewoznych i przenosnych oraz

stacjonarnych) - wazne 10 lat

DZwigniki do podnoszenia tadunkdw,

DZWIGNIK w tym pojazdéw - wazne 10 lat

Niewymagane

WYCIAG TOWAROWY Wyciggi towarowe — wazne 10 lat Wyciggi towarowe — wazne 10 lat

Podesty ruchome przejezdne - wazne 5 lat

PODEST RUCHOMY PRZEJEZDNY Podesty ruchome przejezdne oraz ;a’radowcze,
PODEST RUCHOMY ZALADOWCZY W tym do transportu 0sob - wazne 5 lat Niewymagane

Podesty ruchome masztowe (uprawnia do obstugi
podestéw ruchomych masztowych oraz stacjonar-
nych) - wazne 10 lat

Podesty ruchome stacjonarne, wiszace

PODEST RUCHOMY MASZTOWY oraz masztowe - wazne 5 lat

URZADZENIE DLA 0SOB Urzadzenia dla 0sdb niepetnosprawnych

NIEPELNOSPRAWNYCH - wazne 5 lat Niewymagane

® Zgodnie z art. 12 ustawy [1] dozér techniczny nad urzadzeniami jest

wykonywany w formie dozoru petnego, ograniczonego i uproszczonego. UWAGA!
Inspektor ma prawo odméwi¢ wykonania czynnosci dozoru

® W zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych technicznego [M1w prz_ypadku wystapienia piewias’ciwych warunkow
dozoru technicznego w zakresie eksploatacji, napraw i modernizacji do |qhdprzeprowadzen|a, a w szczegolnosci: T
urzadzen transportu bliskiego [3] okreslono formy dozoru technicznego gfbgztaa;;cznego S [ O U S E NS L )
i1erminy badar technicznych. - niewtasciwego o$wietlenia lub wystepowania oparéw

utrudniajacych widocznos¢,
UTB o udzwigu do 250 kg, z wytgczeniem dzwigow i urzadzer stuzacych do przekroczenia dopuszczalnych stezen i natezen czynnikéw

przemieszczania 0sb (podesty, urzadzenia dla 0sob niepetnosprawnych), szkodliwych dla zdrowia w srodowisku pracy lub dopuszczalnej
s pod dozorem uproszczonym. Dla pozostatych urzadzen obowigzujg dozér granicy niskich i wysokich temperatur.
petny lub dozor ograniczony.

UTB FORMA DOZORU TERMIN BADANIA TERMIN BADANIA
TECHNICZNEGO OKRESOWEGO DORAZNEGO KONTROLNEGO
Zuraw samojezdny Petny Co rok -
Zurawie przenosne udzwig .
> 3200 kg Petny Co rok

Zurawie przenosne inne Ograniczony - Co dwa lata

Wyciagi towarowe Ograniczony - Co dwa lata
Podesty ruchome przejezdne Petny Co rok -
Podesty ruchome masztowe Petny Co rok -

Podesty ruchome zatadowcze Ograniczony - Co trzy lata
Urzadzenia dla oséb )
niepetnosprawnych Peiny Co dwa lata

Dzwigniki* Petny Co rok -
Dzwigniki przewozne Ograniczony - Co dwa lata

* DZwigniki, w ktérych przewidziano podczas ich eksploatacji wchodzenie 0sdb na element przenoszacy obcigzenie lub przebywanie pod tym elementem.
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Badanie okresowe wykonywane na urzgdzeniach pod dozorem petnym maja
na celu stwierdzenie, czy zrealizowano zalecenia z poprzedniego badania,
nie powstaty zadne uszkodzenia lub zmiany urzgdzenia, prawidtowo pracujg
wszystkie zabezpieczenia UTB, umieszczone na UTB napisy ostrzegawcze
i instrukcje sa czytelne oraz czy nie jest wymagane przeprowadzenie napra-
wy (§16 rozporzadzenia [3]). Cel i zakres badania doraznego kontrolnego
jest analogiczny (§19 rozporzadzenia [3]).

Dla urzadzeri bedacych pod dozorem petnym i ograniczonym wykonywane jest
réwniez badanie dorazne eksploatacyjne, ktorego zakres ustala organ wiasciwej
jednostki dozoru technicznego w zaleznosci od tego, jaki jest powdd wykonania
badania. Badanie takie jest przeprowadzane na wniosek eksploatujgcego w na-
stepujacych przypadkach:
1. po wymianie:

+ ciegien nosnych,

+ urzadzen chwytajacych,

+mechanizmu podnoszenia lub zmiany wysiegu,

+  Urzadzen zabezpieczajgcych,
2. po naprawie lub modernizacji,
3. po zmianie miejsca pracy wymagajacej demontazu i ponownego montazu

(podest masztowy),

4. po wykonaniu oceny stanu technicznego UTB po przekroczeniu jego resursu,
5. nawniosek eksploatujgcego w innych przypadkach niz wyzej opisane.

Zakres badania obejmuje sprawdzenie zainstalowania i przeznaczenia UTB
zgodnie z instrukcjg eksploatacji, sprawdzenie préb funkcjonowania z ob-
cigzeniem wystarczajgcym do stwierdzenia, Ze sterowanie i ruchy robocze
urzadzenia, mechanizmy i urzadzenia zabezpieczajgce i ochronne dziataja
prawidtowo — o ile nie uzgodniono z UDT innego zakresu badania.

Niezaleznie od formy dozoru technicznego UDT wykonuje badania dorazne
powypadkowe i poawaryjne w celu okreslenia stanu technicznego UTB oraz

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

przyczyn powstatego zdarzenia. Badania te przeprowadza sie po otrzymaniu
zawiadomienia, a zakres badania ustala powotana komisja.
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Przedstawiamy charakterystyki urzadzen wyko-
rzystywanych w technice scenicznej, ktére pod-
legajg dozorowi technicznemu. Opisujemy ich
funkcje, specyfike pracy oraz wymagania praw-
ne i normatywne zwigzane z ich wytwarzaniem
i uzytkowaniem. W artykule oméwiono wymaga-
nia dyrektywy maszynowej, przepisy dozoru tech-
nicznego oraz specyfikacje techniczne i normy.

Urzadzenia stosowane w technice scenicznej,
takie jak sztankiety, mosty oswietleniowe i gto-
$nikowe, a takze zapadnie sceniczne, stuzg do
podnoszenia fadunkow lub przemieszczania arty-
stow. Do realizacji tych funkcji wykorzystujg one
wciggniki, wciggarki oraz dzwigniki, ktore podle-
gajg przepisom dozoru technicznego. W zwigzku
z tym eksploatujgcy takie urzadzenia jest zobo-
wigzany do przestrzegania wymagan okreslonych
w ustawie o dozorze technicznym [1].

Urzadzenia techniki scenicznej mozemy podzieli¢
na dwie grupy:
@ gornej mechaniki scenicznej
(zainstalowane powyzej sceny),
@ dolnej mechaniki scenicznej
(zainstalowane ponizej sceny).

URZADZENIA GORNEJ MECHANIKI
SCENICZNEJ

Podstawowymi urzadzeniami gornej mechaniki
scenicznej sa wciggniki i weiggarki.

Wciagarka

Jest to dzwignica, ktéra przekazuje site roboczg
za pomoca ciegna (liny, pasa lub tacucha), stu-
zgca do pionowego przemieszczania fadunku
z wykorzystaniem elementu chwytnego. Najcze-
Sciej zespot mechanizmow jest zabudowany na
odrebnej konstrukcji nosnej, ktérg stanowi¢ moze
rama nosna. Wciggarki podlegajace dozorowi
technicznemu stuzg do podnoszenia tadunkow
w pionie, z mozliwoscig przejazdu lub nie.

Ze wzgledu na swoja konstrukcje moga byé in-
stalowane na kracie scenicznej, galeriach lub
w osobnym pomieszczeniu maszynowni.

Wciagnik

Ta dzwignica stuzy do podnoszenia i opuszczania
tadunkdw na okreslonej drodze, z przejazdem lub
bez, w ktdrej tadunki moga by¢ zawieszone przy
zastosowaniu roznych urzadzer chwytajgcych.
Najczesciej weiggnik zbudowany jest z mechani-
zmu podnoszenia zamontowanego wraz z mecha-
nizmem jazdy (lub bez niego) w jednym korpusie.
Ze wzgledu na swojg konstrukcje najczesciej sg
podwieszane do konstrukcji przymocowanej do
sufitu.

PRZYKLADOWE RODZAJE WCIAGNIKOW | WCIAGAREK
STOSOWANYCH W TECHNICE SCENICZNEJ

Rys. 3. Wciggarka linowa - bebnowa Rys. 2. Wciagnik taricuchowy
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Rys. 4. Wciggarki linowe - bobinowe

Rys. 5. Wciagarki linowe - watowe

W technice scenicznej wciagniki s3 uzywane réwniez do prac montazo-
wych, przygotowawczych np. podczas montazu scen plenerowych.

Zastosowane wciggniki lub wciggarki muszg by¢ wiasciwie dobrane pod
wzgledem nos$nosci, bezpieczeristwa oraz przeznaczenia, szczegodlnie
w sytuacjach, gdy pracujg nad osobami lub stuzg do podnoszenia oséb.
Urzadzenia te powinny spetnia¢ aktualne wymagania techniczne oraz normy
bezpieczenstwa wiasciwe dla zastosowan scenicznych.

W technice scenicznej wciagniki i wciggarki moga
pracowac pojedynczo - jako urzadzenia punktowe -
lub w grupie. W konfiguracjach grupowych tadunek
podnoszony jest za pomoca sztankietu lub mostu.

Wciagniki, wciggarki punktowe

Weiggniki punktowe stuzg do podnoszenia, opuszczania oraz pozycjonowa-
nia pojedynczych punktéw zawieszenia elementdw scenografii, oswietlenia
lub innych urzadzen technicznych stosowanych w przestrzeni sceniczne;j.
Weiggnik punktowy pracuje w uktadzie pojedynczego ciegna nosnego, kto-
rym moze byc¢ lina stalowa lub faicuch. Wciggniki punktowe stosowane sg
w sytuacjach, w ktérych nie jest wymagane uzycie sztankietéw lub mostdw,
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a konieczne jest elastyczne i indywidualne rozmieszczenie elementdw za-
wieszonych. Umozliwiajg one niezalezng regulacje wysokosci pojedynczych
obiektdw, co jest szczegdlnie istotne przy realizacji ztozonych inscenizacji
oraz efektéw scenicznych.

Zakres zastosowania wciggnikow punktowych obejmuje miedzy innymi:
» podwieszanie pojedynczych elementéw scenografii,

* realizacje ruchomych elementéw dekoracji,

 czasowe instalacje techniczne.

Rys. 6. Wciggarka punktowa

Sztankiety sceniczne

Sztankiety petnig role trawersy i sg przeznaczone do transportu pionowego
i pozycjonowania elementéw scenografii takich jak dekoracja sceniczna lub
kurtyna. Uktad podnoszenia sztankietu ma funkcje wciggnika lub weiggarki,
ktory umozliwia pionowy ruch zawieszonych elementdw.

Funkcjonalnosé sztankietow moze by¢ zréznicowana, na przyktad:

* przebywanie oséb pod zawieszonymi elementami scenografii,

» zmiany wysokosci tych elementéw nad osobami znajdujacymi sie
na scenie.

Rys. 7a. Sztankiety sceniczne
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Rys. 7b. Sztankiety sceniczne

Mosty oswietleniowe

Most o$wietleniowy jest elementem mechaniki scenicznej stanowigcym
konstrukcje nosng przeznaczong do instalacji oraz eksploatacji urzadzen
oswietleniowych. Jego podstawowym zadaniem jest zapewnienie stabil-
nego i bezpiecznego rozmieszczenia opraw oswietleniowych w przestrzeni
scenicznej lub widowiskowej. Most o$wietleniowy wykonany jest najczescie
w postaci trawersy aluminiowej lub stalowej zawieszonej na dwach lub kilku
ciegnach nosnych, takich jak liny stalowe lub faicuchy. Ciegna te wspotpra-
cujg z weiggnikiem lub weiggarkg umozliwiajaca pionowy ruch mostu w celu
regulacji wysokosci jego potozenia.

Na konstrukcji mostu, oprocz opraw o$wietleniowych, montowane sg row-
niez elementy osprzetu technicznego, w tym uchwyty, systemy prowadzenia
przewoddw oraz urzadzenia umozliwiajace transport i magazynowanie kabli
zasilajacych i sterujgcych.

w e
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Rys. 8a. Most oswietleniowy
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Rys. 8b. Most oswietleniowy

Mosty portalowe

Most portalowy jest elementem mechaniki scenicznej przeznaczonym do
montazu i eksploatacji urzadzen oswietleniowych, a w niektorych przypad-
kach réwniez nagtosnieniowych i multimedialnych.

Urzadzenie to ma postac konstrukcji ramowej, najczesciej wykonanej z pro-
fili stalowych lub trawers aluminiowych. Moze by¢ instalowany w ukfadzie
statym lub ruchomym. W wersji ruchomej most zawieszony jest na ciegnach
nosnych, takich jak liny lub taricuchy, wspétpracujacych z weiggnikami lub
wciggarkami, co umozliwia zmiane jego potozenia w pionie. Pozwala to na
formatowanie wielkosci okna portalowego.

i

Rys. 9a. Most portalowy

Rys. 9b. Most portalowy
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Konstrukeja, najczesciej montowana nad sceng, tworzy gorng czes¢ portalu
technicznego. Most portalowy jest podstawowym mostem o$wietleniowym
sceny. Oprdcz osprzetu oswietleniowego montuje sie na nim gtosniki, mi-
krofony, projektory, nawiewy klimatyzacyjne.

URZADZENIA DOLNEJ MECHANIKI SCENICZNEJ
Dolna mechanika sceniczna obejmuje urzadzenia lub ich zespoty zintegro-
wane z podtogg sceny i podsceniem. Ich zadaniem jest dynamiczna zmiana
geometrii sceny, transport pionowy i poziomy dekoracji oraz obstuga tech-
niczna orkiestry i widowni.

Najczesciej spotykanym urzadzeniem scenicznym dolnej mechaniki jest
zapadnia. Zapadnie, ktdre stuzg do przemieszczania tadunku lub/i 0séb
zaliczane sg do grupy dzwignikow.

DZzwignik jest to napedzane mechanicznie lub recznie urzadzenie, przezna-
czone do przemieszczania fadunkow za posrednictwem sztywnego elementu,
réwniez z czesciowym wykorzystaniem uktadu ciegnowego (taricuch, lina).

i e
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Rys. 10. Widok zapadni scenicznej

Dzwigniki - zapadnie sceniczne

Podstawowe urzadzenia stuzace do pionowego przemieszczania

fragmentéw podtogi sceny przeznaczone s3 do:

* zmiany uksztattowania ptaszczyzny sceny i tworzenia wielopoziomowej
architektury planu;

* transportu dekoracji bezposrednio z podscenia (w tym wozkow scenicznych);

* realizacji efektow specjalnych, takich jak dynamiczne wejscia i wyjscia
artystow.

TECHNICZNEGD

Rys. 11. Zespét szesciu zapadni scenicznych z napedem srubowym

Wybdr napedu zapadni determinuje dynamike zmian scenicznych. Wspotcze-
sne systemy stosuja ptynna regulacje predkosci (falowniki), co bezposrednio
wptywa na bezpieczenstwo 0sdb oraz stabilnos$¢ tadunku.

Zdj. Mﬁ(or Inzyniering Sp. z o.o.

i

Rys. 12. Zapadnia sceniczna z napedem elektrycznym linowym

Zapadnie fosy orkiestrowej

Urzadzenia te pozwalaja na wielofunkcyjne wykorzystanie przestrzeni mie-
dzy sceng a widownig. Umozliwiaja stworzenie fosy orkiestrowej (poziom
najnizszy), powiekszenie widowni (zréwnanie z poziomem widowni i montaz
dodatkowych foteli) lub powiekszenie proscenium (zréwnanie z poziomem
sceny).

Zapadnie transportowe

stuzg wytacznie do logistyki ciezkich dekoracji miedzy magazynami a po-
ziomem roboczym sceny.

INSPEKTOR Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego



Zapadnie osobowe
czesto projektowane jako urzadzenia mobilne (punktowe), stuzace do wy-
noszenia aktoréw na scene.

Rys. 13. Zespdt dwdch zapadni fosy orkiestrowej

Rys. 14. Zapadnia sceniczna z napedem kolumny spiralnej

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR
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Rys. 15. Zapadnia sceniczna z napedem technologii sztywnego faricucha

WYTWARZANIE

Weiggniki, wciggarki, dzwigniki sg maszynami. Wymagania dla wytwarza-
nia ich i wprowadzania do obrotu sg zawarte w dyrektywie maszynowej
2006/42/WE [5]. Jednak nie wszystkie maszyny w teatrze podlegaja wy-
maganiom dyrektywy maszynowej. Zgodnie z artykutem 1 ust. 2 lit. j) ww.
dyrektywy, wytgczone ze stosowania sg maszyny przeznaczone do prze-
mieszczania artystow podczas wystepow artystycznych. Dla takich ma-
szyn wprowadzanych do obrotu w Rzeczpospolitej Polskiej nalezy stosowac
wymagania dla wytwarzania zawarte w ustawie o dozorze technicznym [1].

Charakterystyczng i gtéwng cechg kazdej maszyny jest jej przeznaczenie,
okreslane jednoznacznie przez producenta i opisane w instrukcji eksplo-
atacji. Maszyna jest projektowana i oceniana wtasnie pod katem tego kon-
kretnego przeznaczenia. Oznacza ono docelowe zastosowanie urzadzenia,
uwzgledniajgce réwniez mozliwe do przewidzenia niewfasciwe uzytkowanie.

Urzadzenia techniki scenicznej mogg mie¢ bardzo zréznicowane wymaga-
nia funkcjonalne — na przyktad prace nad osobami, podnoszenie tadunku
kilkoma mechanizmami jednoczes$nie czy wspdtprace z innymi maszynami
w ramach cafego systemu. Z tego wzgledu do obowigzkdw eksploatujgcego
nalezy dobdr urzadzenia zgodnie z jego przeznaczeniem okreslonym przez
producenta.

W technice scenicznej, wciagniki sa czesto sprze-
dawane bez kompletnego systemu sterowania, albo
z r6znymi jego wariantami. Dlatego uzytkownik powi-
nien kazdorazowo sprawdzi¢, czy instrukcja eksplo-
atacji i deklaracja zgodnosci WE obejmuja konkretne
zestawienie urzadzen, np. potaczenie kilku wciagni-
kow tanicuchowych z danym typem sterowania.
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Tabela 1. Wymagania dla wytwarzania urzadzen scenicznych (wciagniki, weiggarki, dzwigniki)

Urzadzenie stuzy do podnoszenia LtADUNKOW

Urzadzenie stuzy do podnoszenia ARTYSTOW podczas wystepow

Dyrektywa maszynowa 2006/42/WE [5]

Ustawa o dozorze technicznym [1]

PRODUCENT

»  Projektuje maszyne w taki sposob, aby spetniata wszystkie zasadnicze
wymagania bezpieczenstwa.

«  Wykonuje analizy i oceny ryzyka.

»  Tworzy dokumentacje techniczna.

»  Przeprowadza procedury oceny zgodnosci.

»  Przygotowuje instrukcje eksploatacji, przeznaczong dla przysztego
uzytkownika.

e Oznacza urzadzenie CE i wystawia deklaracje zgodnosci WE.

« Wdraza wymagania zawarte w art. 9 ust 2 ustawy [1].

»  Uzyskuje decyzje do wytwarzania wydang przez UDT.

e Projektuje urzadzenia zgodnie z warunkami technicznymi okreslonymi
w decyzji do wytwarzania wydanej przez UDT (np. PN-EN 17206).

» Uzgadnia dokumentacje techniczng wytwarzania z UDT.

«  Wytwarza urzadzenie zgodnie z uzgodniong dokumentacjg.

»  Wystawia poswiadczenie wytworzenia i przekazuje instrukcje eksplo-
atacji.

W sytuacji, gdy dostawca taczy urzgdzenia w konfiguracje nieprzewidziang
przez producenta w oryginalnej dokumentacji — na przykfad tworzy wtasny
system sterowania — powstaje nowy uktad maszynowy, dla ktérego dostawca
staje sie producentem koncowym. W takim przypadku ma on obowigzek prze-
prowadzi¢ ponowng ocene zgodnosci z dyrektywg maszynowa, wystawic de-
klaracje zgodno$ci WE oraz umiesci¢ oznakowanie CE na catosci rozwigzania.

STANDARDY | NORMY

Prekursorem standarddw dla branzy scenicznej w Europie byty niemieckie
przepisy/kodeksy wydawane przez BGV (niem. Berufsgenossenschaftliche
Vorschriften). W kwietniu 1998 r. zostat opublikowany BGV-C1 tj. kodeks
postepowania dotyczacy projektowania i wyposazenia obiektéw rozrywko-
wychiteatralnych. Wymagania dla sprzetu podnoszacego byty czescig tego
przepisu i dotyczyty wciggnikow, ktére mogty przemieszczac tadunek nad
osobami. Przepisy BGV w pdzniejszych latach zostaty zmienione na DGUV
(niem. Deutsche Gesetzliche Unfallversicherung), a wymagania BGV-C1 zo-
staty nazwane DGUV V17/18.

W 2004 r. niemieckie stowarzyszenie branzowe przemystu dzwiekowego
i $wiatta VPLT (niem. Verband fiir Medien- und Veranstaltungstechnik e.V.)
opublikowato wytyczne SR2.0, ktdre precyzujg wymogi dla elektrycznych
wciggnikow fancuchowych stosowanych w branzy scenicznej. Nastepnie
wytyczne SR2.0 zostaty zastgpione przez IGVW SQP2.

Niemieckie przepisy zyskaty status ,ztotej zasady” w catej Europie, poniewaz
przez dekady byty jedynymi tak szczegdtowymi wymaganiami dotyczacymi
techniki scenicznej, wypetniajagcymi luke w normalizacji miedzynarodowej.

Wada standardu BGV-C1 i wytycznych SQP2 byto to, ze odwotujg sie do
niemieckich norm DIN, dlatego w 2004 r. FEM (europejskie stowarzyszenie
producentdéw urzadzen dZzwignicowych) wydato dokument FEM 9.756 defi-
niujgcy wymagania dla recznych i elektrycznych wciggnikdw stosowanych
w technice scenicznej.

W 2014 r. powotano komitet techniczny CEN/TC 433, ktérego zadaniem
byto ujednolicenie zasad projektowania, produkcji i eksploatacji urzadzen
scenicznych. Efektem jego prac byta norma EN 17206 (wydana w Polsce
jako PN-EN 17206:2020), okre$lajaca wymagania bezpieczeristwa i zasady
kontroli maszyn stosowanych w obiektach widowiskowych.
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Tabela 2. Klasyfikacja elektrycznych wciagnikéw ze wzgledu na bezpieczeristwo
pracy nad ludZmi wedfug standardu SQP2

Elektryczny wciagnik taicuchowy

D8, to wciagniki ktére sg stosowane
w przemysle o przeznaczeniu ogol-
nym, bez mozliwosci przenoszenia
lub przechowywania tadunkéw nad
ludzmi. W technologii scenicznej

i widowiskowej wciagnik taricuchowy
D8 moze by¢ wykorzystywany jedynie
do podnoszenia fadunkéw podczas
montazu i demontazu.

Elektryczny wciagnik tancuchowy

D8 Plus jest skonstruowany i wyko-
nany w taki sposéb, aby mozliwe byto
przebywanie oséb pod zawieszonym
tadunkiem. Podnoszenie i opuszcza-
nie tadunku moze sie odbywac¢ tylko,
gdy w strefie niebezpiecznej nie
przebywaja osoby.

D8 Plus

Elektryczny wciagnik taricuchowy

C1 bazuje na wymaganiach BGV-C1,
a wciagniki te s przeznaczone do
podnoszenia tadunkéw nad osobami.

C1
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Tabela 3. Przypadki uzycia dla gérnej mechaniki

Przypadek uzycia

Przyktady

Brak os6b w strefie zagrozenia podczas ru-

uc1 chuc,”?bf:iaignzie statycznie wyznaczalne, Weiagniki uzywane podczas przygotowania
predkos¢ < 0.2 m/s sceny, montazu i ruchdw scenicznych, pod
Brak os6b w strefie zagrozenia podczas ru- wa[upkleTJ z€ nlefodbywajg Sig onew dhiz
uc2 chu, obcigzenia statycznie niewyznaczalne, | MOSC! 050D W strelie zagrozenia.
predkos¢ < 0,2 m/s
ucs Osoba/y znajduja sie w strefie zagrozenia
podczas ruchu, ruch jednym mechanizmem | \yciagniki do zawieszania dekoracji lub
wyposazenia technicznego, ktére podnosza
ucs Osoba/y znajduja sie w strefie zagrozenia fadunek nad osobami.
podczas ruchu, ruch wieloma mechanizmami
Osoby podwieszone w uprzezy na wciggniku
i . . i . punktowym lub sztankiecie, albo przemiesz-
Przemieszczanie podwieszonej osoby/os6b, . X : . S
uc5 ruch iednvm mechanizmenn czajace sie na platformie podwieszanej i
Jedny poruszanej przez wciggnik jednolinowy lub
wielolinowy.
Osoby poruszajace sie w powietrzu w 3 ptasz-
ucé Przemieszczanie podwieszonej osoby/osob, | czyznach za pomocg wciggnikéw punkto-

ruch wieloma mechanizmami

wych lub osoby znajdujace sie na platformie
zawieszonej za pomocg kilku wciggnikow.

Tabela. 4. Przypadki uZycia dla dolnej mechaniki - podnoszenie

Przypadek uzycia

Przyktady

Osoba/y w strefie zagrozenia, brak krawedzi
tnacych, niewielki zakres ruchu < 0,4 m oraz

obcigzenie.

UC-LSL1 niskie ryzyko opadniecia platformy, brak Dzwigniki przeznaczone do tworzenia lub
wspoétdzielonego obciazenia. wyréwnywania niewielkich réznic wysokosci
Osoba/y w strefie zagrozenia, brak krawedzi W podtodze sceny lub widowni.
UC-LSL2 tnacych, niewielki zakres ruchu < 0,4 m oraz
niskie ryzyko opadniecia platformy, wspot-
dzielone obcigzenie.
i . .. Dzwigniki przeznaczone do zmiany wysoko-
UC-LSL3 Brak 0s6b w strefie zagrozenia, predkos¢ $ci lub ksztattu podtogi scenicznej lub podto-
< 0,15 m/s, brak wspétdzielonego obcigzenia. gi widowni.
Obejmuje to réwniez dzwigniki stuzace do
transportu dekoracji, sprzetu technicznego -
UC-LSL4 Brak os6b w strefie zagrozenia, predkos$¢ bez przewozenia osob.
< 0,15 m/s, wspotdzielone obcigzenie.
o ) Dzwigniki przeznaczone do programowanych
UC-LSL5 Osoba/y w strefie zagrozenia, brak wspot- lub recznych zmian scenograficznych albo
dzielonego obcigzenia. do podnoszenia aktoréw, gdy w strefie zagro-
zenia znajduja sie osoby lub gdy nie mozna
zapewni¢ petnej i niezaktéconej widocznosci
UC-LSL6 Osoba/y w strefie zagrozenia, wspétdzielone | strefy zagrozenia.
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Eksploatacja
PN-EN 17206:2020 Eksploatujacy urzadzenie techniczne podlegajace pod dozdr techniczny, ma
w obowigzku przestrzeganie przepisow o dozorze technicznym, a w szcze-
gdInosci:
L. . . ® Ustawy o dozorze technicznym [1],
Norma obejmuje maszyny i systemy sterowania ® Rozporzadzenia w sprawie rodzajow urzadzeri technicznych podlega-
stosowane w teatrach, halach, studiach, salach jacych dozorowi technicznemu [2],
koncertowych, klubach czy na scenach plenero- ® Rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych dozoru techniczne-
wych — zaréwno instalacje state, jak i tymczaso- gow zakr[es]ie eksploatacji, napraw i modernizacji urzadzen transportu
bliskiego (3],

we. Dotyczy urzadzen stuzacych do przemiesz- , ‘ ‘ , -
. . r zq ® Rozporzadzenia w sprawie sposobu i trybu sprawdzania kwalifikacji
czania lub podtrzymywania tadunkéw nad ludzmi ) : . :

X R i . wymaganych przy obstudze i konserwacji urzadzen technicznych oraz
oraz do przemieszczania artystow. Zakres uzytko- sposobu i trybu przedtuzania okresu waznosci zaswiadczen kwalifika-
wania uwzglednia takze proby, montaz, przygoto- cyjnych [4].
wania techniczne i inne czynnosci eksploatacyjne.

Wymienione w artykule urzadzenia sceniczne podlegajace pod dozor tech-
niczny to: wciggniki, weiggarki, dzwigniki. Urzadzenia te podlegajg pod dozor
techniczny, poniewaz sg wymienione w rozporzadzeniu [2].
Norma PN-EN 17206 stosowana jest do maszyn uzywanych w przemysle
rozrywkowym, w tym réwniez do urzgdzen wytaczonych z zakresu Dyrektywy — Ustawa [1] okresla trzy formy dozoru technicznego: uproszczony, ograni-
Maszynowej 2006/42/WE, zgodnie z artykutem 1 ust. 2 lit. j), ktéry wytacza  czony i petny. Rozparzadzenie [3] dla wciggnikow, weiggarek, dzwignikdw
,maszyny przeznaczone do przemieszczania artystéw podczas wystepéw  wskazuje formy dozoru (tabela 5).
artystycznych”.
Tabela 5. Formy dozoru technicznego dla wciagnikéw, wciagarek, dZwi-
Dokument wprowadza klasyfikacje ,przypadki uzycia’, ktéra dzieli urzgdzenia ~ gnikow
sceniczne wedtug sposobu ich zastosowania. Dla kazdej klasy okresla od-
powiednie wymagania projektowe, szczegdlnie dotyczgce bezpieczenstwa
i systemow sterowania. Takie podejscie utatwia tworzenie specyfikacji tech-
nicznych dla nowych i modernizowanych obiektéw - zamawiajacy, projek-

FORMA DOZORU ‘ RODZAJE URZADZEN

tanci i wykonawcy moga jasno okresli¢ konfiguracje i zasady eksploatacji * UTB (w tym: wciggniki, wciagarki,
systemdw bez konieczno$ci szczegdtowego analizowania catej techniki diwigniki) o “dZ:WiHU, do 250 kg, z
scenicznej. wytaczeniem dzwigéw oraz urza-
dzen stuzacych do przemieszcza-
o ] i ) nia oséb
Przypadki uzycia zostaty podzielone na trzy tabele, pierwsza to urzadzenia - Wciagniki i wciggarki ogélnego
gdrnej mechaniki (Tabela 3), dwie kolejne to urzadzenia dolnej mechaniki UPROSZCZONY przeznaczenia z napedem recznym
podzielone na urzadzenia podnoszace (Tabela 4) i przemieszczajace w po- wszystkich mechanizméw o udzwi-
ziomie. gu do 2000 kg

+ Weciagniki, wciggarki z napedem
elektrycznym jednofazowym do
1000 kg

DZwigniki przenosne do 2000 kg

» Weciagniki i wciggarki ogdlnego
przeznaczenia z napedem recznym
wszystkich mechanizméw o udzwi-
gu powyzej 2000 kg

OGRANICZONY » Weciagniki i wciggarki ogdlnego
przeznaczenia z napedem mecha-
nicznym

» DzZwigniki state i przewozne, prze-
nosne powyzej 2000 kg (inne niz w
dozorze petny)

+ Weciagniki i wciggarki specjalnego
przeznaczenia

* Dzwigniki, w ktérych przewidziano

PELNY podczas ich eksploataciji wchodze-

nie os6b na element przenoszacy

ohcigzenie lub przebywanie pod

tym elementem
Zdj.BSC SYSTEM Sp. z 0.0.
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Zgodnie z art. 14 ustawy [1] urzgdzenia techniczne objete forma dozoru ogra-
niczonego i petnego mogg by¢ moga by¢ eksploatowane tylko na podstawie
decyzji zezwalajgcej na ich eksploatacje, wydanej przez organ wtasciwej
jednostki dozoru technicznego, dla urzadzer instalowanych w teatrach, or-
ganem tym jest Urzad Dozoru Technicznego (UDT).

Dla urzadzer objetych formg dozoru uproszczonego decyzji zezwalajgcej nie
wydaje sie. Eksploatujacy takie urzgdzenia jest zobowigzany przestrzegac
przepisow o dozorze technicznym w szczegdlnosci wymienionych w roz-
porzadzeniach [3, 4].

Ustawa [1] okresla rowniez obowiazki eksploatujgcego urzadzenia

techniczne, w szczegdlnosci:

* zgtaszania niebezpiecznych uszkodzen i/lub wypadku zwiaza-
nych z eksploatacjg urzadzen,

e uzgadnianie napraw lub modernizacji,

 zapewnienia odpowiednich kwalifikacji dla oséb obstugujacych
i konserwujacych.

Tryb sprawdzenia kwalifikacji przy obstudze i konserwacji urzagdzen tech-
nicznych jest wymieniony w rozporzadzeniu [4], ktére takze okresla rodzaje
urzadzen, przy ktérych osoba obstugujaca i konserwujgca powinna uzyskac
zaswiadczenie kwalifikacyjne.

Tabela 6. Wymdg zaswiadczer kwalifikacyjnych do obstugi i konserwacji urza-
dzeni technicznych wedtug rozporzadzenia [4]

ZASWIADCZENIE
KWALIFIKACYJNE DO

RODZAJE URZADZEN

KONSERWACJI OBSLUGI

DZzwigniki TAK NIE

Wciagniki i wciggarki:

* 0 napedzie recznym wszystkich
mechanizmow,

« znapedem elektrycznym jednofazo-
wym o udzwigu do 1000 kg,

* 0 udzwigu do 250 kg, z wytgcze-
niem urzadzen stuzacych do prze-
mieszczania 0s6b.

TAK NIE

Wciagniki i wciggarki o napedzie

innym niz reczny, z wytaczeniem

wciaggnikow i weiggarek:

« znapedem elektrycznym jednofazo-
wym o udzwigu do 1000 kg,

* 0 udzwigu do 250 kg, z wytgcze-
niem urzadzen stuzacych do prze-
mieszczania 0sob.

TAK TAK

Nalezy pamietac, ze zaswiadczenia kwalifikacyjne
wydane przez UDT sg terminowe,
tryb przedtuzania ich jest okreslony
w rozporzadzeniu [4].

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

W celu uzyskania decyzji zezwalajacej na eksploatacje urzadzenia uzytkow-
nik sktada wniosek o przeprowadzenie badania do Oddziatu UDT. Do wniosku
dotgcza wymagang dokumentacje. UDT przeprowadza badanie techniczne
odbiorcze. Po pozytywnym wyniku wydawana jest decyzja zezwalajaca na
eksploatacje na czas okreslony zgodnie z rozporzadzeniem [3]. Nastepnie
w czasie eksploatacji wykonuje sie badania okresowe (forma dozoru pet-
nego) lub kontrolne (forma dozoru ograniczonego).

WARUNKI TECHNICZNE
jakie nalezy stosowa¢ podczas eksploatacji
s3 wymienione w rozporzadzeniu [3]. Nalezy:

* uzytkowa¢ urzadzenie zgodnie z instrukcja
eksploataciji,

* zapewni¢ uprawniong konserwacje i obstuge,

* okresli¢ resurs urzadzenia, monitorowaé
przebieg eksploatacji, a po przekroczeniu
resursu wykona¢ ocene stanu technicznego,

* wykonywac pomiary elektryczne, zgodnie
z terminami okreslonymi w §6 rozporzadzenia [3],

» wykonywac przeglady konserwacyjne i pro-
wadzi¢ dziennik konserwacji, zgodnie z §9
rozporzadzenia [3],

* zgtaszac urzadzenie do badania doraznego-
-eksploatacyjnego po czynnosciach
wymienionych §17 ust. 2 rozporzadzenia [3].
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KTORE URZADZENIA PRZEZNACZONE DO CELOW REKREACYJNO-ROZRYWKOWYCH PODLEGAJA DOZOROWI
TECHNICZNEMU?

Przenos$niki kabinowe i krzesetkowe o ruchu obrotowym, przeznaczone do celdw rekreacyjno-rozrywkowych, potocznie nazywane sg karuzelami. Sg to
urzadzenia z napedem mechanicznym, innym niz reczny, o ruchu obrotowym wokét osi pionowe;j (rys. 1 a) lub odchylonej od pionu (rys. 1 b), poziomej

(rys. 1 ¢) lub wokot kilku dowolnych osi (rys. 1 d). Do tej grupy zalicza sie réwniez urzadzenia wykonujace niepetny obrét (rys. 1 e).

Rys. 1. Podziat karuzeli wg EN 13814-1:2019 [1]

Przenosniki te nie sg objete dyrektywami unijnymi. Wspdtczesnie produ-
kowane urzadzenia w przewazajgcej wiekszosci sg wykonywane zgodnie
z wytycznymi serii norm ,PN-EN 13814 Bezpieczenstwo atrakcji i urzadzen
lunaparkow” [1].

BEZPIECZNA EKSPLOATACJA

Karuzele wymagajg decyzji zezwalajgcej na eksploatacje. Dla urzadzen
zamontowanych w lunaparkach lub w tymczasowych parkach rozryw-
ki wydaje sie decyzje po badaniu odbiorczym, a nastepnie - po bada-
niach okresowych wykonywanych przez inspektoréw UDT - raz w roku.
W przypadku karuzeli montowanych w lokalizacjach tymczasowych urzgdze-
nia te, w wiekszosci przypadkéw, muszg zosta¢ zbadane po zmontowaniu
w nowym miejscu pracy. Wigze sie to z wystawieniem decyzji zezwalajgcej
na eksploatacje dla danego adresu. Wyjatek stanowig urzadzenia, ktore nie
wymagajg montazu/demontazu w nowej lokalizacji, oraz te z zasilaniem
jednofazowym i spalinowym.

Zanim skorzystamy z atrakcji w we-
sotym miasteczku, warto upewnic sie,
ze karuzela moze by¢ eksploatowana.
Informacje na ten temat mozna zwy-
kle znalezé na naklejce, ktérg UDT
umieszcza na zbadanych urzadze-
niach.

." LURZAD DOZORLU
\?__.' Gy

Rojestr
Urzgdzen
Technicznych

1 Techniczrych

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

Jedli pasazer nie jest pewien, czy stan techniczny urzadzen jest prawidfowy,
moze skontaktowaé sie z infolinig Urzedu Dozoru Technicznego (+48 22 57
22 100) lub poprosi¢ o interwencje Policje, Straz Miejska lub Straz Gmin-
ng. Zachecamy takze do skorzystania ze strony bezpiecznie.udt.gov.pl,
ktora pozwala na sprawdzenie, czy dane urzadzenie jest objete dozorem
i posiada wazng decyzje zezwalajgcg na eksploatacje. Numer ewidencyjny
urzadzenia, ktory nalezy wpisac na stronie, znajduje sie zazwyczaj na kabinie
obstugujgcego karuzele.

KORZYSTAJ ODPOWIEDZIALNIE

Kiedy znajdziemy sie w wesotym miasteczku, sprawdzmy, czy jest to bez-
pieczne miejsce. Spojrzmy pod nogi, sprawdzajac, czy przewody elektryczne
znajdujace sie na ziemi sa prawidtowo ostoniete (rys. 2).

Istotnym elementem jest rozwigzanie konstrukcyjne uniemozliwiajgce kon-
takt 0sob postronnych z ruchomymi elementami urzadzen. Karuzele, ktérych
czesci ruchome stwarzaja zagrozenie dla 0osob postronnych powinny by¢
ostoniete ogrodzeniami (rys. 3), a dostep do nich - nadzorowany przez
obstuge.

Rys. 2. Zdjecie widocznego zabez-
pieczenia przewodoéw

Rys. 3. Zdjecie ostonietej ogrodze-
niem karuzeli (zdj. M. Klahs)

URZAD DOZ0RY
TECHNICINEGO



https://bezpiecznie.udt.gov.pl/

Nalezy takze zapoznac sie z instrukcja korzystania z atrakcji. Oto kilka przy-
ktadowych zapisdw, ktdre zapewniajg bezpieczng zabawe na urzadzeniu.

Maksymainie _. [kq] na jedng gondole.
Maksymainie ... osoby w gondoll.
Zapiaé pasy bezpleczeristwa.
Przewoienie parasoli, lasek

i innych przedmiotow jest
niedozwolone.

Nie wychylaé sig.

Mie wystawiaé na zewn3trz rak ani nég.
Mie wetawaé w czasie jazdy.

Mie wychodzié z gondoli

bez polecenia obstugujacego.

Mie palié.

Z urzgdzania nie nalezy korzystad
pod wplywem alkoholu lub innych
srodkow psychoaktywnych.

Korzystaé tylko z przejs¢ opisanych
JWEJSCIE™ i WYJSCIE™.

Urzadzenie nie jest zalecane dla osdb
z chorobami serca lub kregostupa.

WYCHYLACG SIE!

Tablica 1. Zapisy zawarte w instrukcji korzystania z atrakcji wesofego
miasteczka (przyktad)

NA CO ZWROCIC UWAGE, KORZYSTAJAC Z KARUZELI?

Inspektorzy podczas badania urzadzenia, przed przystapieniem do prob,

wykonujg jego szczeg6towe ogledziny.

® Sprawdzaja m.in. podkfady, na ktérych spoczywa konstrukcja, przejscia
i dojscia oraz ogrodzenia.

@ (Oceniajg stan konstrukeji stalowej, szukajac ewentualnych pekniec,
odksztatcen czy korozji.

® Kontrolujg wyposazenie pneumatyczne i hydrauliczne pod katem
wyciekow oraz stan przewodow gietkich.

® Ogledzinom podlegajg rowniez: instalacja elektryczna, przewody,
zabezpieczenia, elementy o$wietleniowe.

Duzy nacisk inspektorzy ktada na uktad napedowy i hamulcowy, ktérego

pasazer nie widzi, w przeciwieristwie do peknietej zaréwki, wycieku oleju,

peknietego laminatu gondoli lub uszkodzonego pasa zabezpieczajgcego

pasazera.

Uszkodzenia moze zauwazyé
osoba korzystajaca z atrakc;ji.

Obowigzkiem pasazera jest
poinformowanie obstugi karuzeli
o zauwazonych uszkodzeniach!

\V
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UDT bada stan urzadzen transportu bliskiego (UTB) na podstawie Ustawy
o dozorze technicznym z 21 grudnia 2000 r. [2] i Rozporzadzenia Mini-
stra Przedsigebiorczo$ci i Technologii w sprawie warunkéw technicznych
dozoru technicznego w zakresie eksploatacji, napraw i modernizacji urza-
dzen transportu bliskiego z 30 paZdziernika 2018 . [3]

Przepisy te okreslaja obowiazki wtasciciela (eksploatujacego) karuzeli,
serwisantow (konserwatoréw) i wskazujg zakres badan oraz sytuacje,
w ktérych nalezy je przeprowadzic.

Wiasciciel ma obowigzek eksploatowac urzadzenie zgodnie z warunkami
okreslonymi w dokumentacji producenta. W przypadku urzadzen wyposa-
zonych w aparaty elektryczne eksploatujgcy zapewnia wykonywanie i udo-
kumentowanie pomiaréw elektrycznych stanu izolacji, ochrony przeciwpo-
razeniowej i odgromowej. Pomiary dla urzadzer przemieszczajgcych osoby
nalezy wykonywac nie rzadziej niz raz w roku. Ponadto wykonuje sie pomiary
po wprowadzeniu zmian lub wykonaniu prac w instalacji elektrycznej, urza-
dzen montowanych w miejscu pracy oraz w przypadku, gdy stan izolacji,
rezystancji uziemien lub ochrony przeciwporazeniowej ulegt pogorszeniu lub
gdy wystapity uszkodzenia tej instalacji. Wykonanie pomiaréw odnotowuje
sie w dzienniku konserwacji.

Tabela 1. Obowiazki konserwujgcego UTB [3]

Do obowiagzkow konserwujacego nalezy m.in.:

e przestrzeganie instrukcji eksploatacji,

e wykonywanie przegladéw konserwacyjnych w terminach i zakresach
okreslonych w instrukcji eksploatacji (dla karuzeli zazwyczaj co
30 dni), w tym sprawdzanie:

— stanu technicznego mechanizméw napedowych, uktadéw ha-
mulcowych oraz ciegien no$nych i ich zamocowar, dziatania
urzadzen zabezpieczajgcych i ogranicznikéw ruchowych,

— dziafania urzadzen sterujacych, sygnalizacyjnych i oswietle-
niowych,

— prawidiowosci obstugi urzadzenia;

e przeprowadzanie, nie rzadziej niz raz na 12 miesiecy, jezeli w instruk-
cji eksploataciji nie ustalono innych terminéw, przegladu:

— konstrukeji nosnej, w szczegdlnosci potgczen roztgcznych
i nieroztgcznych,

— torujezdnego,

— instalacji ochrony przeciwporazeniowej oraz uziemien robo-
czych i aodgromowych,

e usuwanie usterek oraz innych nieprawidtowos$ci w dziataniu,

e odnotowywanie w dzienniku konserwacji wykonanych czynnosci
oraz ich wyniku,

e bezzwloczne powiadamianie eksploatujgcego o nieprawidtowo-
$ciach, ktére spowodowaty konieczno$¢ wytaczenia urzadzenia
z eksploatacji i dokonywanie odpowiednich wpiséw w dzienniku
konserwacji.

INSPEKTOR Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego



Eksploatujacy, oddzielnie dla kazdego UTB, zakfada i przechowuje dziennik
konserwacji prowadzony przez konserwujgcego. Rejestruje takze przebieg
eksploatacji UTB na podstawie wymagan zawartych w instrukcji eksploatacji.

Tabela 2. Obowiazki konserwujgcego UTB w przypadku zmiany lokalizacji
urzgdzenia [3]

W przypadku zmiany lokalizacji karuzeli, kt6ra nie wymaga badania UDT

w nowym miejscu (np. karuzeli zasilanej 230 V), konserwujacy dokonuje

sprawdzen zgodnie z instrukcjg eksploatacji, a w szczegdlnosci:

e sprawdza stan techniczny mechanizmdéw napedowych, ciegieniich
zamocowarn;

e sprawdza zgodno$¢é montazu z dokumentacjg;

e sprawdza poprawno$¢ dziatania urzadzen zabezpieczajacych;

e przeprowadza préby funkcjonowania bez obciazenia i z obcigzeniem
nominalnym.

Jezeli powyzsze czynnosci zakoriczyty sie pozytywnie, odnotowuje

w dzienniku konserwacji uruchomienie karuzeli w nowym miejscu pracy.

BADANIA URZADZEN W WESOLYCH MIASTECZKACH

Reasumujac, kazda karuzela podlegajgca dozorowi, bez wzgledu na jej

rodzaj, jest sprawdzana przez inspektora Urzedu Dozoru Technicznego

i uprawnionego przez UDT konserwatora.

® W przypadku stacjonarnych parkow rozrywki takie kontrole odbywajg
sie odpowiednio raz w roku i raz na 30 dni.

® Jesliurzadzenia sg przemieszczane w rdzne lokalizacje, musza zostac¢
sprawdzone raz w roku (z wyjatkami wymienionymi wczesniej), a takze
w kazdym nowym miejscu, zanim pasazerowie zaczng z nich korzystac.

Przypominamy, ze obowia-
zek wystapienia z wnioskiem
o badanie karuzeli w nowej
lokalizacji spoczywa na jej
wilascicielu, a Urzad Dozoru
Technicznego traktuje takie
zgtoszenia priorytetowo.

Nalezy zauwazyc, ze kilka z prob karuzeli przeprowadza sie z jej maksymal-

nym obcigzeniem (rys. 4). W przypadku duzych urzadzeri obcigzenie moze
przekraczac 10 ton.

Rys. 4. Przeprowadzanie badania urzadzenia z obcigZzeniem (zdj. M. Klahs)

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

Warto dodac, ze do wykrywania potencjalnych uszkodzen, niewidocznych
gotym okiem, wykorzystywane sg metody badawcze, takie jak nieniszczace
metody badar (NDT) potaczen spawanych (rys. 6), np. metoda magnetycz-
no-proszkowga (MT). Podczas badania wykonywany jest czesciowy demontaz
podzespotéw urzadzenia (rys. 5) w celu odstoniecia krytycznych weztéw
konstrukeyjnych. Pozwalajg one wykry¢ pekniecia konstrukcji (rys. 7) na
bardzo wczesnym etapie ich wystepowania, dzieki czemu do eksploatacii
nie sg dopuszczane karuzele potencjalnie niebezpieczne w uzytkowaniu.

Rys. 6. Przygotowanie do badania
MT (zdj. M. Klahs)

Rys. 7. Wskazanie pekniecia
konstrukcji

Korzystajmy z atrakcji w wesotych miasteczkach swiadomie i odpo-
wiedzialnie. Sprawdzmy, czy urzadzenie posiada zielong naklejke UDT

z data nastepnego badania technicznego. Korzystajmy z naszego pra-
wa do informacji o pozwoleniach, aktualnych badaniach inspekeyjnych
czy innych swiadectwach.
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Pracujace w naszym sasiedztwie urzadzenia widzimy czesto

B przechodzac obok budowy, gdzie za ogrodzeniem stycha¢ hatas

LJE LTS zwigzany z napedem urzadzen. Gdy stoimy w korku - obok nas prze-
PAWEL BIGDON S . b s

jezdza samochdd ciezarowy z zamontowanym zurawiem. Cze$é z nas

nie widzi w tym nic niebezpiecznego, ale s3 osoby, ktore zastanawia-
ja sie, czy jestem w bezpiecznym miejscu i kto dba o stan techniczny
tych urzadzen? Jakie s ryzyka i czy moge odczuwacé komfort i spo-
kdj wewnetrzny pomimo zagrozeri, ktére podsuwa nam wyobraznia.

Gtéwny Specjalista Urzadzen
Transportu Bliskiego
Departament Techniki

Urzad Dozoru Technicznego

il ijiJ .:
ifim|
:I .:' .
i\ I.:..:
)i
4

-



Zurawie to znaczna grupa urzadzen transportu bliskiego (UTB), ktére
podlegajg dozorowi technicznemu. Wystepujg zaréwno mobilnie, jak
i stacjonarnie. Potoczne nazewnictwo (dzwig) rézni sie od branzowego
(zuraw), dlatego w tym opracowaniu porzadkujemy wiadomosci na temat
tej grupy urzadzen.

Biorgc pod uwage mnogos$¢ definicji i norm wykorzystywanych przy projek-
towaniu i wytwarzaniu urzgdzen, trudno bytoby zamiesci¢ w tym miejscu
wszystkie warunki techniczne, do ktorych mozna odnie$¢ sie przy klasy-
fikowaniu urzadzen. Nalezy jednak pamietac, ze réznorodnos$é rozwigzan
produkowanych urzadzen i wykorzystanych specyfikacji technicznych,
a takze stosowane przez producentéw nazewnictwo, czesto nie dajg jed-
noznacznej odpowiedzi na pytanie, czym jest to urzadzenie oraz czy podlega
pod dozdr techniczny.

Jak klasyfikowane s3 urzadzenia w grupie zurawi?
Przepisy dozoru technicznego wskazuja:

a) rodzaje urzadzen podlegajacych dozorowi technicznemu
Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 7 grudnia 2012 r. w sprawie rodzajow
urzadzen technicznych podlegajacych dozorowi technicznemu (Dz. U. 2012,
poz. 1468) [1];

b) wymagania, zakresy i terminy badar w zaleznosci od kategorii urzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Przedsiebiorczosci i Technologii z dnia 30 paz-
dziernika 2018 r. w sprawie warunkéw technicznych dozoru technicznego
w zakresie eksploatacji, napraw i modernizacji urzadzen transportu bliskie-
go (Dz. U. 2018, poz. 2176) [2].

Aby klasyfikowaé urzadzenia z grupy zurawi, oprécz przepiséw prawa
niezbedne jest techniczne uzasadnienie danego wyboru. Najbardziej

uniwersalne warunki techniczne, pomocne przy klasyfikowaniu zurawi,
ktdre zostaty wykorzystane w tym artykule to normy.

PN-M-45000 DZwignice. Podziat i symbole klasyfikacyjne [3]

PN-ISO 4306-2 DZwignice. Terminologia. Zurawie samojezdne [4]

PN-ISO 4306-3:1995 DZwignice. Terminologia. Zurawie wiezowe [5]

PN-EN 12999 DZwignice. Zurawie przetadunkowe [6]

PN-EN 13000 DZwignice. Zurawie samojezdne [7]

Jak klasyfikowane sg zurawie oraz jakie wymagania w zakresie obstu-
gi i konserwacii stawiajg przepisy — przedstawiamy w dalszej czesci.

Zuraw samojezdny (kotowy, gasienicowy)

Jest to dZzwignica z wtasnym napedem zamontowana na podwoziu, przy
czym podwozie zurawia nie ma mozliwosci transportowania towardw innych
niz czesci lub wyposazenie zurawia. Uzywany jest gtéwnie do prac przefadun-
kowych i montazowych. Sktada sie z wciggarek i wychylnego wysiegnika, co
pozwala na podnoszenie i opuszczanie tadunku oraz jego przemieszczanie.
Ma mozliwos$¢ przemieszczania sie na podwoziu, z fadunkiem lub bez, za-
chowujac statecznos¢ pod wptywem sity ciezkosci.

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR
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Rys. 1b. Zuraw samojezdny kofowy
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Rys. 1c. Zuraw samojezdny kofowy

\V

TECHNICINEGO




e -

Rys. 2b. Zuraw samojezdny gasienicowy

Zuraw przenosny

Jest to dZwignica zamontowana na samochodzie ciezarowym (dostaw-
czym), lub przyczepie, lub montowana na konstrukcjach statych stuzaca do
zatadunku towaru na ten samochdd oraz jego roztadunku. Sktada sie z ukta-
du wysiegnikowego umozliwiajgcego pobieranie i przemieszczanie tadunku.

Zurawie przenosne, ze wzgledu na cechy konstruk-
cyjne i przeznaczenie, moga by¢ klasyfikowane do
ponizszych odmian.

(a) Zuraw przenosny przetadunkowy (tzw. HDS)

Jest to zuraw zamontowany np. na przyczepie samochodu ciezarowego
stuzacy do zatadunku towaru na przyczepe oraz jego roztadunku, nalezy
klasyfikowac do zurawi przenosnych. Zurawie przeznaczone do recyklingu,
konstrukcyjnie zblizone do zurawi przeno$nych przetadunkowych, oraz zura-
wie przetadunkowe montowane na konstrukcjach statych, réwniez nalezy
zaklasyfikowaé do grupy zurawi przenosnych przetadunkowych.

Rys. 3a. Zuraw przenosny przetadunkowy
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Rys. 3c. Zuraw przenosny przetadunkowy

(b) Zuraw przenosny lesny

Jest to zuraw przetadunkowy specjalnie zaprojektowany, wyprodukowany
i wyposazony w chwytak do zatadunku/roztadunku surowego drewna
(np. pnie drzew, gatezie). Zurawie lesne na koricu wysiegnika nie moga
posiada¢ haka. Charakteryzujg sie catkowitym zakazem przebywania
0s6b w strefie pracy zurawia. Do tej grupy zaliczamy réwniez harvester'y
i forwarder'y - specjalistyczne maszyny przeznaczone do zrywki
lub/i transportu drewna. Zurawie lesne montowane na konstrukcjach
statych (np. tartak) nalezy zaklasyfikowac do grupy zurawi przeno$nych
lesnych.

Rys. 4a. Zuraw przenosny lesny
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budowane na podwoziu mobilnym w postaci przyczepy, niebedace zurawiami
przeno$nymi (HDS). Sktada sie z uktadu wysiegnikowego umozliwiajgcego
pobieranie i przemieszczanie tadunku.

Rys. 5a. Zuraw przewozny

Rys. 5¢. Zuraw przewozZny

Zuraw stacjonarny (stupowy, przyscienny)

Ten zuraw, ktérego ustrdj nosny umiejscowiony jest na state, charakteryzuje
sie stosunkowo matymi udzwigami. Stuzy jako urzgdzenie pomocnicze do
prac montazowych, ustawiania detalu w obrabiarce itp., gdzie najczesciej
jako mechanizm przemieszczania tadunku wykorzystywany jest wciggnik.

Rys. 4e. Zuraw przenosny lesny

Zuraw przewozny

Jest on zabudowany na podwoziu umozliwiajgcym przemieszczanie zura-
wia gtownie na krdtkich odlegtosciach, np. w hali warsztatu czy magazynu
przy pomocy wtasnego napedu lub recznie. Uzywany jest gtdwnie do prac -
przetadunkowych i montazowych. Zurawie przewozne moga by¢ rowniez za-  Rys. 6a. Zuraw stacjonarny

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR
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Poprawne wskazanie i zaklasyfikowanie urzagdzenia wigze sie z czestotliwo-
Scig wykonywania badar przez jednostke dozorutechnicznego, obowigzkiem
posiadania przez osoby obstugujgce ikonserwujgce wiasciwych zaswiadczen
kwalifikacyjnychdoobstugiikonserwacjiorazczestotliwoscig (jezeliproducent
nie wskaze inaczej) wykonywanej konserwacji urzadzenia.

Formy dozoru technicznego oraz terminy badan
okresowych i doraznych kontrolnych

Tabela 1. Formy dozoru technicznego dla zurawi oraz terminy badar
okresowych i doraznych kontrolnych [2]

Termin badania

Forma
dozoru

Rys. 6b. Zuraw stacjonarny Urzadzenie transportu bliskiego technicz- :
OoKresowego

: . . . . nego

Zuraw wiezowy i szybkomontujacy

DZwignicata skfada sie z pionowego masztu (wiezy) montowanego na przejezd-

nym lub stacjonarnym podwoziu i wysiegnika poziomego lub nachylonego pod

katem do poziomu. Podnosifadunki na haku lub chwytakiem opuszczanym na o udZwigu uprosz-

linie z wysiegnika. dokzgj)OO czony N -

Zurawie z napedem
recznym wszyst-

kich mechanizmdw L,
o0 udzwigu

powyzej | ograniczony - co3lata
2000 kg

Zurawie samojezdne, zurawie
wiezowe, Zurawie przewozne
szybkomontujace, zurawie petny co rok -
Szynowe, Zurawie przenosne
0 udzwigu powyzej 3200 kg

Zurawie przenosne pozostate,
ZUrawie przewozne inne niz
szybkomontujace, zurawie

stacjonarne

ograniczony - co?lata

Zaswiadczenia kwalifikacyjne

Po okresleniu podlegtosci pod dozér techniczny kolejnym pytaniem
wigzacym sie z eksploatacja zurawi jest: czy i jakie ,uprawnienia” sa
wymagane do obstugi i konserwacji przedmiotowego urzagdzenia? To
zagadnienie nalezy rozpatrywac w oparciu 0 Rozporzadzenie Ministra
Przedsiebiorczosci i Technologii z dnia 21 maja 2019 1. w sprawie sposo-
bu i trybu sprawdzania kwalifikacji wymaganych przy obstudze i konser-
wacji urzadzen technicznych oraz sposobu i trybu przedtuzania okresu
waznosci zaswiadczen kwalifikacyjnych (Dz. U. 2019, poz. 1008) [8].

Rys. 7b. Zuraw szybkomontujacy

INSPEKTOR Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego
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Wymagania kwalifikacyjne dla obstugujacych
i konserwujacych zurawie

OBSLUGA

Tabela 2. Rodzaje urzadzeri technicznych, przy obstudze ktérych wymagane
jest posiadanie kwalifikacji potwierdzonych zaswiadczeniem kwalifikacyj-
nym, oraz okresy waznosci zaswiadczeri kwalifikacyjnych [8]

Rodzaje urzadzen technicznych, przy kon-
serwacji ktérych wymagane jest posiadanie

Okresy waznoS$ci
zaswiadczen kwalifika-
cyjnych (w latach)

kwalifikacji potwierdzonych zaswiadczeniem
kwalifikacyjnym

Zurawie stacjonarne 10

Zurawie przenosne i przewozne
(uprawnia do obstugi zurawi prze- 10
woZnych i przenosnych oraz stacjon-
ranych)

Zurawie samojezdne (uprawnia do
obstugi zurawi samojezdnych, prze- 5
woZnych i przenosnych oraz stacjon-
ranych)

Zurawie

Zurawie szynowe 5

Zurawie wiezowe i szybkomon-
tujgce (uprawnia do obstugi zurawi 5
wiezowych i szybkomontujacych oraz

szynowych)

*nie dotyczg urzadzen technicznych:
- 0 napedzie recznym wszystkich mechanizmow;
- z napedem elektrycznym jednofazowym o udZwigu do 1000 kg;

- 0 udzwigu do 250 kg, z wytgczeniem urzadzen stuzacych do przemiesz-

czania 0s6h.

KONSERWACJA

Tabela 3. Rodzaje urzadzen technicznych, przy konserwacji ktorych wyma-
gane jest posiadanie kwalifikacji potwierdzonych zaswiadczeniem kwalifi-

kacyjnym, oraz okresy waznosci zaswiadczeri kwalifikacyjnych [8]

Rodzaje urzadzen technicznych, przy konserwa-
cji ktorych wymagane jest posiadanie kwalifikacji

Okresy waznosci
zaswiadczen
kwalifikacyjnych
(w latach)

potwierdzonych zaswiadczeniem kwalifikacyjnym

Zurawie stacjonarne 10

Zurawie samojezdne oraz przeno$ne
i przewozne (uprawnia do konserwacji zurawi
samojezdnych oraz przenosnych i przewoz- S
nych oraz zurawi stacjonarnych i weiggnikdw

Zurawie | oraz wciggarek ogdlnego przeznaczenia)

Zurawie wiezowe, szybkomontujgce, szy-
nowe i stacjonarne (uprawnia do konserwa-
cji zurawi wiezowych, szybkomontujacych, 5
szynowych i stacjonarnych oraz weiagnikéw
i weiagarek ogdlnego przeznaczenia)

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

Osprzet dodatkowy przy pracy zurawiem

To jeszcze zuraw,
czy moze juz podest?

Czy potrzebuje
zaswiadczenia kwalifikacyjnego
do obstugi podestéw, gdy posiadam
kosz montowany do zurawia?

Czy moge uzywac
dowolnego osprzetu?

Te pytania najczesciej zadaje sobie eksploatujgcy w momencie zakupu
osprzetu dodatkowego do zurawia.

Eksploatacja zurawia powinna odbywac¢ sie za-
wsze w zgodzie z instrukcja eksploatacji.

Osprzet dodatkowy montowany na urzadzeniu nie zmienia kategorii urza-
dzenia (zuraw pozostaje zurawiem pomimo eksploatacji z koszem przymo-
cowanym na koricu wysiegnika).

it e B SN A

Snym przetadunkowym
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Rys. 8a. Przyktad osprzetu dodatkowego montowanego na Zurawiu przeno-
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Rys. 8c. Przykfad osprzetu dodatkowego montowanego na zurawiu przeno-
Snym przetadunkowym

Zagrozenia i wypadkowos¢ przy eksploatacji zurawi
Ryzyko zwigzane z eksploatacjg zurawi wigze sie nie tylko z wtasciwg ob-
stuga i konserwacja urzadzenia, lecz znaczaco zmienia sie w zaleznosci
od otoczenia, w ktérym pracuje zuraw. Przy urzgdzeniach stacjonarnych
sprawa jest prostsza — wiekszo$¢ zagrozen jest statych i jesli jest potrzeba
lub jest to wymagane prawnie, to istniejg techniczne sposoby redukcji ry-
zyka wypadku (np. systemy antykolizyjne) lub s sporzadzane dodatkowe
instrukcje bezpiecznej pracy. Przy zmiennej lokalizacji urzgdzenia, dodatkowe
zagrozenia czesto sg dostrzegane w momencie rozpoczynania pracy przez
operatora. Moga one wynika¢ m.in. z miejsca posadowienia, wystepowania
0s6b postronnych, wiasciwosci podtoza, pracy w obrebie linii elektrycznych.

Rozwoj techniki, sztucznej inteligencji, maszyn uczacych sie i tworzenie
przez projektujgcych i wytwarzajgcych zurawie coraz to nowszych zabez-
pieczen i rozwigzan technicznych, nie zapewnig wypadkowosci na poziomie
zerowym. Czynnikiem spinajgcym urzadzenie z otoczeniem jest cztowiek i to
on ma wptyw na szereg elementdw podczas pracy.
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Obowiagzkiem prawnym obstugujacego zuraw jest
przestrzeganie instrukcji eksploatacji.

Dbajac o zdrowie i zycie swoje oraz 0s6b postronnych oraz bedgc

Swiadomym zagrozen wynikajgcych z pracy zurawiem, obstugujacy jest

rdwniez zobligowany do statego obserwowania otoczenia i natychmiasto-

wego reagowania na sytuacje potencjalnie niebezpieczne. Analiza niebez-

piecznych uszkodzen i nieszczesliwych wypadkow w tej grupie urzadzen

wskazuje, ze najczestszymi przyczynami nieszczesliwych wypadkow i nie-

bezpiecznych uszkodzen byty:

a. niezachowanie nalezytej ostroznosci przez obstugujgcych, konserwuja-
cych oraz osoby postronne,

b. nieprzestrzeganie instrukcji eksploatacji urzgdzenia przez obstugujgcych.

LICZBA OFIAR SMIERTELNYCH

RODZAJE
URZADZEN

Zurawie 5 5 5 2 1

LICZBA 0SOB Z OBRAZENIAMI CIALA

Zurawie 6 9 16 9 11

Kluczowym sktadnikiem przy bezpiecznej eksploatacji zurawi jest edukacja
zaréwno 0s6b bezposrednio zwigzanych (obstugujgcych, konserwujacych,
sygnalistow, hakowych), jak i 0séb postronnych, ktére wykonujg swojg prace
w sasiedztwie pracy maszyn lub przebywajg w otoczeniu. Spetnienie przez
wszystkich wymagarn prawnych, technicznych i organizacyjnych pozwala
zminimalizowac ryzyko wystapienia wypadku.

Literatura:

1. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 7 grudnia 2012 1. w sprawie rodza-
jow urzadzen technicznych podlegajacych dozorowi technicznemu (Dz. U.
2012, poz. 1468) https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=w-
du20120001468 [dostep: 03.2026]

2. Rozporzadzenie MPIT z dnia 30 pazdziernika 2018 . w sprawie warunkdow

technicznych dozoru technicznego w zakresie eksploatacji, napraw i mo-

dernizacji urzadzen transportu bliskiego (Dz. U. 2018, poz. 2176) https:/
isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20180002176 [dostep:

03.2026]

PN-M-45000:1996. DZwignice - Podziat i symbole klasyfikacyjne.

PN-ISO 4306-2. Dzwignice - Terminologia - Zurawie samojezdne.

PN-ISO 4306-3:1995. Dzwignice - Terminologia - Zurawie wiezowe.

PN-EN 12999. Dzwignice - Zurawie przetadunkowe.

PN-EN 13000. Dzwignice - Zurawie samojezdne.

Rozporzadzenie Ministra Przedsiebiorczosci i Technologii z dnia 21 maja

2079 r. w sprawie sposobu i trybu sprawdzania kwalifikacji wymaganych

przy obstudze i konserwacji urzadzen technicznych oraz sposobu i try-

bu przedtuzania okresu waznosci zaswiadczen kwalifikacyjnych (Dz. U.

2019, poz. 1008) https:/isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=W-

DU20190001008 [dostep: 03.2026]

®© N ook~ w

INSPEKTOR Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego


https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=wdu20120001468
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=wdu20120001468
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20180002176
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20180002176
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20190001008
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20190001008
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20190001008
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20180002176
https://isap.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=wdu20120001468

-ﬂ-i
|

s

AR\ P

.
AT FATEY T ALY, W
+ o

7T

/

e

.r-' F-. = S

..._..-

¥
T

AN

AR A

b Y

b L

=7 71\

AN ANANAYNS

- AV, AT AT FARY FATRYS. W

LA N AL

NA PLACACH

A

B !
| [T 1]

BEZPIECZENSTWO/

/ 7 1 5
g k]
.

= ;
3 -"

= vvvv‘ - ---.
8 Pl)‘:@?{sﬁmﬁﬁﬁﬂ!ﬁﬁfﬁ i

s e
F S N

—71} .
':3 i T

B

7 I

L5 e o el

T
— — L —

AN

RN
)

LS

A S
- 'iu.. - Yoty

]
-
-

7
L\ A7

f LA
Oy
ol
od

Wy,
(1%

2N

Ve 84
MGR INZ. | . [
PAWEL BIGDON | Y

Gtowny Specjalista Urzadzen |
Transportu Bliskiego
Departament Techniki
Urzad Dozoru Technicznego

i, P

N
T a Vil WAL e

Ll
%
2 1Ay -

oA =
s

.
1Ll
e

VWAYAYY | coma s iacas YV aTAY  \ A
Ay, AM— Y B AY oA A IR OAY RN A B AaE A

AN

Kupujac mieszkanie lub gotowy dom, najczesciej interesuje nas,
jako kupujacych jakos¢ wykonania i cena. Rzadko kiedy widzimy
jak krok po kroku powstaje kolejny etap naszej budowy, nie zawsze
skupiamy sie na tym, w jaki sposdb i przy pomocy jakich narzedzi
zostata wykonana praca na budowie. Urzadzenia i pracujace nimi
osohy mijamy kazdego dnia, nie zastanawiamy sie jednak, czy praca
odbywa sie bezpiecznie, a pracownicy s3 kompetentni.

T A

ey i & J
— L ERCA A
g 1| i Tk
CRRR AL s 00 % [

......
......



Budowa czesto jest miejscem, gdzie zadania realizuje wielu podwykonawcéw
z wiasnymi procedurami pracy, pracownikami i stuzbami nadzorujgcymi oraz
urzgdzeniami, ktéra mogg by¢ wypozyczone. Posrdd logistyki na budowie,
zwigzanej z ludzmi i maszynami, widzimy zaréwno szereg prostych narzedzi
i urzadzen, jak i maszyn bardziej skomplikowanych, wsrod ktérych znaczaca
role odgrywaja te podlegajgce dozorowi technicznemu.

UDT prowadzi dziatania w obszarze bezpieczenstwa publicznego, zmierza-
jace do zapewnienia bezpiecznego funkcjonowania urzadzen technicznych.
Zadania UDT majg bezposrednie przetozenie na bezpieczeristwo podmiotéw
eksploatujgcych urzgdzenia techniczne. Méwimy tu o obstugujgcych, kon-
serwujgcych, naprawiajgcych, modernizujgcych, a takze wszystkich osobach
postronnych, czesto nieSwiadomych istnienia potencjalnych zagrozen wich
otoczeniu z powodu uzytkowanych tam urzadzen technicznych.

Przypomnijmy, ze urzadzenia techniczne moga
stwarzac zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzkiego
oraz mienia i Srodowiska wskutek m.in. wyzwolenia
energii potencjalnej lub kinetycznej przy przemiesz-
czaniu ludzi lub tadunkéw w ograniczonym zasiegu.

® Do grupy urzadzen pracujacych na placach budéw i stwarzaja-
cych takie zagrozenia mozna zaliczy¢ zurawie, dzwigi budow-
lane, podesty ruchome, wdzki jezdniowe podnosnikowe i inne
urzadzenia podlegajgce dozorowi technicznemu.

® [ch stan techniczny w znacznej mierze decyduje o poziomie
bezpieczenstwa w czasie prac budowlanych wykonywanych
z ich udziatem oraz szeroko rozumianego otoczenia, ktdrego
czescig jest teren budowy, jak réwniez otoczenie wokoét niego.

W Polsce nadzor nad bezpieczng eksploatacjg urzadzeri technicznych nalezy
do zadan panstwa i wykonywany jest przez jednostki dozoru technicznego,
ktdre w ramach ustawowych [1] obowigzkdéw wykonujg m.in. badania tych
urzadzen i wydaja decyzje w sprawie ich eksploatacji. Sprawdzajg réwniez
kwalifikacje os6b obstugujgcych i konserwujacych urzadzenia techniczne.

PAMIETAJ: Bezpieczerstwo na placu budowy
zalezy nie tylko od UDT.

Jestesmy jednym z elementéw wchodzacych w sktad taricucha bez-
pieczenstwa. Na placach budéw niezbedna jest wspotpraca w taki
sposab, aby poziom bezpieczenstwa byt akceptowalny. Méwigc
0 faricuchu bezpieczefstwa, mamy na mysli zaréwno instytucje
paristwowe wykonujgce kontrole na placach buddw, np. Paristwowa
Inspekcje Pracy, spotecznych Inspektoréw BHP, jak réwniez komorki
wewnetrzne BHP powotywane przez pracodawcow.
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URZADZENIA POD DOZOREM NA PLACACH BUDOW

Plac budowy jest miejscem, w ktérym uzytkowanych jest
caly szereg maszyn, urzadzen i pojazdow budowlanych,
zaréowno podlegajacych dozorowi technicznemu, jak
i nadzorowi innych stuzb dbajacych o bezpieczenstwo
na placach budéw.

Przepisy regulujgce i wptywajace na poziom bezpieczenstwa na placach bu-
dow czesto sie przenikajg i naktadajg, jednoczesnie przypisujac konkretnym
jednostkom odpowiedzialno$¢ za dany obszar dziatania, rodzaj urzadzen
lub dang dziedzine prac.

Duza grupe stanowig Urzadzenia Transportu Bliskiego (UTB) podlegajace
dozorowi technicznemu. Stuzg one do przemieszczania os6b i/lub fadunkéw
W ograniczonym zasiegu.

W krajobraz rozbudowujacych sie polskich miast wpisaty sie urzadzenia insta-
lowane czasowo na placach budowy, w szczegdInosci zurawie wiezowe, dzwi-
gi budowlane towarowe i towarowo-osobowe oraz podesty ruchome maszto-

prace na wysokosci oraz przemieszczac fadunki i 0soby na stanowiska pracy.

Urzadzenia sg tak projektowane, aby minimalizowac zagrozenia wynikajace
z ich dziatania, jednak redukcja zagrozen oraz ich wzrost, w najwiekszej
mierze zalezy od 0sob, ktdre korzystajg z nich na co dzien. Bezwzgledne
przestrzeganie instrukcji eksploatacji oprocz tego, ze jest obowigzkiem
prawnym, powinno by¢ oczywistoscig dla osoby obstugujacej czy konser-

wujacej urzadzenia.

PRACA KOLIZYJNA

Liczba potencjalnych zagrozen wzrasta wraz ze wzrostem liczby
eksploatowanego na budowie sprzetu, zwtaszcza mobilnego. Po-
jawi¢ moze sie praca kolizyjna, czyli sytuacja, w ktérej podczas
pracy lub postoju urzadzenie moze wej$¢ w kolizje z elementami
otoczenia (np. elementami poza terenem budowy, innymi urzadze-
niami, infrastrukturg).

Obowigzkiem eksploatujgcego zgodnie z [2] jest opracowanie szcze-
gotowych warunkéw eksploatacji, opisujgcych czynnosci organiza-
cyjno-techniczne podejmowane w celu zminimalizowania ryzyka
zwigzanego z eksploatacjg UTB. Nalezy pamietac, ze ten obowigzek
dotyczy wszystkich UTB podlegajacych dozorowi technicznemu.

INSPEKTOR Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego



Oprdcz urzadzen stacjonarnych, takich jak zurawie wiezowe, dzwigi budow-
lane, podesty wiszace znaczacg grupe dla terenu budowy stanowig urza-

dzenia mobilne przenoszace fadunki, takie jak zurawie samojezdne, zurawie
przetadunkowe, wdzki jezdniowe podnosnikowe oraz przejezdne podesty
ruchome, ktdre nie sg zwigzane trwale z miejscem wykonywanej pracy. Ich
eksploatacja obejmuje zaréwno planowanie czynnosci w czasie pracy, jak
i przewidywanie sposobu ich relokacji na budowie oraz zabezpieczenie na
czas postoju.

SYGNALISCI

Obstugujacy musi mie¢ pewnosc, ze fadunek, ktdry jest przenoszony,
nie bedzie znajdowat sie nad osobami i nie bedzie stanowi¢ zagro-
zenia dla innych pracownikéw budowy oraz osob postronnych. Nie
zawsze mozliwe jest utrzymanie tadunku w zasiegu wzroku. Moze
sie zdarzy¢, ze obstugujacy nie moze bezposrednio obserwowac
przenoszonego fadunku. W takiej sytuacji oczami obstugujacego
jest sygnalista. Konieczne jest zapewnienie instrukcji i wyznaczenie
kanatéw komunikacji miedzy obstugujacym a sygnalista.

WIECEJ: ,Dobre praktyki podczas eksploatacji zurawi wiezowych”
https://www.udt.gov.pl/images/kampania/biuletyn/pdf/INSPEK-
TOR_1_2025_WCAG.pdf

Obstuga urzadzen, zardwno mobilnych, jak i stacjonarnych, wymaga znajo-

mosci przepisow, instrukcji eksploatacji | budowy urzadzenia. Swiadomosé

i przewidywanie zagrozen i ryzyka z nimi zwigzanego jest sktadowg wyko-

nywania pracy.

Analizy i statystyki niebezpiecznych uszkodzen i wypadkow, zaréwno na
terenie naszego kraju, jak i Wspolnoty Europejskiej, wskazujg na potrzebe
rozwoju stosowanych do urzadzen elementdw bezpieczeristwa, ktore:
a) moga skutecznie sygnalizowac zagrozenia wynikajgce z obecnosci linii
wysokiego napiecia w poblizu strefy pracy urzadzenia,

b) beda monitorowaty i kontrolowaty wytrzymato$é gruntu pod urzadzeniem.

Przy obecnym rozwoju techniki brak jest urzgdzen w petni redukujgcych po-

wyzsze zagrozenia, dlatego nieoceniona jest edukacja 0séb obstugujacych
i 0s6b odpowiedzialnych na budowie za przygotowanie posadowienia pod
urzadzenia, np. pod zuraw samojezdny.

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

PAMIETAJ

Bezpieczna eksploatacja urzadzenia technicznego,
oprocz spetnienia wymogow formalnych zwigzanych
z uzyskaniem decyzji zezwalajacej na jego eks-
ploatacje, wydanej przez UDT, to przede wszyst-
kim przestrzeganie przez eksploatujagcego, ob-
stugujacego i konserwujacego postanowien
instrukcji eksploatacji producenta urzadzenia i uzyt-
kowanie urzadzenia zgodnie z jego przeznaczeniem.

BEZPIECZNA EKSPLOATACJA

Zgodnie z przepisami o dozorze technicznym [1] urzadzenia techniczne
przed wigczeniem ich do eksploatacji powinny zosta¢ zgtoszone do ba-
dan technicznych wykonywanych przez UDT w celu otrzymania decyzji
zezwalajacych na ich eksploatacje.

Eksploatujgcy zobowigzany jest do opracowania szczegétowych warun-

kow eksploatacji opisujgcych czynnosci organizacyjno-techniczne podej-

mowane w celu zminimalizowania ryzyka zwigzanego z eksploatacjg UTB

w nastepujacych przypadkach [2]:

* podnoszenie i przenoszenie fadunku przez dwa lub wiecej UTB,

 eksploatacja UTB w warunkach kolizyjnych,

» brak mozliwosci obserwacji przez obstugujgcego catej drogi,
jaka pokonuje tadunek,

» eksploatacja UTB w poblizu napowietrznych linii elektroenerge-
tycznych.

ZMIANA LOKALIZACJI PRACY

W przypadku zmiany miejsca pracy urzadzenia, np. zurawia wiezowego,
wymagajgcej jego demontazu i ponownego montazu w nowym miejscu
pracy, eksploatujgcy zobowigzany jest przedstawic urzadzenie do badania
przez UDT w nowym miejscu pracy [2]. W przypadku podestéw ruchomych
(wiszacych, masztowych) i dzwigdéw budowlanych badanie techniczne wy-
magane jest po pierwszym montazu urzadzenia na danym obiekcie [2].

BADANIA | OCENA STANU TECHNICZNEGO

W ramach przeprowadzanych badar technicznych inspektorzy UDT doko-
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https://www.udt.gov.pl/images/kampania/biuletyn/pdf/INSPEKTOR_1_2025_WCAG.pdf

nujg oceny poprawnosci zainstalowania urzadzen w miejscach ich pracy,
sprawdzaja stan techniczny urzadzen poprzez ich szczeg6towe ogledziny
i ocene stopnia zuzycia poszczegdlnych elementdw mogacych miec wptyw
na bezpieczenstwo ich eksploatacji.

Przeprowadzane sg réwniez proby funkcjonowania urzadzen w zainstalowa-
nej wersji montazowej, z obcigzeniem wystarczajacym do stwierdzenia, ze
sterowanie i ruchy robocze, mechanizmy oraz urzgdzenia zabezpieczajace
i ochronne dziataja prawidtowo.

PODNOSZENIE 0SOB

Niektdre warunki eksploatacji, takie jak podnoszenie i przenoszenie osob
przez UTB, ktore sg zaprojektowane i wytworzone z przeznaczeniem do
podnoszenia i przenoszenia tadunkow, wymagaja uzgodnienia z organem
whasciwej jednostki dozoru technicznego [2].

W ramach bezpiecznej eksploatacji UTB wymagane
jest dokumentowanie stopnia wykorzystania resur-
su urzadzenia transportu bliskiego, ktore spoczywa
na eksploatujacym, a po jego przekroczeniu prze-
prowadzenie oceny stanu technicznego.

Pojecie RESURSU

® W § 2 pkt 6 rozporzadzenia [2] zdefiniowano resurs jako ,para-
metry graniczne stosowane do oceny i identyfikacji stanu tech-
nicznego, okreslone na podstawie liczby cykli pracy i stanu
obcigzenia UTB w zatozonym okresie eksploatacji z uwzgled-
nieniem rzeczywistych warunkéw uzytkowania”.

® W momencie osiggniecia przez urzadzenie resursu pomocna
jest ocena stanu technicznego urzgdzenia. Przeprowadzone w
jej ramach czynno$ci pozwalaja zakwalifikowaé urzadzenie do
ewentualnego remontu, modernizacji, wymiany elementéw lub
w skrajnym przypadku do ztomowania.

® Nalezy zaznaczyc, ze pojecie resursu odnosi sie zaréwno do ca-
fosci urzadzenia, jak tez do jego poszczegoinych mechanizmow
i elementow, gdyz to wtasnie one moga osiggac swoj resurs
w rdznych, czasem wczesniejszych terminach [6].

\V

URZAD DOZORU
TECHNICZNEGD

PAMIETAJ

Resurs w urzadzeniach, to réwniez stan
konstrukcji nosnej. Zadna konstrukcja
nie zostata zaprojektowana tak, by pra-
cowac nieskonczenie diugo. Dlatego waz-
na rzecza, a czesto i obowiazkiem przy
ocenianiu stopnia wykorzystania resursu
i przeprowadzaniu oceny stanu tech-
nicznego jest wykonywanie badan NDT
(ang. non-destructive testing).

PLAN BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA
Eksploatacja urzadzen technicznych na placu budowy powinna zostac
uwzgledniona w informacji dotyczacej bezpieczeristwa i ochrony zdrowia
sporzadzonej przez projektanta oraz planie bezpieczenstwa i ochrony zdro-
wia (planie bioz wg [4]). Istotna jest identyfikacja zagrozer wynikajgcych
z wykonywania robdt budowlanych oraz ocena ryzyka ich wystapienia, skut-
kujaca wskazaniem srodkéw technicznych i organizacyjnych niezbednych
dla zapewnienia wtasciwego poziomu bezpieczeristwa podczas wykony-
wania robdt budowlanych.

PLAN BIOZ [4]

Plan Bezpieczeristwa i Ochrony Zdrowia (plan BIOZ) zawiera
informacje istotne dla bezpieczernistwa pracy podczas realiza-

cji budowy oraz wytyczne i zasady postepowania okreslone dla
osob pracujacych na budowie. Kazda osoba wykonujaca prace
na budowie powinna zapoznaé sie z zapisami zawartymi w pla-
nie BIOZ.

KWALIFIKACJE 0SOB

Bezpieczenstwo eksploatacji urzgdzen technicznych, w tym wykorzystywa-
nych na placach budéw, wymaga od osob obstugujacych i konserwujacych
urzadzenia posiadania odpowiednich kwalifikacji do wykonywania tych czyn-
no$ci. W ramach przeprowadzanych egzaminéw UDT sprawdza kwalifikacje
0s6b obstugujacych i konserwujgcych urzadzenia techniczne.

* Rodzaje urzadzen technicznych, przy obstudze i konserwacji ktorych
wymagane jest posiadanie kwalifikacji potwierdzonych zaswiadcze-
niem kwalifikacyjnym oraz okresy waznosci zaswiadczen kwalifika-
cyjnych okresla rozporzadzenie [5).

e (Obecnie zaswiadczenia kwalifikacyjne do obstugi i konserwacji wyda-
wane sg terminowo. Zaswiadczenia wydane bezterminowo, jezeli nie
zostat ztozony wniosek o przedtuzenie ich waznosci, stracity waznosc

z dniem 31.12.2023 .

INSPEKTOR Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego



Ustawa o zmianie ustawy o dozorze technicznym prze-
widuje zapisy dotyczace wzajemnego honorowania
zaswiadczen kwalifikacyjnych przez jednostki dozoru
technicznego [6].

Nalezy pamietac, ze to pracodawca jest odpowiedzialny za pracownika i za

delegowanie mu zadania pracy na urzadzeniu. Wykonywanie czynnosci, na-

wet jezeli sg intuicyjne, nie zwalnia obstugujacego z obowigzku zapoznania
sie i przestrzegania instrukcji eksploatacji.

ANALIZA NIEBEZPIECZNYCH U’SZKODZEN
I NIESZCZESLIWYCH WYPADKOW

Tabela 1. Statystyka skutkéw nieszczesliwych wypadkéw przy UTB objetych dozorem technicznym, wsrdd ktdrych zarejestrowano wypadki na placach

budow, ktdre wydarzyty sie z przyczyn innych niz czynniki zewnetrzne

LICZBA OFIAR SMIERTELNYCH

Przestrzeganie instrukcji eksploatacji
urzadzenia technicznego jest
prawnym obowiazkiem

obstugujacego.

LICZBA 0SOB Z OBRAZENIAMI CIALA

RODZAJE URZADZEN
Wciggarki i weciggniki 1 0 0 0 0 2 4 2 2 2
Podesty ruchome 6 3 4 2 1 12 14 12 18 13
Suwnice 3 1 2 2 28 21 22 20 20
Wyciggi towarowe 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Wozki jezdniowe podnosnikowe 1 6 9 7 99 122 135 133 149
Zurawie 5 5 2 1 6 9 16 9 11

Razem urzadzenia transportu bliskiego

Z analiz prowadzanych co roku przez UDT (Tabela 1) wynika, ze przyczyna

ponad 90% zdarzen wypadkowych sa btedy eksploatacyjne zwigzane z nie-

przestrzeganiem postanowier instrukcji eksploatacji urzadzen, przepiséw

BHP, niezachowaniem ostroznosci i brakiem profesjonalizmu u 0séb zaj-
mujgcych sie obstuga, montazem i konserwacja urzgdzen technicznych.

Przez ostatnie 10 lat liczba zarejestrowanych w UDT urzadzer stale rosta na

EDUKACJA

UDT stale zatem podejmuje dziatania majace na celu podnoszenie
kwalifikacji i kompetencji zawodowych uzytkownikdéw w zakresie
bezpiecznej pracy urzadzen technicznych, jak réwniez popularyzuje
zagadnienia zwigzane z ich bezpieczng praca.

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

tyle dynamicznie, ze w przypadku niektérych urzadzen zostata podwojona.
Jednoczesnie liczba niebezpiecznych uszkodzen i wypadkéw pozostaje na

zblizonym poziomie.

URZAD DOZ0RY
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© Wozki jezdniowe podnosnikowe © Suwnice
Podesty ruchome © Weciagarki i wciagniki
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Rys. 1. Liczba poszczegdinych UTB w latach 2015-2025, wsrdd ktdrych rejestruje sie wypadki na placach budéw
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NAJCZESTSZE PRZYCZYNY NIEBEZPIECZNYCH

USZKODZEN | WYPADKOW W GRUPACH UTB

o PODESTY
* nieprzestrzeganie instrukcji obstugi,
e niezachowanie ostroznosci przez osobe obstugujaca,
e nieodpowiednie kwalifikacje 0s6h obstugujgcych,
* modyfikacja urzgdzenia niezgodnie z przepisami
o dozorze technicznym.

e ZURAWIE

e niezachowanie nalezytej ostroznosci przez obstugujacych oraz
osoby postronne,

e nieprzestrzeganie instrukcji eksploatacji.

e WOZKI JEZDNIOWE PODNOSNIKOWE
e nieprzestrzeganie instrukcji eksploatacji przez obstugujgcych,
* nieodpowiednie kwalifikacje osoby obstugujacej,
e niezachowanie ostroznos$ci przez obstugujgcych oraz osohy
postronne,
e wykorzystywanie urzadzenia niezgodnie z przeznaczeniem,
e podnoszenie 0s6b na widtach wazka lub platformach roboczych
nieprzewidzianych do tego celu,
niewtasciwe pobieranie i transportowanie tadunku,
zmeczenie materiatu,
wady potaczen,
pozary urzgdzen.

Szczeg6lny nacisk nalezy ktasé
na edukacje osob zwigzanych
z eksploatacja urzadzen oraz
popularyzacje wtasciwych za-
chowar oséb postronnych, mo-
gacych znajdowac sie w strefie
pracy urzadzen.

PREWENCJA | EDUKACJA
Organizowane przez UDT spotkania edukacyjne 5
pod hastem Dni Bezpieczenistwa Technicznego W’ Giégrdemla
oraz szkolenia i konferencje poswiecone m.in. .

bezpiecznej eksploatacji UTB stanowig istotny

element wymiany wiedzy i doswiadczer w tym zakresie.

Magazyn UDT ,Inspektor”

Cyklicznie wydajemy co najmniej cztery razy w roku magazyn ,Inspektor
- technika i bezpieczenstwo’ [7]. Istotng cze$¢ opracowan w wydaniach
stanowig tematy dotyczace UTB, w tym na placach budow.

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

Poradniki i przewodniki

Bardzo pomocnymi materiatami dla uzytkownikdw obstugujacych i konser-

wujacych sg publikacje zamieszczane na stronie www.udt.gov.pl np. [3, 8, 9].

Warto zapoznac sie z:

® wytycznymi UDT dotyczgcymi eksploatacji UTB (wraz z arkuszami ob-
liczeniowymi resursu, wzorami protokotdw z przegladdw specjalnych
i wytycznymi dotyczacymi rejestracii przebiegu eksploataciji UTB),

® opracowaniem ,Ocena stanu technicznego ustrojow nosnych UTB”,

® Przewodnikiem UDT - Kompleksowe bezpieczeristwo ustrojéw nosnych
urzadzen transportu bliskiego’ [3],

® ,Przewodnikiem UDT - Bezpieczna eksploatacja urzadzen transportu
bliskiego” [3]. Poradnik pozwala przypomniec sobie i zaktualizowac
wiedze dotyczacy zasad bezpiecznej eksploatacii.

KOMPLEKSOWE BEZPIECZENSTWO
USTROJOW NOSNYCH

URZADZEN TRANSPORTU BLISKIEGO
RESURS

PRZEWODNIK UDT

,BEZPIECZENSTWO - Twoj wybér”

W ramach przeprowadzanych kampanii prewencyjnych opracowalismy
materiaty szkoleniowe dotyczace zasad bezpiecznej eksploatacji wozkow
jezdniowych podnog$nikowych, zurawi wiezowych i samojezdnych, dzwigow
budowlanych towarowo-osobowych oraz podestéw ruchomych przejezd-
nych. Dla kazdej grupy urzadzen przygotowano filmy edukacyjne, broszury
informacyjne i plakaty prezentujace zasady bezpiecznej eksploatacji. Filmy
instruktazowe dostepne sg m.in. na kanale UDT na YouTube.

Jesli sg Paristwo zainteresowani otrzymaniem egzemplarzy drukowanych,
prosimy o kontakt: eksploatacja@udt.gov.pl.
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URZADZENIA PODNOSZACE
W TURBINACH WIATROWYCH
wedtug PN-EN 81-44:2025

MGR INZ.
PAWEL RAJEWSKI

Kierownik Wydziatu Urzadzen Technicznych (UT-2)
Departament Techniki

Urzad Dozoru Technicznego

Wspotczesnie instalowane turbiny wiatrowe s3 wyposazane w urzadze-
nia podnoszace, ktére petnia kilka funkcji. Przemieszczaja pracowni-
kéw do miejsc roboczych, tzn. do gondol, kolejnych pozioméw (przy-
stankow) posrednich wiezy turbiny oraz umozliwiaja przemieszczanie
okreslonych tadunkow. Ich konstrukcja pozwala réwniez na wykonywanie
prac zwiazanych z utrzymaniem stanu technicznego samej wiezy turbi-
ny. Z uwagi na liczbe realizowanych funkc;ji nie byto tatwo jednoznacznie
zakwalifikowaé je do konkretnego rodzaju urzadzer podnoszacych. Osta-
tecznie ustalono, ze tego rodzaju urzadzenia beda okreslane jako dzwigi.

W 2025 roku opublikowana zostata norma PN-EN 81-44:2025 Zasady bez-
pieczeristwa dotyczace budowy i instalacji dZwigow - DZwigi specjalne do
transportu osdb i towaréw - Czesé 44: Urzadzenia podnoszace w turbinach
wiatrowych [1].
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Obecnie instalowane turbiny wiatrowe 0siggajg wysoko$¢ wiezy blisko 300 m, stad wyposazanie ich w dzwig jest niezbedne. Dzwigi instalowane wewngtrz
wiez turbin wiatrowych wykorzystujg jako prowadzenie (prowadnice) zainstalowane na state drabiny wzdtuz wnetrza konstrukcji wiezy. Drabiny te wyko-
rzystywane sq jako staty srodek dostepu do elementdw wiezy oraz zejScie awaryjne w przypadku ewakuacji z dzwigu lub turbiny.

Wymiana informacji

Producenci turbin wiatrowych w gtéwnej mierze sg uzaleznieni od konstrukcji oferowanych przez producentdw wiez. Wspdlnie ustalajg zatozenia i wy-
magania konstrukcyjne i podporzadkowujg sie wymaganiom norm europejskich w tym zakresie. Producenci dzwigéw przeznaczonych do zainstalowania
w turbinach wiatrowych napotykajg czesto na trudnosci wynikajgce z zatozen ustalonych miedzy producentem turbin i producentem wiez.

Istniejgce europejskie normy, np. serii EN 61400 Wind turbines lub EN 50308 Wind turbines, ktére dotyczg projektowania turbin wiatrowych, zawierajg wiele
wymagan zwigzanych z konstrukcjg wiez i turbin oraz ich zabezpieczen. Nie odnoszg sie natomiast do szczegétowych wymagan dotyczacych konstrukeji
i zabezpieczen dzwigdw, jak rowniez wymagan dotyczacych samego usytuowania dzwigéw w turbinach.

dtugosé 76 m
SG 14-236 DD

14 Mw
Site Specific Height

MYSE 16.0-242
16 MW
264 m

.
{#j GENERAL ELECTRIC ] SIEMENS GAMESA Viestas B3I MINGYANG SMART ENERGY
== Prototyp rozpoczat dziatanie Pierwszy prototyp zostanie Instalacja prototypu zaplanowana W trakcie budowy.
w pazdzierniku 2021. zainstalowany w 2022 roku. na druga potowe 2022 roku. Planowane uruchomienie w 2026 roku.
Pierwsza firma, ktora eksploatuje Gondola — mieszczaca wszystkie Posiada najwieksza w branzy Mniejsza wersja prototypu dziata
turbine o takiej mocy. komponenty generujace energie powierzchnie omiatania — 43 742 m?, w centrum testowym firmy.
— wazy 500 ton. co odpowiada 6 boiskom pitkarskim.

Rys. 1. Przyktady turbin wiatrowych [2]

Dyrektywa maszynowa Wprowadzenie do obrotu i oddanie do uzytkowania
Dzwigi, o ktérych mowa w niniejszym artykule, instalowane w turbinach
wiatrowych nie sg objete dyrektywg dzwigowa 2014/33/UE [3]. Z dyrektywy
w sprawie dZwigéw wytaczone sg urzadzenia podnoszace, z ktdrych mozna
prowadzi¢ prace. Dzwigi w turbinach wiatrowych objete sg zakresem dyrek-

tywy maszynowej 2006/42/WE [4]. Istotng cecha tego rodzaju urzadze jest L
to, ze sg obstugiwane przez kompetentne i upowaznione osoby. Ponadto “« S
eksploatuje sie je w zamknietym Srodowisku, dzieki czemu nie wystepuje -

wiele rodzajow ryzyka, jakie dotyczg konwencjonalnych dzwigdw (wind)
instalowanych w miejscach ogolnodostepnych. Dzwigi w turbinach wiatro-
wych spetniajg zasadnicze wymagania bezpieczeristwa, chociaz specyfika
ich uzytkowania jest inna.
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W przypadku, gdy dany dzwig:
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* produkowany jest jedynie czesciowo zgodnie z takimi normami, - J_g?
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* jezeli takie normy nie obejmujg wszystkich istotnych zasadniczych
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wowczas na etapie produkcji wymagane jest zaangazowanie do procesu Tu b ardenadiy Inxnedar
oceny zgodnosci przez producenta strony trzeciej, tzw. Jednostki No- S TN

tyfikowanej. Konieczne jest w takim przypadku, przy udziale Jednostki

Notyfikowanej, przeprowadzenie wybranej przez producenta: procedury
badania typu WE lub procedury petnego zapewnienia jakosci.

W przypadku, gdy dzwigi sa produkowane zgodnie z normami zharmoni-
zowanymi oraz pod warunkiem, ze normy te obejmujg wszystkie istotne
zasadnicze wymagania dyrektywy maszynowej, wowczas nie jest konieczne Nalezy pamieta¢, aby Jednostka Notyfikowana
zaangazowanie przez producenta Jednostki Notyfikowanej podczas oceny uczestniczaca w procesie oceny zgodnosci
zgodnosci na etapie produkcji. W wykazie norm zharmonizowanych z dy- posiadala wainq notyﬂkacje do danej kategorii
rektywa maszynowg 2006/42/WE znajdziemy aktualnie tego rodzaju norme . s .
Zharmonizowana jaka jest norma PN-EN 81-44, maszyn oraz danej procedury oceny zgodnosci,

o ktorych mowa w art. 12 dyrektywy maszynowej
2006/42/WE. Taka Jednostka Notyfikowana

jest np. UDT-CERT.

Rekomendacja Koordynacji Jednostek Notyfikowa-
nych do dyrektywy maszynowej (NB-MA [5])

Producenci dzwigdw najczesciej korzystajg z procedury badania typu WE,
do ktdrej angazowana jest Jednostka Notyfikowana. Niemniej jednak brak
jednolitego standardu, czyli normy zharmonizowanej, powoduje, ze na rynku
funkcjonuja rézne rozwigzania techniczne, nie zawsze zapewniajgce jedna-
kowy poziom bezpieczenstwa. Nie oznacza to jednak, ze takie urzadzenia,
czyli dZwigi, nie sg bezpieczne, muszg bowiem spetniac zasadnicze wyma- D |
gania w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczeristwa okreslone w dyrektywie
maszynowej 2006/42/WE.

FOLSKA NORMA

POLAKE HOMITET
RO RALALI ALY JNY

FH-EN B1-44
Grupa Robocza (VG 09 Lifting devices) w Koordynacji Jednostek Notyfiko- e
wanych do dyrektywy maszynowej 2006/42/WE opracowata rekomendacje e —
w sprawie gtownych wymagan dla dzwigow instalowanych w turbinach wia-
trowych. Celem dokumentu byfo stworzenie zarysu jednolitych wymagan,
ktdre mogtyby stosowac Jednostki Notyfikowane uczestniczace w procesie Tassdy barpleczatstwa dotyezycn budewy | mstalacl] déwigim
oceny zgodnosci tego rodzaju dzwigéw. Dokument nie przypomina normy, Diwigt specialne do tramsperta osdb | towardw

nie zawiera bowiem takich szczegotow, ktore sg podawane w normie. Re- Cryié 44: Ureadzenia podnostics w turbinach wistrowych
komendacja dotyczy gtéwnie wymagan dotyczacych podestéw przystanko- e e A 7
wych, podstawy tadunkowej, sytuacji zwigzanych z otwarciem drzwi pod-
stawy tadunkowej oraz barier na podestach przystankowych i zagadnien

zwigzanych z ewakuacja w sytuacjach awaryjnych.

Rekomendacja uwzglednia istniejaca specyfikacje FEM 5.016 (02/2013)
Guideline - Safety Issues in Wind Turbine Installation and Transportation [6]
oraz wnioski z raportu RR 968 [7] brytyjskiej organizacji zajmujacej sie bez- P —— -
pieczeristwem warunkdow pracy HSE (Health Safety Executive). Stosowanie e e
rekomendacji przez Jednostki Notyfikowane jest oczywiscie dobrowolne, ikt

niemniej jednak stanowity podstawe okreslenia niezbednych wymagan dla

normy PN-EN 81-44.
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Zasady bezpieczenstwa dotyczace

budowy i instalacji Dzwigow.

Dzwigi specjalne do transportu osdb i towarow.
Czesc¢ 44: Urzadzenia podnoszace

w turbinach wiatrowych.

Prace nad opracowaniem normy zharmonizowanej dla dzwigow instalowa-
nych w turbinach wiatrowych rozpoczety sie w 2016 r. Za prace odpowiadat
Technical Committee CEN/TC 10 Lifts, escalators and moving walks, ktdrego
sekretariat techniczny prowadzi AFNOR (francuski komitet normalizacyjny).
W tym celu w powyzszym komitecie powotano Grupe Roboczg (Working
Group) - WG 11, ktéra odpowiadata za przygotowanie normy. Autor niniej-
szego artykutu aktywnie uczestniczy w pracach grupy od chwili rozpoczecia
opracowania projektu normy. W czerwcu 2020 1. prace nad projektem normy
zostaty zakoniczone, a nastepnie przekazane do CEN/CENELEC Management
Centre (CCMC) [8] w celu ankiety powszechnej, ktéra bedzie adresowana do
wszystkich cztonkéw Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego (CEN). Nor-
ma ostatecznie zostata zharmonizowana z dyrektywa maszynowg 2006/42/
WE iw 2024 . ogtoszona w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej. Nalezy
wspomniec, ze projekt normy byt wspéttworzony przez producentéw dzwi-
gow budowlanych i podestow ruchomych, producentéw turbin wiatrowych
oraz czotowych Europejskich Jednostek Inspekeyjnych oraz Notyfikowanych
do dyrektywy maszynowej 2006/42/WE [4].

W normie PN-EN 81-44 okre$lono wymagania bezpieczerstwa doty-
czace konstrukc;ji i instalacji urzadzenr do podnoszenia z napedem
mechanicznym (zwanych dZzwigami), instalowanych na state wewnatrz

lub na zewnatrz turbin wiatrowych i przeznaczonych do dostepu do
miejsc pracy na turbinach wiatrowych, wiaczajac procedury ewaku-
acyjne i ratownicze.

Przyjeto zatozenia, ze dzwig:

* posiada podstawe tadunkowa, ktéra obstuguje okreslone poziomy
przystankow,

* moze przemieszcza¢ osoby na stanowiska robocze, na ktérych
wykonujg prace (ktéra moze by¢ wykonywana réwniez z podstawy
tadunkowej dZwigu),

* przeznaczony jest do przewozu os6b i tadunkdw,
* jest prowadzony,

 przemieszczany jest w pionie lub po torze odchylonym od pionu
nie wiecej niz 15 stopni,

e jest wsparty lub utrzymywany przez zebatke lub naped linowy,
* porusza sie z predkoscia nie wieksza niz 0,7 m/s,

* moze pracowac w zakresie roboczej temperatury otoczenia od
-25°C do +55°C.

W normie [1] przyjeto, ze dZwig to maszyna posiadajaca podstawe
tadunkowa, ktéra jest prowadzona i przemieszcza sie miedzy okreslo-
nymi poziomami przystankowymi. Z kolei podstawe tadunkowa stanowi
jednostka posiadajaca podtoge, Sciany, dach i drzwi.

W normie PN-EN 81-44 okreslono, na podstawie zasadniczych wymagan
dyrektywy maszynowej 2006/42/WE, zagrozenia, ktére pojawiajg sie
na réznych etapach eksploatacji tego rodzaju dZzwigu, oraz opisano
metody eliminacji lub ograniczenia tych zagrozen przy zatozeniu, ze
dzwig bedzie uzytkowany zgodnie z przeznaczeniem, jakie okreslit jego
producent.

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

Rys. 2. DZwig do transportu 0séb lub tadunkdw w turbinie wiatrowej

Norma jest zharmonizowana z dyrektywg maszynowg 2006/42/WE, dlatego
nie obejmuje dodatkowych zagrozen, w szczegdlnosci okreslonych w innych
dyrektywach. Norma nie okresla wymagan dotyczacych:

hatasu,

wykorzystania dzwigu do montazu lub demontazu turbiny wiatrowej,
ochrony odgromowej,

eksploatacji podlegajgcej specjalnym zasadom (np. atmosfera
potencjalnie wybuchowa),

kompatyhilno$ci elektromagnetycznej (emisja, odpornosc),
transportu tadunkow na zewnatrz podstawy tadunkowej,

stosowania silnikdw spalinowych,

stosowania hydraulicznych i pneumatycznych zespotdw napedowych,
zastosowania dzwigéw na ,ptywajagcych” turbinach wiatrowych,
uzytkowania dzwigow podczas trzesien ziemi.
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Gtowne czynniki
napedzajace rynek
offshore [1]

* Rosnacy globalny popyt na zrodta
energii morskiej, w tym rope i gaz,
a takze rosngca popularno$¢ ener-
gii odnawialnej, takiej jak wiatr na
morzu — czynniki te napedzaja
zapotrzebowanie na dzwignice

morskie.

Sa one niezbedne do instalac;ji,
konserwacii i obstugi konstrukcji
energetycznych na morzu.

Eksploracja zasob6w gtebinowych,
w tym mineratow i weglowodordw,
wymaga specjalistycznych rozwia-
zan do obstugi ztozonych operacji
w trudnych warunkach podwod-

nych.

Rozwdj infrastruktury morskiej,
w tym rozwdj nowych portdw,
przystani i platform morskich,
stwarza znaczny popyt na dzwi-
gnice morskie w celu utatwienia
budowy, konserwacji i operacji
logistycznych.

Ograniczenia
rynku offshore [1]

* Wysaokie poczatkowe naktady
inwestycyjne - znaczne koszty
zwigzane z zakupem i instalacjg
dzwignic morskich stanowig wy-
zwanie, szczegolnie dla firm, ktdre
chcg wejs¢ na rynek morski lub sie
na nim rozwijac. Ta bariera finan-
sowa moze zniecheci¢ mniejszych
graczy do udziatu.

Cykliczno$c¢ branzy naftowej i ga-
zowej, na ktdrg wptywajg wahania
Swiatowych cen ropy naftowej,
odgrywa role w popycie na dzwi-
gnice morskie. Kryzysy gospo-
darcze i zmniejszona dziatalnosc¢
eksploracyjna moga prowadzic¢ do
spadku zapotrzebowania na nowe
urzadzenia.

Surowe przepisy dla dziatan na
morzu, ktdére podlegaja rygory-
stycznym wymaganiom dotyczg-
cym bezpieczenstwa i ochrony
Srodowiska. Moze to wigzac sie
z koniecznoscig ponoszenia do-
datkowych naktadéw finansowych
przez producentéw oraz eksplo-
atujacych.

WYMAGANIA | ZAKRES NORM

Warto zwréci¢ uwage na fakt, ze w ramach komitetu Technicznego CEN
TC147 (Cranes - Safety) wyodrebniono osobng grupe roboczg zajmujgca
sie dzwignicami pracujgcymi na morzu - WG15 (Offshare cranes). W sktad
grupy wchodza przedstawiciele krajow skandynawskich, w przewazajgcej
wiekszosci, oraz innych, takich Niemcy, Francja, Wielka Brytania, Holandia,
Austria, Wtochy, Stowenia i od niedawna Polska. W sumie grupa liczy 47
cztonkéw. Seria norm offshore cranes zredagowana w ramach prac tego
komitetu zostata stworzona, aby zapewni¢ ustandaryzowany sposob pro-
jektowania i wykonywania dzwignic pracujgcych na morzu, zgodny z zasad-
niczymi wymaganiami Dyrektywy Maszynowej [2]. Skierowana jest do grup
interesariuszy reprezentujgcych uczestnikdw rynku w zakresie bezpieczen-
stwa maszyn, w tym m.in:

@ producentow,

organdw zwigzanych z bezpieczenstwem i higieng pracy,
uzytkownikéw maszyn, pracownikdw i pracodawcow,

dostawcow ustug, np. w zakresie konserwacji,

konsumentéw.

Seria norm EN 13852 [3, 4, 5] zawiera wymagania dotyczace istotnych
zagrozen, niebezpiecznych sytuaciji i zdarzen istotnych dla dzwignic

do podnoszenia towaréw i oséb podczas ich pracy, zgodnej z przezna-
czeniem i w warunkach przewidzianych w ocenie ryzyka.
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Eksploatacja dzwignic morskich w wielu aspektach rézni sie od urza-
dzen wykorzystywanych w pozostatych gateziach przemystu. Mozna
zwréci¢ uwage chociazby na kilka istotnych zagadnien, ktére nalezy
wzigé pod uwage.

® Inwestycja w infrastrukture i optymalizacja przestrzeni

Instalacja dzwignicy to znaczaca inwestycja, stad zebranie szczegdtowych
informacji na temat przewidywanego charakteru i warunkéw pracy czy tez
rodzaju i wymiarow tadunkow jest kluczowe dla wyboru optymalnego rozwia-
zania pod katem typu i rodzaju konstrukcji, wymiaréw, udzwigu, mozliwosci
operacyjnych, wymagan dotyczacych torowiska lub posadowienia, predkosci
ruchdw roboczych, itp.

® Odpornosé na warunki atmosferyczne

W przypadku portéw, w ktérych panujg trudne warunki atmosferyczne, zaleca
sie rozwazenie stosowania materiatow odpornych na warunki pogodowe,
odpowiedniego zabezpieczenia antykorozyjnego, zastosowanie wzmocnio-
nych konstrukcji, aby zwiekszy¢ trwatos¢ dzwignicy. Pomocne sg rowniez
dodatkowe funkcje monitorujgce warunki otoczenia.

© Integracja systeméw bezpieczernistwa

Biorgc pod uwage znaczny obszar, jaki zajmujg zurawie, integracja zaawan-
sowanych systemow bezpieczeristwa, takich jak systemy zapobiegania
kolizjom i monitorowania tadunku, ma istotne znaczenie dla zapobiegania
wypadkom i zapewnienia ptynnej pracy. Wyposazenie urzgdzen w zautoma-
tyzowane systemy wspomagajace prace réwniez majg pozytywny wptyw
zardwno na bezpieczerstwo eksploatacji jak i optymalizacje wykorzystania.

® Regularna konserwacja i inspekcje

Biorgc pod uwage duzy stopien skomplikowania urzadzen, trudne i zmienne
warunki eksploatacji, niekorzystne srodowisko pracy, trudnosci w dostepie
do niektorych elementdw dzwignicy, zmienne obcigzenia eksploatacyjne,
odpowiednie zaplanowanie i regularne wykonywanie zaréwno konserwacji,
jak i inspekcji majg znaczenie z punktu widzenia bezpieczeristwa pracy,
niezawodnosci i trwatosci urzadzenia.

® Wykwalifikowana obstuga

Inwestowanie w szkolenie zatogi, operatorow, konserwatorow oraz innych
0s6b zaangazowanych na réznych etapach eksploatacji dzwignicy ma bez-
posredni wptyw na prace urzgdzen transportowych, minimalizujac wszelkie
zaktdcenia w procesie, w tym usterki, przestoje, awarie i wypadki.

Miedzy innymi ze wzgledu na wymienione czynniki, normy oprocz wymagan

technicznych, zwracajg uwage na bardzo istotng kwestie, ktéra czesto jest

bagatelizowana przy instalowaniu UTB. Pomiedzy producentem a uzytkow-

nikiem dZwignicy powinno dojs¢ do wyjasnienia i wyspecyfikowania szeregu

wymagan i danych tak, aby ostateczny projekt byt dostosowany do oczekiwa-

nego zastosowania. Jako minimum, uwzglednia sie nastepujgce informacje:

® zamierzona lokalizacja instalacji morskiej, obszar dziatania, dane
meteorologiczne, uktad obszaru, lokalizacje statkow, wszelkie state
i ruchome ograniczenia dotyczace operacji dzwigowych;

® typ instalacji, w tym nachylenia i ruchy (jesli ma to zastosowanie);

® uktad instalacji, lokalizacja podstawy, fundament i wysoko$¢, pod-
parcie wysiegnika, jesli ma to zastosowanie, oSwietlenie zewngtrzne
i lokalizacja stanowisk sterowania;

o filozofia obstugi materiatéw dla instalacji morskiej;

@ typikonfiguracja dZzwignicy, typowa geometria i wykresy obcigzen dla
wszystkich trybow podnoszenia;
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® 7ywotnosé, klasyfikacja i ograniczenia operacyjne;

® konstrukcja podstawy, sztywnosc, obcigzenia podczas eksploatacji
i poza eksploatacjg, minimalne obcigzenia awaryjne w oparciu 0 wy-
magania analizy trybu awaryjnego;

® potgczenia interfejsu, takie jak komunikacja, dostep, system zasilania
elektrycznego, baterie, UPS, zapotrzebowanie na energie, dane do-
tyczace dostepnosci i niezawodnosci zasilania, regeneracja energii
(jesli dotyczy), systemy uziemienia elektrycznego, instrumentacja,
monitorowanie stanu, media;

® sposob ochrony antykorozyjnej, systemy powtok, ochrona powierzchni;

® zakres temperatur otoczenia dla pracy oraz wszelkie zrodta opardw,
gazow, promieniowania lub ciepta z instalacji, ktére moga mie¢ wptyw
na dzwignice lub ktdrykolwiek z jej komponentow;

® Kklasyfikacja obszaru, w tym Zrédta zaptonu oraz system zapobiegania
pozarom/ochrony przeciwpozarowej;

® bezpieczenstwo systemdw automatyki i sterowania, wymagania do-
tyczace zapdr sieciowych, cyberbezpieczenstwa i dostepu do opro-
gramowania;

® system identyfikacji sprzetu i komponentéw dZwignicy oraz interfejs
instalacji;

® typowe dane i wymagania dotyczace elementéw przeznaczonych do
przymocowania do haka, takich jak tadunki, wyposazenie do podno-
szenia podnoszace, akcesoria, kosze, kontenery;

@ jeslidzwignica jest czescig planu dziatania i gotowosci na wypadek sy-
tuacji awaryjnej w przypadku operacji ratowniczych, oczekiwania i wy-
magania dotyczgce dostepnosci, niezawodnosci i czasu mobilizacji;

® wstosownych przypadkach informacje o planowanym podnoszeniu 0s6b
i innych zastosowaniach wysokiego ryzyka oraz klasyfikacja ryzyka.

PODZIAL DZWIGNIC MORSKICH

Gtowne grupy urzadzen mozna scharakteryzowac¢ w zaleznosci od prze-
znaczenia i operacji dzwigowych, typu zabezpieczen antykorozyjnych, oto-
czenia pracy lub poziomu niwelacji przechytu (jesli dotyczy) czy uktadu
sterowania i automatyki zabezpieczen [6]. Wymienione dZzwignice gtéwnie
wykorzystywane sg do operacji w portach, obszarach przybrzeznych lub
w np. trakcie budowy turbin wiatrowych.

Suwnice bramowe (gantry crane)

Suwnice bramowe sg kluczowym elementem operacji portowych, szcze-
gdlnie w przypadku obstugi kontenerdw. Sg bardzo wydajne, przeznaczone
i odpowiednie do szybkiego i bezpiecznego przemieszczania duzych ilosci
tadunkoéw. Bramowa konstrukcja ustroju nosnego i mozliwos$¢ poruszania
sie po szynach sprawiajg, ze sg niezbedne w nowoczesnych portach ob-
stugujgcych duzy ruch kontenerowy. Instalacja suwnicy bramowej wymaga
znacznej infrastruktury, w tym dostosowanego do warunkdw pracy toro-
wiska lub innego toru jezdnego (np. rubber tire), niezawodnego zasilania
i duzej przestrzeni. Zazwyczaj jest to duzy projekt inwestycyjny, ktory wy-
maga starannego planowania i koordynacji z wtadzami portu.

Rys. 1. Suwnice bramowe
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Zurawie z wysiegnikiem statym (jib crane)

Zurawie te sg wszechstronnie i powszechnie uzywane do operagji przetadun-
ku towardw o rdznym zastosowaniu na statkach i w portach. Ich zdolnos¢
do obracania sie 0 360 stopni umozliwia elastyczng obstuge, dzieki czemu
idealnie nadajg sie do réznych typéw tadunkdw. Cechuje je kompaktowa
konstrukcja i skuteczno$¢ operacyjna, co powoduje, Ze czesto mozna je
znalez¢ na mniejszych statkach lub w miejscach, w ktorych przestrzen in-
stalacji jest na wage zfota. Zurawie ze statym wysiegnikiem sg stosunkowo
tatwe w instalacji w poréwnaniu do wiekszych zurawi. Umiejscowienie ich
na statku jest kluczowe, poniewaz okresla zasieg i uzyteczno$¢ maszyny.

Rys. 2. Zuraw z wysiegnikiem statym

Zurawie z wysiegnikiem przegubowym

(,;amanym” - knuckle boom crane)

Zurawie z wysiegnikiem przegubowym sg szczegdlnie cenione za
kompaktowg konstrukcje i wszechstronnosc¢. Sktadany wysiegnik sprawia,
ze idealnie nadajg sie do operacji w ciasnych przestrzeniach, takich jak
statki wsparcia morskiego. Ich elastyczno$¢ umozliwia szeroki zakres
operacji podnoszenia, co czyni je popularnym wyborem do réznych
zastosowan morskich. Instalacja obejmuje m.in. integracje uktadu hy-
draulicznego zurawia z innymi systemami hydrauliki sitowej na statku.
Szczegoing uwage nalezy zwrdci¢ na mechanizm sktadania zurawia.

Rys. 3. Zuraw z wysiegnikiem przegubowym (tamanym)

Zurawie z wysiegnikiem teleskopowym (telescopic boom crane)
Zurawie te sg bardzo wszechstronne dzieki rozsuwanemu, teleskopowanemu
wysiegnikowi, ktéry oferuje zmienny zasieg dla réznych operacjitadunkowych.
Ta cecha, podnoszaca jego elastycznosc¢ sprawia, ze nadajg sie do statkdw
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obstugujgcych rézne rodzaje i rozmiary tadunkéw, od matych paczek po duze,
nieporeczne przedmioty. Instalacja zurawia z wysiegnikiem teleskopowym
wymaga precyzyjnej kalibracji mechanizmow wysuwania i wsuwania sek-
cji wysiegnika. Integracja z systemami sterowania statku jest kluczowa dla
zapewnienia ptynnej pracy i unikniecia zaktdcen podczas obstugi tadunku.

Rys. 4. Zuraw z wysiegnikiem teleskopowym

Zurawie z pochylanym wysiegnikiem (luffing crane)

Ten typ zurawi jest przeznaczony do operacji precyzyjnego podnoszenia,
umozliwiajac podnoszenieiopuszczanie wysiegnika, co czyni je idealnymidla
statkow, ktore obstugujg ciezkie tadunki o nietypowym ksztaicie. Ich zdolnosé
do zmiany kata pochylenia wysiegnika sprawia, ze s wszechstronne w réznych
scenariuszach operacyjnych, szczegdlnie tam, gdzie przestrzen jest ograniczo-
na. Instalacja obejmuje m.in. zapewnienie, ze punkty mocowania i obrotu oraz
ukfady hydrauliczne zurawia sg wystarczajgco wytrzymate, aby wytrzymac
naprezenia wynikajgce ze zmiennych katow pochylania wysiegnika. Prawidto-
we wyrdwnanie i wzmocnienie punktdw mocowania ma kluczowe znaczenie.

Zurawie kolumnowe (pedestal crane)

Zurawie kolumnowe sg wszechstronne i stabilne, zamontowane na statej
podstawie kolumnowej. Sg powszechnie uzywane na réznych statkach do
obstugi tadunkdéw ogdlnych, zapewniajgc réownowage miedzy zasiegiem
a udzwigiem. Ich stata pozycja zapewnia stabilng ptaszczyzne podnoszenia,
dzieki czemu sg niezawodne w réznych warunkach morskich. Podczas insta-
lacji nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na bezpieczne zamontowanie zura-
wia na pokfadzie statku, zapewniajac, ze cokét/kolumna jest zakotwiczony
w sposob, ktory wytrzyma obcigzenia zwigzane z podnoszeniem ciezarow.
Stabilno$¢ podstawy jest kluczowa dla funkcjonowania zurawia.

Rys. 6. Zurawie kolumnowe

Zurawie ptywajace o konstrukcji A-frame (sheerlegs floating crane)
Zurawie ptywajgce sa wyspecjalizowane w cigzkich operacjach podnoszenia,
takich jak ratownictwo, budownictwo offshore i dziatalno$¢ portowa. Sg one
montowane na barce lub pontonie, co zapewnia im mobilnos¢ tak, aby mogty
przemieszczac sie w rézne miejsca, w ktdrych jest potrzeba podnoszenia
znacznych tadunkéw. Poniewaz podpory (,nogi") zurawia sg zazwyczaj
montowane na ptywajacej platformie, montaz obejmuje przymocowanie
go do stabilnej podstawy na barce lub pontonie. Podstawa ta musi by¢
wzmocniona, aby wytrzymac ekstremalne obcigzenia i zachowac stabilnos¢
w réznych warunkach morskich.

Rys. 5. Zuraw z pochylanym wysiegnikiem
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Rys. 7. Zurawie ptywajace
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Zurawie chwytakowe (grab crane)

Zurawie te sg wyposazone w chwytak przeznaczony do obstugi materiatéw
sypkich, takich jak wegiel, rudy czy zboze. Sg powszechnie uzywane
w portach i na masowcach, oferujgc wydajne rozwigzanie do zatadunku
i roztadunku duzych iloci materiatéw sypkich. Instalacja wymaga m.in.
upewnienia sie, ze systemy mechaniczne zurawia sg wystarczajaco wytrzy-
mate i trwate do wykonywania ciggtych i powtarzalnych operacji zatadunku
i roztadunku.

Zurawie na platformach (platform crane)

Sa one niezbedne na platformach wiertniczych, obstuguja materiaty i sprzet
niezbedny do operacji wiertniczych, produkcyjnych i konserwacyjnych. Ich
konstrukcja i zdolnos$¢ do pracy w trudnych warunkach sprawiaja, ze sg
one niezbedne dla przemystu naftowego i gazowego na morzu. Instalacja
wymaga przymocowania zurawia do wzmocnionej podstawy na konstrukcji
offshore. Proces instalacji musi uwzglednia¢ zdolno$¢ do wytrzymywania
silnych wiatrow, Srodowisk korozyjnych i ciggtego uzytkowania.

Rys. 8. Zurawie chwytakowe

Zurawie do prac podmorskich (subsea crane)

Zurawie do prac podmorskich sg wyspecjalizowane w operacjach
podwodnych, czesto uzywane w przemysle naftowym i gazowym na morzu.
Sa zaprojektowane do precyzyjnego podnoszenia i umieszczania ciezkiego
sprzetu na dnie morskim, co czyni je kluczowymi dla instalacji i konserwacji
podmorskich. Instalacja wymaga zaawansowanej integracji z systemami
statku, w szczegdlnosci z systemami hydraulicznymii systemem sterowania.
Instalacja obejmuje réwniez wzmocnienie konstrukcji zurawia, aby wytrzymat
on ci$nienie gtebinowe i wyzwania $rodowiskowe [1].

Rys. 9. Zurawie do prac podmorskich
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Rys. 10. Zurawie na platformach

Zurawie z wysiegnikiem kratownicowycm

(lattice boom crane)

Zurawie kratownicowe sg znane ze swojej stabilnosci i znacznych udzwigow,
co czyni je idealnymi do ciezkich zadan podnoszenia w przemysle
stoczniowym, budowlanym i operacjach ratowniczych. Ich kratownicowa
konstrukcja nosna zmniejsza wage przy jednoczesnym zachowaniu
wytrzymatosci, umozliwiajagc podnoszenie duzych i ciezkich przedmiotéw.
Instalacja zurawia obejmuje montaz sekcji kratownicy na miejscu i upew-
nienie sie, Ze podstawa jest bezpiecznie zakotwiczona. Proces instalacji
wymaga rowniez precyzyjnej kalibracji elementéw nosnych zurawia, aby
bezpiecznie obstugiwac duze obciazenia.

Rys. 11. Zuraw z wysiegnikiem kratownicowym
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Zurawie portalowe (portal crane)

Zurawie portalowe, znane rowniez pod nazwg Goliath, sg zazwyczaj uzywane
w stoczniach i portach do ciezkich zadan podnoszenia, takich jak budowa
statkow, naprawy i obstuga tadunkow. Poruszajg sie one po torowisku i sg
w stanie podnosic i przenosi¢ ogromne tadunki na duzych obszarach. Wyma-
gaja znacznej infrastruktury, w tym instalacji systeméw szynowych i wzmoc-
nionych fundamentéw. Sam zuraw jest zazwyczaj montowany na miejscu
i wymaga precyzyjnego wyréwnania torowiska, aby zapewnic ptynng prace.

Rys. 12. Zurawie portalowe

UDT NA MORSKICH FARMACH WIATROWYCH
Wspomniana juz transformacja energetyczna Europy spowodowata rozwdéj
istniejacych oraz powstanie wielu nowych gatezi przemystu. Jedng z nich
jest branza morskiej energetyki wiatrowej offshore, ktérej juz samo widmo
wdrozenia spowodowato konieczno$¢ swiezego spojrzenia na kwestie za-
pewnienia bezpieczenstwa nie tylko w fazie eksploatacji, lecz takze juz na
etapie produkcji urzadzen i budowy morskich farm wiatrowych na Morzu
Battyckim.

Zadanie to w przypadku
ladowych farm wiatrowych onshore
od lat wykonuje z powodzeniem
Urzad Dozoru Technicznego,
dlatego tez nadzor nad urzadzeniami
na terenie morskich farm wiatrowych
zostato powierzone réwniez UDT.

Stawia to przed nasza organizacjg nowe wyzwania i koniecznos¢ adaptacji
w nieznanym dotad srodowisku. Na rynku $wiatowym branza morskich farm
wiatrowych jest juz w petni rozwinieta. Operatorzy offshorowi przez wiele lat
dostosowali sie do panujgcych warunkdw pracy, tworzac szczegoing kulture
bezpieczenstwa. W UDT od lat dziatamy zgodnie z zasadami najwyzszej
jakosci kultury bezpieczeristwa technicznego, a obszar morski wtgczamy
wiasnie teraz.

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

Jest dla ponad 100-letniej historii UDT nowe wyzwanie. UDT zostat dostownie
,wrzucony na gteboka wode”. Postawione zadanie wymaga ogromnej ela-
stycznosci i zaangazowania wielu 0sob w proces umozliwiajgcy podjecie
dziatan offshorowych. Opracowano nowe procedury badawcze, instrukcje
bezpieczerstwa oraz przemodelowano wspdtprace komorek organizacyj-
nych. Pracownicy zaangazowani w dziatania offshore przeszli peten pakiet
wymagajacych szkoler i badar oraz zostali wyposazeni w odpowiedni sprzet
i aparature do pracy.

Jak dziata turbina wiatrowa?

W skrécie i ogromnym uproszczeniu turbina dziata jak ,odwrdécony” wen-
tylator, ktéry w swojej pierwotnej wersji pobiera energie elektryczng, aby
wyprodukowac energie mechaniczng w postaci pedu powietrza. Turbina
wiatrowa odwraca ten proces - wykorzystuje energie mechaniczng pedu
powietrza, aby wyprodukowac energie elektryczng.

Warto tu zaznaczy¢, ze turbiny morskie potrafia wyprodukowaé

kilka razy wiecej pradu niz ich przecietny, ladowy odpowiednik [7].

Zanim z turbiny wiatrowej zacznie ptynac prad, ktory zasili nasze domostwa
powstaje pytanie, jak to wszystko wyglada ,od kuchni? W celu odpowiedze-
nia na nie, nalezatoby skupic sie na kilku wskazanych dalej etapach.

Produkcja urzadzen na ladzie (etap 1)

Przemyst offshorowy rozrzucony jest po catym Swiecie. Wytwarzanie
komponentow, ich testy i proby odbywajg sie w wielu miejscach na roz-
nych kontynentach. Podzespoty morskich turbin wiatrowych zazwyczaj
spotykajg sie w portach instalacyjnych, gdzie po ostatecznych testach
i prébach tadowane sg na statek instalacyjny i przewozone do miejsca
montazu i na morzu.

? CZY WIESZ, ZE...

Statek instalacyjny na swoj poktad bierze
od 3 do 4 kompletow elektrowni wiatrowych
w tym: wieze, gondole i topaty.

1aMod dljjeg ama:
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Zdj. Materialy prasowe Baltic Power

? CZY WIESZ, ZE...

Wieze morskich turbin wiatrowych
transportuje si¢ statkiem instalacyjnym w pionie
(ponad 120 m).

Budowa i instalacja morskiej farmy wiatrowe;j

(etap 2)

Aby mogty powstac turbiny wiatrowe na morzu na poczatku w dno morza
wbijane sg fundamenty tzw. monopale. Jest to skomplikowane i wymaga-
jace duzej precyzji zadanie. Na monopal ,naktadana” jest wieza, nastepnie
gondola i na koniec montowane sg topaty ($migta). Montaz fopat jest jed-
nym z najbardziej pracochtonnych i zaawansowanych proceséw podczas
budowy turbiny.

Prad wygenerowany przez morskie elektrownie wiatrowe musi zostac dostar-
czony na lgd. W tym celu wszystkie wiatraki potgczone sa kablami ze stacjg
(stacjami) transformatorowa na morzu (0SS, ang. Offshore Substation), a ta
z kolei potgczona jest kablami z jej ladowym odpowiednikiem.
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Aby porusza¢ sie po terenie
farm wiatrowych, a szczegélnie
we wnetrzu turbin, wymagane jest
posiadanie czasami az kilku
specjalistycznych modutéw szkoleri GWO
(Global Wind Organisation).

Eksploatacja morskiej farmy wiatrowej (etap 3)
Zapewnienie nieprzerwanej produkcji energii elektrycznej oraz bezpie-
czerstwo znajdujacych sie tam urzgdzen lezy po stronie wiasciwych stuzb
technicznych, w tym UDT. Na miejsce inspekcji i kontroli transportowane
s3 one przy pomocy todzi serwisowych CTV (ang. Crew Transfer Vessel),
specjalistycznych jednostek ptywajacych SOV (Service Operation Vessel)
lub przy uzyciu $migtowcow.

INSPEKTOR Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego
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Aby odby¢ ,podréz” statkiem CTV lub SOV nalezy
posiadaé m.in. certyfikowane szkolenie GWO Sea
Survival (techniki przetrwania na morzu) oraz
szkolenie HUET +CA-EBS (techniki ewakuacji
z tongcego helikoptera oraz obstugi awaryjnego
systemu oddechowego pod wodg).

UDT uczestniczy w badaniach technicznych urzadzen
zaréwno w morskich turbinach wiatrowych, jak i mor-
skich stacjach transformatorowych na kazdym z wymie-
nionych etapow.

Wiedza i doswiadczenie UDT
wykorzystywane s w wielu zakresach przez
podmioty zwigzane z branzami offshore.

BADANIA, PROBY | TESTY

- zaréwno w zakresie dziatalnosci
jednostek UDT-CERT, jak i w obszarze
zadan jednostki inspekcyjnej UDT

SZKOLENIA | KONSULTACJE
z wymagan prawnych i technicznych

UZNAWANIE UPRAWNIEN
nabytych na terenie Unii Europejskiej

UZGADNIANIE DOKUMENTACJI
technicznej

SPRAWDZANIE KWALIFIKACJI 0SOB
obstugujacych i konserwujacych
urzadzenia techniczne

SPRAWDZANIE | NADAWANIE
UPRAWNIEN
w zakresie wytwarzania.
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Rodzaje urzadzen technicznych, podlegajgcych dozorowi technicznemu,
instalowane na morskich farmach wiatrowych co do systematyki nie réz-
nig sie zbytnio od tych onshorowych. Jednak ,diabet tkwi w szczegdtach”.
Urzadzenia te sg dostosowane do pracy w trudnych warunkach nie tylko
poprzez zastosowane materiaty, lecz takze rozwigzania konstrukcyjne.
Przed wykonaniem inspekcji dostarczona dokumentacja urzadzenia staje
sie nieodzownym elementem pracy, gdyz wtasnie na jej podstawie inspektor
dokonujacy badania okresla wytyczne badania i kryteria oceny. Urzgdzenia
podlegajgce dozorowi znajduja sie w kazdym elemencie systemu offsho-
rowego i sg to m.in.: podesty wiszace, zurawie, suwnice, wciggniki, specja-
listyczne systemy asekuracyjne, hydroakumulatory, zbiorniki paliwa, wody,
powietrza i wiele innych.

Nasi kontrahenci i zaangazowane instytucje wysoko oceniajg kompetencje
przedstawicieli UDT oraz zaangazowanie w procesy wykonawcze. Doceniajg
pomoc, wiedze i doswiadczenie naszych inspektoréw i ekspertdw. Dziata-
nia offshore wptynety istotnie na umocnienie pozytywnego wizerunku UDT
w Polsce i na $wiecie. Potwierdzito to, ze nasza organizacja jest nowocze-
sng jednostka techniczna, ktdra jest poteznym wsparciem merytorycznym
i inzynierskim dla offshorowych inwestoréw.
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URZADZENIA TRANSPORTU
BLISKIEGO W ELEKTROWNIACH

W artykule przyblizamy zagadnienia zwigzane z Urzadze-
niami Transportu Bliskiego (UTB) z perspektywy przepisow
dozoru technicznego w zwiazku z inwestycjami w przemyst
nuklearny w Polsce.
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PRZEPISY PRAWA KRAJOWEGO

1. Ustawa o dozorze technicznym art. 5.4

Zgodnie z artykutem 5.4. ustawy [1] Rada Ministrow okreslita, w drodze
rozporzadzenia, rodzaje urzadzen technicznych lub urzadzer mogacych
stwarzac inne niz okreslone w art. 4 pkt 1 zagrozenia dla zycia lub zdrowia
ludzkiego oraz mienia i srodowiska, podlegajace dozorowi technicznemu
w elektrowni jadrowej, biorgc pod uwage realizowane przez te urzadzenia
funkcje bezpieczeristwa w elektrowni jadrowej.

2. Rozporzadzenie podlegtosciowe

Na podstawie delegacji ustawy [1] w dniu 22 stycznia 2074 r. opublikowa-
no Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 17 grudnia 2013 r. w sprawie
rodzajow urzadzen technicznych podlegajacych dozorowi technicznemu
w elektrowni jadrowej [2].

Zgodnie z art. 1 tego rozporzadzenia okreslono rodzaje urzagdzen tech-

nicznych lub urzadzer mogacych stwarzac, inne niz okreslone w art. 4

pkt 1 ustawy [1], zagrozenia dla zycia lub zdrowia ludzkiego oraz mienia

i Srodowiska, podlegajace dozorowi technicznemu w elektrowni jgdrowe;.

W ramach 14 typow urzadzen technicznych, wymienione w rozporzadzeniu

[2] zostaty:

® (punkt 13) urzadzenia transportu bliskiego, stanowigce wyposazenie
transportowo-technologiczne do przemieszczania elementdw kon-
strukceji reaktora lub przemieszczania i sktadowania paliwa jagdrowe-
go, wraz z osprzetem do podnoszenia i wyposazeniem wymiennym,
majgce istotne znaczenie dla zapewnienia bezpieczenstwa jadrowego
i ochrony radiologicznej, w szczegdInosci maszyny przetadowcze lub
zatadowcze;

® (punkt 14) urzadzenia transportu bliskiego, inne niz wymienione w pkt
13, stuzace do przemieszczania 0sob lub fadunkdw o ograniczonym
zasiegu, wraz z osprzetem do podnoszenia i wyposazeniem wymiennym.

3. Warunki techniczne dla urzadzen EJ

Na podstawie delegacji ustawy [1] w dniu 24 czerwca 2016 r. Minister
Rozwoju wydat Rozporzadzenie z dnia 20 maja 2016 r. w sprawie warun-
kow technicznych dozoru technicznego dla urzgdzen technicznych lub
urzagdzen podlegajacych dozorowi technicznemu w elektrowni jagdrowej,
dalej zwanymi ,urzadzeniami EJ" [3].

W § 3 [3] podano, iz podstawg zréznicowania warunkéw

,‘ technicznych, o ktérych mowa w § 1 [3] (odwotanie do art.
8.5a [1]), dla urzadzen EJ jest klasyfikacja bezpieczenstwa,
o ktérej mowa w art. 36j Ustawy z dnia 29 listopada 2000 r.

— Prawo atomowe (Dz.U. z 2014 1. poz. 1512, z 2015 r. poz. 1505
11893 oraz z 2016 1. poz. 266), zwanej dalej ,ustawg — Prawo
atomowe” [4].

® W §41. [3] podano, iz dla urzadzen EJ nalezacych do odpo-
wiedniej klasy bezpieczenistwa stosuje sie wymagania tech-
niczne okreslone w dokumentach odniesienia majgcych za-
stosowanie do tych urzadzen, o ile przepisy rozporzadzenia
nie stanowig inaczej. Natomiast dla urzadzen EJ (§ 4.2 [3]),
dla ktorych nie okreslono klasy bezpieczenstwa, stosuje
sie wymagania zawarte w normach technicznych wtlasci-
wych dla danych urzadzen oraz w innych specyfikacjach
technicznych dotyczacych wymagan projektowych, o ile
przepisy niniejszego rozporzgdzenia nie stanowig inaczej.

® (Oddzielng grupg sg urzadzenia techniczne zainstalowane
i eksploatowane w elektrowni jadrowej, ktére nie majg zna-
czenia dla zapewnienia bezpieczenstwa jadrowego i ochrony
radiologicznej (§ 6 [3]). Dla tych urzadzen stosuje sie warunki
techniczne okreslone w przepisach wydanych na podstawie
art. 8 ust. 4 ustawy [1] lub ustalone z Prezesem UDT w trybie
art. 8 ust. 6 tej ustawy.

|
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Z powyzszych informacji wynika, Ze urzadzenia mogace stwarzac — w trakcie
eksploatacji - zagrozenie dla bezpieczenstwa jgdrowego i ochrony radio-
logicznej (wymienione w § 4.1 i 4.2 [3]) wytwarza sie i eksploatuje zgodnie
z rozporzadzeniem dla urzadzer EJ oraz wiasciwymi specyfikacjami lub
normami technicznymi.

W przypadku pozostatych urzadzen, ktére nie powodujg zagrozenia emisjg
radioaktywna, zgodnie z prawem europejskim majg zastosowanie wyma-
gania dyrektyw oraz zharmonizowane z nimi normy techniczne. Dotyczy to
urzadzen UTB poza wyspg jadrowa (obudowa bezpieczerstwa) oraz nie-
uczestniczacych w przetadunku paliwa jadrowego lub przetadunku/prze-
mieszczaniu zuzytego paliwa jagdrowego.

Rys. 1. Przyktadowe urzadzenie transportu bliskiego (UTB), stanowigce wy-
posazenie transportowo-technologiczne do przemieszczania i sktadowania
paliwa jadrowego (wg § 2. 1 pkt. 13 [2])

Poza rozporzadzeniem w sprawie warunkow
urzadzen EJ obowigzujg zapisy z dyrektywy
maszynowej 2006/42/WE, w ktorej to art. 1
pkt. 2. okreslit, iz z zakresu niniejszej dyrekty-
£ wy wytaczone sa:

,C) maszyny specjalnie zaprojektowane lub
oddane do uzytku do celéw jadrowych, ktdre
w przypadku uszkodzenia moga spowodowac
emisje radioaktywnga”.

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR
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W nowym rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady Europy
2023/1230 w sprawie maszyn, ktdre bedzie obowigzywac od 20.01.2027 r.
i jest potocznie nazywane ,Nowa dyrektywa maszynowg”, znajdzie sie po-
dobny zapis (art. 2 pkt. 2) okreslajacy, iz rozporzadzenia nie stosuje sie do:
,C) maszyn i produktéw powigzanych specjalnie zaprojektowanych do
stosowania lub stosowanych w obiekcie jadrowym, ktérych zgodnos$¢
z niniejszym rozporzadzeniem mogtaby zagrozi¢ bezpieczenstwu j3-
drowemu tego obiektu”.

chtodzenie paliwa jgdrowego i ochrone przed promieniowaniem oraz
jak najnizsze, praktycznie mozliwe prawdopodobieristwo uszkodzenia
paliwa jadrowego;

UTB poddaje sie analizie ryzyka zwigzanej z mozliwoscig upadku ciez-
kiego tadunku, ktérej wyniki uwzglednia sie w projekcie uktadu prze-
strzennego budynkéw elektrowni jadrowej oraz w konstrukcji i systemie
funkcjonowania UTB;

Nie dopuszcza sie do przemieszczania tadunkéw nad paliwem ja-
drowym i urzadzeniami istotnymi dla zapewnienia bezpieczenstwa

jadrowego, zapewnia sie rozwigzania stuzace zachowaniu czystosci

basenow magazynowych paliwa jadrowego;

4. Warunki techniczne ® W przypadku UTB do przemieszczania paliwa jadrowego probabi-

W zakresie UTB wykorzystywanych w elektrowni jadrowej znajdujg sie listyczna analiza bezpieczenstwa dla elektrowni jadrowej zawiera

miedzy innymi specjalistyczne wyposazenia transportowo-technologiczne oceng 0g6lng ryzyka zdarzen prowadzacych do uszkodzenia paliwa

do przemieszczania i przechowywania paliwa jgdrowego. Projektuje sie je jadrowego, uwzgledniajaca fazy obstugi paliwa i ryzyko zwigzane z jego

zgodnie z wymaganiami okreslonymiw rozporzadzeniu w sprawie wymagan ewentualnym upadkiem;

bezpieczeristwa jadrowego i ochrony radiologicznej, jakie ma uwzglednia¢c @ Stosuje sie UTB spetniajace stawiane im wymagania funkcjonalne,

projekt obiektu jadrowego [5]. Rozporzadzenie to w skrécie nazywane jest ktorych integralno$¢ podzespotow pozostaje niezmienna w okresie

rozporzadzeniem projektowym (Dziat IV, Rozdziaty 6 i 9). Wspomniane wy- eksploatacji, zgodnie z warunkami projektowymi; wykazuje sie to do-

posazenie UTB projektuje sie rowniez w zgodzie z wymaganiami funkcjo- Swiadczalnie oraz za pomocg obliczen i prob;

nalnymi okreslonymi w rozporzadzeniu dla urzadzer EJ [3]. ® W elektrowni jgdrowej stosuje sie UTB wytworzone wytgcznie z dosto-
sowanych do tego materiatéw, ktorych wasciwosci spetniaja wyma-
gania warunkow projektowych i zwigzanych z nimi zjawisk; materiaty
te sg zatwierdzane przez Prezesa UDT (inspektoréw UDT dziatajacych
w imieniu Prezesa), a ich wiasciwosci sg zweryfikowane;

® UTB projektuje sie i wytwarza zgodnie ze szczeg6towymi wymaganiami
zawartymi w dokumentach odniesienia, z uwzglednieniem wymagar,
o ktorych mowa w § 26-29 rozporzadzenia dla urzadzen EJ [3] (wyma-
gania obliczeniowe, stosowanie sprawdzonych rozwigzan).

W rozporzadzeniu dla urzadzen EJ [3] okreslono 5 podstawowych
UTB, ktére moga wplywac na bezpieczenstwo jadrowe oraz ochro-

.
QD o
) ne radiologiczna. S3 to:

® urzadzenia do przyjmowania i przechowywania paliwa j3-
drowego przeznaczonego do zaladowania do reaktora;

® urzadzenia do przechowywania napromieniowanego paliwa
Jadrowego i przygotowania do wywozu paliwa wypalonego; Wspolne wymagania bezpieczenstwa dla urzadzen, dla ktdrych przypisano

klasy bezpieczenstwa oraz urzgdzen UTB, dla ktorych klasy bezpieczenstwa

nie zostaty przypisane, wyszczegdlniono ponizej:

® W projekcie UTB zapewnia sie mozliwo$¢ przeprowadzenia prob funk-
cjonalnych z obcigzeniem i bez obcigzenia oraz badar technicznych
UTB w okresie planowanej eksploatacji;

® UTB, ktdrych usterka moze spowodowac zdarzenie radiacyjne na tere-
nie elektrowni jgdrowej lub poza jej terenem, wyposaza sie i zabezpie-
cza w spos6b uniemozliwiajgcy powstanie stanu zagrozenia na skutek
powstania pojedynczej usterki (redundancja zabezpieczen);

® W przypadku UTB stosowanych do przemieszczania paliwa jadrowego
zapobiega sie utracie przez nie zdolnosci do bezpiecznego przenosze-
nia tadunkow w wyniku pojedynczej usterki lub uszkodzenia. W przy-

Ponizej przedstawiono szczegdtowe wymagania dotyczace projektowania padku tych UTB moga istnie¢ dodatkowe wymagania dotyczace wy-

i wytwarzania UTB, ktdre przynalezg do odpowiednich klas bezpieczeristwa posazenia urzgdzen, miedzy innymi w:

jadrowego: e urzadzenia bezpieczenstwa, ktore zatrzymuja ruch w przypadku, gdy

® UTB, jaki specjalne urzadzenia przenoszace zestawy paliwowe, w tym obcigzenie jest znacznie mniejsze od zaktadanego oraz w trakcie

® urzadzenia do cze$ciowego demontazu i montazu reaktora

1jego wyposazenia oraz przemieszczania jego elementéw;

® urzadzenia do zatadunku oraz wyladunku paliwa jagdrowego
odpowiednio do i z reaktora oraz przetadunku paliwa, w tym
urzgdzenia do kontroli szczelnosci koszulek elementéw pa-

liwowych,;

® urzadzenia do przechowywania innych napromieniowa-
nych elementéw reaktora do momentu ich wywozu z terenu

elektrowni.

zawiesia i uchwyty (np. zestawy paliwowe), projektuje sie w sposéb
zapobiegajacy upuszczeniu lub uderzeniu paliwa jadrowego, w szcze-
golnosci w przypadku utraty zasilania elektrycznego lub wystapienia
wstrzgsow sejsmicznych;

® Napedy i sterowanie UTB projektuje sig lub dobiera w sposéb zapew-
niajgcy ich niezawodne dziatanie, uwzgledniajac potencjalnie mozliwe
stany zwigzane z nieprawidtowym funkcjonowaniem poszczegdlnych
podzespotéw (wymagane jest wykonanie stosownych analiz bezpie-
czeristwa, np. FMEA);

® Rozwigzania projektowe UTB oraz zasady ich dziatania opracowuje
sie z wykorzystaniem odpowiednich analiz bezpieczeristwa, opartych
na metodach deterministycznej i probabilistycznej, zapewniajac zapo-
biezenie przypadkowemu powstaniu stanu krytycznego, odpowiednie
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podnoszenia i przenoszenia w przypadku: awarii zasilania i spad-
ku napigcia, ktore zagraza operacji; przecigzenia i przekroczenia
predkosci ruchow roboczych oraz w przypadku poluzowania ciegna
nosnego;

e urzadzenia bezpieczenstwa, ktdre ograniczaja ruchy robocze do
dopuszczalnych obszarow;

« mechaniczne odboje stuzace do zatrzymania ruchéw podnoszenia,
opuszczania i przemieszczania;

e rozwigzania techniczne zapobiegajace jednoczesnym, nagtym ru-
chom pionowym i poziomym;

 ograniczniki predkosci w zakresie zmniejszonej predkosci podno-
Szenia, opuszczania i przemieszczania;

« wyfaczniki kraricowe zapobiegajgce ruchom poza okreslone granice;
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» sygnalizacje wiasciwego zamocowania i odpiecia tadunku;

» sygnalizacje ostrzegawczg sktadajacy sie z sygnalizacji akustycz-
nej i optycznej, informujaca o przemieszczaniu urzadzenia;

» rozwigzania techniczne przedstawiajgce informacje o masie ta-
dunku;

e wyfgczniki zatrzymania awaryjnego wszystkich ruchdw roboczych,
w miejscach koniecznych dla zapewnienia bezpieczefstwa pracy
urzadzenia;

» wyposazenie do okreslenia doktadnego potozenia paliwa jadrowego.

Wymagania odnosnie oprzyrzadowania do podnoszenia oraz elementéw

wspotpracujgcych z UTB:

® Chwytaki UTB, ktdre biorg udziat w przemieszczaniu paliwa jgdrowego,
projektuje sie w sposob zapewniajacy zabezpieczenie przed poluzo-
waniem uchwytu przez zastosowanie dwdch niezaleznych od siebie
elementéw oraz pozostawanie uchwytu w bezpiecznym potozeniu
w przypadku awarii zasilana;

@ UTBiich wyposazenie, ktdre majg kontakt z wodg z basenéw magazy-
nowych paliwa jagdrowego, projektuje sie w spos6b uniemozliwiajacy
skazenie promieniotwdrcze tych UTB i ich wyposazenia oraz utatwia-
jacy ich dekontaminacije.

5. Rozporzadzenie projektowe

Rada Ministrow 20 wrzes$nia 2012 r. wydata rozporzgdzenie w sprawie
wymagan bezpieczerstwa jadrowego i ochrony radiologicznej, jakie ma
uwzgledniac projekt obiektu jgdrowego [5], dalej zwane rozporzgdzeniem
projektowym, ktére réwniez okresla wymagania dla urzadzen przetadun-
kowych (UTB).

§ 103 dotyczy projektu obiektu jadrowego, ktory przewiduje stosowanie
systemdw lub elementéw wyposazenia obiektu jgdrowego do transportu
odpaddw promieniotwdrczych i ich bezpiecznego przechowywania na te-
renie obiektu jadrowego.

Ponizej podano niektére z wymagan rozporzadzenia dotyczace UTB.

Obiekty i elementy wyposazenia obiektu jadrowego stuzace do przemiesz-

czania lub do przechowywania nienapromieniowanego ($wiezego) paliwa

jadrowego w obiekcie jadrowym projektuje sie tak, zeby miedzy innymi:

® umozliwi¢ kontrole stanu paliwa jadrowego;

® umozliwi¢ prowadzenie czynno$ci utrzymania w zakresie eksploata-

cji, napraw i modernizacji oraz kontroli okresowych i préb elementdw
wyposazenia do przemieszczania lub przechowywania nienapromie-
niowanego ($wiezego) paliwa jadrowego w obiekcie jadrowym;

® zapobiec upuszczeniu paliwa jadrowego podczas jego przemieszczania.

Obiekty i elementy wyposazenia stuzgce do przechowywania napromienio-

wanego paliwa jadrowego w obiekcie jgdrowym, a takze elementy wyposa-

zenia stuzgce do przemieszczania napromieniowanego paliwa jgdrowego

w obiekcie jadrowym projektuje sie tak, zeby miedzy innymi:

® zapobiec upuszczeniu paliwa jgdrowego podczas jego przemieszczania;

® zapobiec powstawaniu niedopuszczalnych naprezen w elementach
paliwowych lub zestawach paliwowych;

® zapobiegac nieumys$inemu upuszczeniu na zestawy paliwowe ciezkich
przedmiotow.

6. Klasy bezpieczerstwa

Zgodnie z terminologig wykorzystywang przez dostawcéw technologii
jadrowych obecnie stosuje sie w projekcie elektrowni jgdrowej klasy bez-
pieczerstwa dla wyposazenia, okreslane jako safety related (zwigzane
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z bezpieczeristwem) oraz non-safety related (niezwigzane ,bezposrednio’
z bezpieczenstwem). Tego typu klasyfikacja w ostatnim czasie zaczyna
ulega¢ zmianie ze wzgledu na inne podejscie przemystu jadrowego do
obszaru bezpieczenstwa. Coraz czesciej podnosi sie kwestie wyposazenia
tzw. important to safety, czyli wyposazenia nieuczestniczacego bezposred-
nio w zapewnieniu bezpieczerstwa, natomiast w przypadku jego awarii
majacego wptyw na dziatanie wyposazenia safety related. W polskim prawie
znajduje to odzwierciedlenie w rozporzgdzeniu projektowym w art. 11.6 [5]:
,Uszkodzenie w systemie obiektu jgdrowego niebedacym systemem bez-
pieczerstwa nie moze wptywac na realizacje funkcji bezpieczenstwa przez
inne systemy lub elementy konstrukeji lub wyposazenia obiektu jadrowega’”.

Na przyktadzie rozwigzan proponowanych przez Westinghouse Electric

Company zatwierdzonych przez NRC (US Nuclar Regulatory Commision)

stosuje sie nastepujacy podziat klas bezpieczenstwa:

® Klasy A, Bi C okreslone jako klasy safety related (wykonywane np.
zgodnie z ASME sekcja Il lub sekcja VIII = Rules for Constructions of
Nuclear Facility Components lub innymi standardami).

® KlasaD - jest to klasa non-safety related, jednakze zawiera ona wypo-
sazenie z powiekszonymi wymaganiami jakosciowymi, takze z elemen-
tami important to safety lub backup safety. Dla elementéw z tej klasy,
majgcych stycznosc z radioaktywnoscia, nalezy udowodni¢ poprzez
stosowne analizy, ze potencjalne uszkodzenie brane pod uwage w pro-
jekcie nie spowoduje przekroczenia dopuszczalnych dawek promienio-
wania. Przyktadem takiego UTB jest polar crane (suwnica biegunowa).

e KlasyE, Fitd. sg okreslone jako non-safety related (wykonywane zgod-
nie z normami przewidzianymi dla przemystu).

URZADZENIA UTB ISTOTNE DLA
BEZPIECZENSTWA JADROWEGO W ELEKTROWNI
JADROWEJ WYKONANEJ W TECHNOLOGII PWR

W elektrowni jadrowej, w szczegdlnosci na wyspie jadrowej (wewnatrz
obudowy bezpieczerstwa) oraz w obiektach wokdt wyspy jadrowej, wyste-
puje wiele UTB, takich jak dzwigi osobowo-towarowe, zurawie stacjonarne,
suwnice pomostowe, dzwigniki, podesty ruchome, osprzet do podnoszenia.
Z punktu widzenia bezpieczenstwa urzadzenia te w wiekszosci sg zaklasy-
fikowane jako non-safety related. W zakresie urzadzen zaklasyfikowanych

Rys. 2. Zatadunek paliwa [6]
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jako safety related sg zestawy paliwowe fuel assemblies , ktére wspdtpracuja z niektérymi UTB. Ponize]
przyktadowe zdjecie z zatadunku paliwa z elektrowni Vogtle 4.

Innymi przykfadami UTB z klasyfikacja non-safety related, ktére dodatkowo moga byc¢ okreslane jako

important to safety, sa cztery OLE (Overhead Lifting Equipment):

@ suwnica ,biegunowa’- polar crane;

@ suwnica do obstugi pojemnikdw z materiatami radioaktywnym — cask handling crane;

® suwnice/systemy do przetadunku, zmiany konfiguracji kaset paliwowych, transportu paliwa - fuel
handling machine i fuel refueling machine.

1. Polar crane

Suwnica ,biegunowa” musi zapewnia¢ bezpieczne transportowanie tadunkéw nad paliwem przy otwar-
tym basenie reaktora. Stuzy do podnoszenia zintegrowanej gtowicy reaktora wraz z oprzyrzgdowaniem
pomiarowym i elementami stuzgcymi do sterowania pretami sterujgcymi, dodatkowo umozliwia -
w razie potrzeby — wymiane elementéw wewnatrz obudowy bezpieczeristwa (pompy, zbiorniki, wy-
twornice pary). Urzadzenie jest réwniez wykorzystywane w trakcie budowy do instalacji podstawowych
elementdw wewnatrz obudowy bezpieczenstwa.

2. Cask handling crane

Suwnica do przetadunku zuzytego paliwa umoz-
liwia transport paliwa razem z zasobnikiem z ba-
senéw (cask washdown pit) oraz (cask loading
pit) do miejsc pozwalajgcych na dtugoterminowe
przechowywanie zuzytego paliwa. Dodatkowo
suwnica pozwala rdwniez na przetransportowa-
nie pojemnikéw na pojazd kotowy lub szynowy.

Rys. 5. Przetadunek zuzytego paliwa [8]

Rys. 4. Przyktad suwnicy polarnej

Rys. 6. Przyktad suwnicy do przetadunku
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3. Fuel handling machine

Suwnica specjalistyczna oraz system do przefadunku i zmiany konfiguracji
kaset paliwowych w reaktorze. System ten pozwala na transport paliwa jadro-
wego zido obudowy reaktora. System dodatkowo umozliwia zmiane pozycji
kaset z paliwem jgdrowym z pozycji pionowej na pozioma, ktora jest wymaga-
na do transportu kaset paliwowych przez kanat wodny w obudowie reaktora.
System ten najczesciej sktada sie z dwdch suwnic specjalistycznych oraz
elementéw zabudowanych wewnatrz kanatu wodnego (fuel transfer system).

Rys. 8. Zdjecia ilustrujgce przetadunek paliwa jadrowego [9]

4. Inne specyfikacje techniczne dla suwnic w EJ

Urzadzenia transportu bliskiego powinny spetnia¢ wymagania zgodne z przy-

pisang kategorig sejsmiczng wymagana w przypadku zdarzenia sejsmicznego:

® C-l - urzadzenie powinno funkcjonowac¢ nawet w wyniku zdarzenia
sejsmicznego (SSE - Safe Shutdown Earthquake);

® C-Il - urzadzenie nie powinno stracic¢ integralnosci w wyniku zdarzenia
sejsmicznego (SSE - Safe Shutdown Earthquake).

Resurs dla suwnic (szczegdlnie polar crane) powinien by¢ zatozony na co
najmniej 60 do 80 lat z uwagi na dtugi okres zycia elektrowni jadrowej oraz
utrudniong mozliwo$¢ wymiany gtownych elementéw systemu. Dla pordw-
nania resurs wytwornicy pary, bedacej elementem wyspy reaktorowej, jest
szacowany na 60 lat. Obecnie rozwazane sg mozliwosci eksploatacji elek-
trowni jgdrowych nawet przez 80-100 lat.

UTB W REAKTORACH WODNOWRZACYCH (BWR)
ORLEN Synthos Green Energy ogtosit plan budowy matych reaktoréw mo-
dularnych SMR typu BWRX-300 (pierwszy reaktor w Polsce planowany jest
do 2030 1.). Technologia nalezy do firmy GE Hitachi Nuclear Energy (GEH).
Uruchomienie pierwszego reaktora planowane jest na 2028 r. w Darligton
w Kanadzie. BWRX-300 jest rozwinieciem licencjonowanego w USA przez
NRC reaktora 1,520 MWe ESBWR.

Z uwagi na brak dokfadnych specyfikacji projektowych obecnie nie mozna
za wiele powiedziec o rozwigzaniach UTB w tego typu elektrowniach SMR.
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Rys. 9. Wizualizacja reaktora BWRX-300 [10]

BWRX-300 jest reaktorem typu wodnowrzacego. Ze wzgledu na wykorzy-
stang technologie wytworzona para wodna napedzajaca turbine generatora
moze by¢ w pewnych warunkach radioaktywna. Z tego wzgledu suwnica pra-
cujgca nad turbing oraz generatorem powinna spetnia¢ wymagania bezpie-
czenstwa rozporzadzenia dot. urzadzen EJ [2], podabnie jak np. polar crane.

PODSUMOWANIE

Urzadzenia Transportu Bliskiego, szczegdInie wymienione powyzej cztery
podstawowe suwnice, stanowig wyposazenie elektrowni i majg wptyw na
bezpieczng eksploatacje obiektu jagdrowego. Nie sg to jednak najczesciej
urzgdzenia odpowiedzialne za zapewnienie podstawowego kryterium zwigza-
nego z bezpieczeristwem, czyli nie sa klasyfikowane jako wyposazenie safety
related (zgodnie z terminologiag US NRC basic component) z uwagi na to, iz nie
uczestniczg w ciggtej pracy elektrowni. Ich uzytkowanie jest ograniczone do
okresdw budowy elektrowni, kampanii paliwowej lub prac remontowych, kiedy
ryzyko wystapienia zdarzenia niebezpiecznego/krytycznego jest ograniczone.
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BEZRIECZNA EKSPLOATACJA
~SUWNIC

Suwnice naleza do kluczowych urzadzen transportu bliskiego wykorzystywanych w prze-
mysle, magazynowaniu, energetyce oraz zaktadach o specjalistycznym profilu dziatalnosci.
Umozliwiaja przemieszczanie tadunkéw o znacznych masach i gabarytach, a jednoczesnie
stwarzaja potencjalne zagrozenia dla ludzi, mienia i ciagtosci proceséw technologicznych.
Z tego wzgledu ich eksploatacja zostata objeta rozbudowanym systemem wymagari praw-
nych, technicznych i organizacyjnych.

SUWNICE JAKO MASZYNY WPROWADZANE NA RYNEK

] UNII EUROPEJSKIEJ
MGR INZ.

MARIUSZ £ ABEDZ

Bezpieczenstwo pracy suwnicy stanowi rezultat skoordynowanych dziatan producenta, eksplo-

Gléwny Specjalista Urzadzer atujgcego, operatoréw, konserwatoréw oraz organéw dozoru technicznego.
Transportu Bliskiego

Biuro w Tarnowie ) . - . . L
Oddziat w Krakowie Suwnice sg maszynami w rozumieniu dyrektywy 2006/42/WE (MD) [5] i jako takie musza spetnia¢

Urzad Dozoru Technicznego zasadnicze wymagania w zakresie bezpieczeristwa i ochrony zdrowia. Producent suwnicy jest zobo-
wigzany do przeprowadzenia oceny zgodnosci, ktérej integralnym elementem jest ocena ryzyka, iden-
tyfikujgca zagrozenia wystepujace w catym cyklu zycia konkretnego urzadzenia. Uwzgledniajac wyniki
tej oceny, producent dobiera rozwigzania konstrukcyjne i Srodki ochronne oraz opracowuije instrukeje.
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W celu uzyskania domniemania zgodnosci z dyrektywg maszynowg pro-
ducent moze odnies¢ sie do normy PN-EN 15011:2021-05 - Dzwignice
- Suwnice pomostowe i bramowe [6], ktdra okresla wymagania bezpie-
czenstwa istotne z punktu widzenia projektowania i budowy suwnic. Proces
wytwarzania zwiericza sporzgdzenie deklaracji zgodnosci WE oraz oznako-
wanie urzgdzenia znakiem CE.

W praktyce wyrdznia sie suwnice ogdlnego przeznaczenia, w szczegol-
nosci suwnice hakowe stosowane do typowych prac transportowych,
oraz suwnice specjalnego przeznaczenia, projektowane do realizacji
Scisle okreslonych zadan technologicznych, takie jak suwnice kuzienne,
hartownicze, wsadowe, kolumnowe, kleszczowe, stryperowe, lejnicze,
chwytnikowe czy chwytakowe. Przeznaczenie suwnicy determinuje jej
konstrukcje, wyposazenie, zastosowane zabezpieczenia oraz warunki
pozniejszej eksploatacji, ktére musza by¢ jednoznacznie okreslone przez
producenta.

Rys. 1. Oprdznianie kadzi z plynnym metalem przy uZyciu suwnicy lejniczej

INSTRUKCJA PRODUCENTA | JEJ ZNACZENIE
W EKSPLOATACJI

Producent okresla warunki bezpiecznej eksploatacji suwnicy w instrukcji,
ktéra stanowi podstawowy dokument eksploatacyjny. Instrukcja jest obo-
wigzkowa dla eksploatujgcego, operatora oraz konserwatora i zawiera m.in.
opis urzadzenia, dane techniczne, rysunki, schematy, okreslenie przezna-
czenia, wymagania srodowiskowe, zakres czynnosci kontrolnych, zasady
postepowania w sytuacjach awaryjnych.

Wyniki analizy wypadkdw wskazuja jednoznacznie, ze nieprzestrzeganie
zasad bezpiecznej pracy oraz niewtasciwe stosowanie instrukcji pro-
ducenta naleza do gtéwnych przyczyn zdarzer wypadkowych podczas
eksploatacji suwnic.

Eksploatacja suwnicy niezgodnie z instrukcja producenta jest niedopusz-
czalna, gdyz moze stwarzac realne zagrozenie dla bezpieczeristwa oraz
moze skutkowac pociagnieciem do odpowiedzialnosci oséb zaangazo-
wanych w jej uzytkowanie.

PODSTAWA PRAWNA PODLEGANIA SUWNIC
DOZOROWI TECHNICZNEMU

Zgodnie z Ustawg z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym [1],
urzadzenia techniczne, ktérych eksploatacja moze stwarzac zagrozenie dla
zycia lub zdrowia ludzkiego oraz mienia i Srodowiska, podlegajg dozorowi
technicznemu. Suwnice jako urzadzenia transportu bliskiego zostaty wska-
zane w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 7 grudnia 2012 r. w sprawie
rodzajow urzadzen technicznych podlegajacych dozorowi technicznemu
[2]. Oznacza to, Ze ich eksploatacja wymaga uzyskania decyzji zezwalajgcej
wydanej przez wiasciwa jednostke dozoru technicznego.
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WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE
DLA OPERATOROW SUWNIC

Bezpieczna eksploatacja suwnic wymaga, aby ich obstuga byta powierzo-
na wytgcznie osobom posiadajacym odpowiednie kwalifikacje. Obowigzek
ten wynika z ww. ustawy oraz Rozporzadzenia Ministra Przedsiebiorczosci
i Technologii z dnia 21 maja 2019 r. w sprawie sposobu i trybu sprawdzania
kwalifikacji wymaganych przy obstudze i konserwacji urzadzer technicznych
oraz sposobu i trybu przedtuzania okresu waznosci zaswiadczen kwalifika-
cyjnych [3]. Osoby obstugujgce suwnice muszg posiada¢ wazne zaswiad-
czenie kwalifikacyjne wydane przez organ dozoru technicznego, przy czym
przepisy przewidujg nastepujgce wyjatki:

@ suwnice 0 napedzie recznym wszystkich mechanizmow,

® suwnice z napedem elektrycznym jednofazowym o udzwigu do 1000 kg,
@ suwnice o udzwigu do 250 kg.

KONSERWACJA SUWNIC JAKO WARUNEK
BEZPIECZNEJ PRACY

Utrzymanie suwnicy w nalezytym stanie technicznym jest jednym z podsta-
wowych obowigzkdw eksploatujacego. Zgodnie z przepisami przywotanymi
w poprzednim akapicie, prace konserwacyjne przy kazdej suwnicy moga by¢
wykonywane wytgcznie przez osoby posiadajgce wazne zaswiadczenie kwa-
lifikacyjne w tym zakresie. Konserwacja obejmuje czynnosci wykonywane
w celu utrzymania stanu zdatnosci uzytkowej suwnicy, prowadzone zgodnie
z instrukejg eksploatacji, niebedace naprawg urzadzenia.

INSPEKCJE | PROBY PROWADZONE PRZEZ UDT

Urzad Dozoru Technicznego sprawuje nadzoér nad suwnicami poprzez prze-
prowadzanie badan technicznych. Czestotliwos¢ inspekcji wynosi rok lub dwa
lata i zalezy od przeznaczenia urzgdzenia. Zakres badan okresla Rozporza-
dzenie Ministra Przedsiebiorczosci i Technologii z dnia 30 pazdziernika 2018 .
w sprawie warunkow technicznych dozoru technicznego w zakresie eksplo-
atacji, napraw i modernizacji urzgdzen transportu bliskiego [4]. Obejmuije on
m.in. sprawdzenie dokumentacji oraz zaswiadczen kwalifikacyjnych, wykona-
nie ogledzin, przeprowadzenie préb funkcjonowania bez obcigzenia oraz z ob-
cigzeniem. Celem tych czynnosci jest potwierdzenie spetnienia wymagan for-
malnych oraz potwierdzenie zdolnosci suwnicy do bezpiecznej eksploataciji.

Rys. 2. Badanie okresowe suwnicy - proba obciazeniowa mostu
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NAPRAWY | MODERNIZACJE SUWNIC

Przepisy rozrdzniaja pojecia ,naprawy” i ,modernizacji” urzadzer transportu
bliskiego. Naprawa obejmuje zesp6t czynnosci majgcych na celu przywrd-
cenie stanu zdatnosci uzytkowej suwnicy, bez wprowadzania zmian w kon-
strukgji lub parametrach technicznych. Modernizacja natomiast oznacza
dziatania zmieniajgce cechy urzadzenia, w szczegdlnosci jego konstrukcje,
materiaty, parametry techniczne lub automatyke zabezpieczajgca, przy za-
chowaniu charakterystyki i przeznaczenia suwnicy oraz bez zwiekszenia
ryzyka zwigzanego z jej eksploatacja.

Przeprowadzenie naprawy lub modernizacji suwnicy wymaga uprzedniego
uzgodnienia z organem wiasciwej jednostki dozoru technicznego. Ma to na
celu zapewnienie, ze przeprowadzone czynnosci naprawcze lub wprowadzo-
ne zmiany nie pogorszg bezpieczenstwa eksploatacji urzadzenia.

ZMECZENIE MATERIALU ORAZ RESURS SUWNIC
Konstrukcje nosne suwnic, pracujgce w warunkach obcigzer zmiennych,
podlegaja procesom degradacji wynikajgcym ze zmeczenia materiatu, co
bezposrednio wptywa na ich trwatos¢ eksploatacyjna. Stanowi to jeden z klu-
czowych czynnikéw determinujgcych koniecznos¢é monitorowania resursu
ustroju no$nego suwnicy.

Rys. 3. Zmeczeniowe peknigcie potki dZwigara

Nalezy przy tym zauwazyc¢, ze znaczna cze$¢ suwnic eksploatowanych obec-
nie w Polsce to urzadzenia o czesto kilkudziesiecioletnim okresie uzytkowa-
nia, pracujgce w zmieniajacych sie na przestrzeni lat warunkach. W tych dos¢
nieprzewidywalnych uwarunkowaniach precyzyjne okreslenie rzeczywistej
trwatosci konstrukeji bywa utrudnione lub staje sie nawet niemozliwe. W celu
diagnostyki oraz oceny dalszej mozliwosci bezpiecznej eksploatacji szcze-
g6lne znaczenie maja badania nieniszczace (NDT), umozliwiajace wykrycie
peknie¢ zmeczeniowych w stadium ich stabilnego rozwoju, zanim osiagna
one rozmiary stwarzajgce zagrozenie. W szczegdlnosci w odniesieniu
do suwnic dtugotrwale oraz intensywnie uzytkowanych, wtasciwie okreslony
program badan specjalnych z wykorzystaniem odpowiednich metod NDT,
realizowanych we wiasciwych odstepach czasu, stanowi istotny element
zapewnienia bezpieczenstwa i podstawe do podejmowania dalszych decyzji
eksploatacyjnych.

ZAGROZENIA ZWIAZANE Z UZYTKOWANIEM SUWNIC
Eksploatacja suwnic wigze sie z wystepowaniem rozmaitych zagrozen,
posrod ktérych najistotniejsze sg zagrozenia mechaniczne, elektryczne,
organizacyjne i srodowiskowe. Przyktadowe zagrozenia mechaniczne to
uderzenie lub przygniecenie przez przemieszczany tadunek, kolizja suwnicy
lub transportowanego tadunku z innymi maszynami, sprzetem, wyposaze-
niem lub osobami przebywajgcymi w strefie pracy, niewtasciwy dobdr lub
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nieprawidtowe uzycie zawiesi, co moze prowadzi¢ do wypiecia sie fadunku
itp. Podstawowe zagrozenia elektryczne obejmujg mozliwo$¢ porazenia
pradem - dotyczy to w szczegoinosci konserwatordw trudnigcych sie prze-
gladami, czynno$ciami regulacyjnymi i remontami. Zagrozenia organizacyjne
wynikajg przyktadowo z btedéw w koordynacji pracy, braku wtasciwej ko-
munikacji miedzy operatorem a innymi pracownikami, nieprzestrzeganiem
lub brakiem ustalonych procedur dotyczacych pracy przy uzyciu suwnicy.
Czynniki Srodowiskowe moga obejmowac ograniczong widocznos¢, hatas,
zapylenie, Sliskie lub nieréwne podtoze, warunki atmosferyczne w przypadku
suwnic pracujacych na zewnatrz i inne.

CZYNNOSCI ZABRONIONE PODCZAS

PRACY SUWNICA

Suwnice powinny by¢ wykorzystywane zgodnie z ich przeznaczeniem okre-
$lonym przez producenta w instrukcji. Jakiekolwiek uzytkowanie urzadze-
nia niezgodne z przeznaczeniem jest niedopuszczalne i moze skutkowac
odpowiedzialnoscig prawna. Katalog czynnosci zabronionych nie ma cha-
rakteru uniwersalnego, poniewaz moze roznic¢ sie m.in. w zaleznosci od
rodzaju, konstrukcji oraz przeznaczenia suwnicy.

Przyktadowe czynnosci, ktore w praktyce
uznaje sie za niedozwolone:

obstugiwanie suwnicy przez osoby nieuprawnione lub bedace
w stanie niezdolnosci do pracy,

podnoszenie tadunkdw o masie przekraczajacej dopuszczalny
udzwig,

transportowanie oséb,

przebywanie 0séb pod zawieszonym tadunkiem,
wykonywanie gwattownych lub niekontrolowanych ruchéw
roboczych,

podnoszenie tadunku, gdy ciegna nosne (liny, taricuchy)

nie sg ustawione w 0si pionowe;j,

przecigganie lub przesuwanie tadunku przy uko$nym utozeniu
ciegien nosnych,

wyrywanie przytwierdzonych, zakleszczonych lub
przymarznietych tadunkéw,

eksploatacja suwnicy niesprawnej technicznie,

stosowanie nieodpowiednich, zuzytych lub uszkodzonych
zawiesi,

pozostawianie zawieszonego tadunku bez nadzoru.

Rys. 4. Przyktad zuZzytego zawiesia linowego
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ORGANIZACJA PRACY | KULTURA BEZPIECZENSTWA
Bezpieczna eksploatacja suwnicy w duzej mierze zalezy od wtasciwej organiza-
cji pracy oraz wysokiego poziomu kultury bezpieczenstwa, ktdre obowigzujg w
zakfadzie. Do obowigzkdw eksploatujgcego nalezy planowanie prac transporto-
wych, wyznaczanie stref niebezpiecznych, okreslanie zasad poruszania sie w
obszarze pracy suwnicy, opracowywanie instrukcji stanowiskowych oraz nadzér
nad przestrzeganiem ustalonych procedur. Integralnym elementem jest réwniez
systematyczna ocena ryzyka zawodowego na stanowiskach zwigzanych z ob-
stuga suwnic, ktéra powinna uwzglednia¢ zmiany technologiczne, organizacyjne
i Srodowiskowe.

Kultura bezpieczenstwa oparta na Swiadomosci zagrozen
oraz odpowiedzialnos$ci wszystkich uczestnikow procesu
w znacznym stopniu ogranicza ryzyko wystapienia wypadkow.

W STREFIE PRACY SUWNICY

Bezpieczenstwo eksploatacji suwnicy jest efektem wspoétdziatania ope-
ratora z innymi osobami uczestniczacymi w procesie transportowym,
w szczegdlnosci hakowymi i sygnalistami. Niezbedne jest stosowanie jed-
noznacznych zasad komunikacji, w tym ustalonych sygnatéw i srodkéw
tacznosci. Brak koordynacji dziatan, nieczytelne polecenia lub jednoczesne
ingerencje kilku 0s6b w proces transportu zwiekszaja ryzyko zdarzen nie-

bezpiecznych.

Ponadto szczegdlng uwage nalezy zwrdcic¢ na osoby postronne znajdujgce
sie w poblizu suwnicy (np. inni pracownicy nieuczestniczacy bezposrednio w
pracach transportowych), ktére mogag nie§wiadomie wejsé do strefy jej pracy.
Nalezy temu przeciwdziata, przyktadowo poprzez wyznaczenie stref niebez-
piecznych z zakazem wstepu, stosowanie odpowiedniego oznakowania oraz
zapewnienie nadzoru nad przestrzeganiem zasad dostepu.

Zakaz przebywania

pod ciezarem

Rys. 5. Znak bezpieczeristwa

SRODKI OCHRONY INDYWIDUALNEJ

Pracownicy wykonujacy czynnosci w strefie pracy suwnicy powinni stosowac
Srodki ochrony indywidualnej odpowiednie do rodzaju wykonywanych prac i zi-
dentyfikowanych zagrozer\. Najczesciej sa to hetmy ochronne, obuwie ochronne,
rekawice oraz inne Srodki wynikajace z oceny ryzyka zawodowego. Stosowanie
Srodkdw ochrony indywidualnej nie zwalnia jednak z obowigzku przestrzegania
zasad bezpiecznej organizacji pracy i wiasciwej eksploatacji urzadzenia.

NOWOCZESNE ROZWIAZANIA TECHNICZNE
WSPIERAJACE BEZPIECZENSTWO

Zardwno nowe, jak i eksploatowane suwnice coraz czesciej wyposazane sg
w rozwigzania techniczne zwiekszajgce poziom bezpieczenstwa, takie jak za-
awansowane systemy antykolizyjne, ograniczniki stref pracy, monitoring obszaru
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roboczego, uktady sterowania dynamikg ruchu, dodatkowe — dzwiekowe i wi-
zualne - sygnaty ostrzegawcze czy rejestratory parametréw pracy urzgdzenia.
W szczegdlnie trudnych warunkach eksploatacyjnych stosuje sie automatyzacje
procesow transportowych oraz sterowanie zdalne z wykorzystaniem obserwacii
pola pracy za pomocg kamer, co pozwala ograniczy¢, a nawet catkowicie wyeli-
minowac¢ obecnosé osob w strefach szczegdlnie niebezpiecznych.

Rys. 6. System wizualnego ostrzegania w strefie niebezpiecznej [www.toptre-
esafety.com]

PODSUMOWANIE

Bezpieczna eksploatacja suwnic wymaga spetnienia wymagan prawnych,
technicznych i organizacyjnych oraz $wiadomego zarzgdzania ryzykiem.
Kluczowe znaczenie ma wspotpraca wszystkich uczestnikéw procesu
eksploatacji, wtasciwe przygotowanie personelu oraz konsekwentne
przestrzeganie zasad okreslonych przez producenta i przepisy prawa.
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RESURS JAKO ZRODLO

1 9
S
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Pojecie resursu zostato wprowadzone do powszechnego stoso- RAFAL DZIEDZIC < JANROGALSKI
wania w eksploatacji urzadzer transportu bliskiego (UTB) wraz Starszy Specjalista Urzadzen Gtowny Specjalista Urzadzen
z wejSciem w zycie Rozporzadzenia Ministra Przedsigbiorczosci Transportu Bliskiego Transportu Bliskiego
i Technologii z dnia 30 pazdziernika 2018 r. w sprawie warun- Dziat Techniczny Dziat Techniczny
kow technicznych dozoru technicznego w zakresie eksploatacii, Oddziat w Krakowie Oddziat w Lodzi

napraw i modernizacji urzadzei transportu bliskiego [1], ktére , .
obowiazuje od dnia 6 grudnia 2018 r. Urzad Dozoru Technicznego Urzad Dozoru Technicznego
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Na mocy rozporzadzenia [1] eksploatujgcy jest zobowigzany do rejestrowa-
nia przebiegu eksploatacji urzadzenia transportu bliskiego (UTB). W przy-
padku braku mozliwosci prowadzenia rejestracji z przyczyn niezaleznych
od eksploatujgcego, dopuszcza sie odtworzenie przebiegu eksploatacji na
podstawie aktualnego stanu wiedzy technicznej oraz dobrej praktyki inzynier-
skiej, z uwzglednieniem rzeczywistych warunkdw uzytkowania urzadzenia.

W rozporzadzeniu resurs definiowany jest jako:

.parametry graniczne stosowane do oceny i identyfikacji
stanu technicznego, okreslone na podstawie liczby cykli
pracy i stanu obcigzenia urzadzen transportu bliskiego
w zatozonym okresie eksploatacji z uwzglednieniem
rzeczywistych warunkéw uzytkowania.”

Resurs stanowi podstawe do oceny zuzycia
urzadzenia transportu bliskiego oraz do
podejmowania decyzji dotyczacych dalszej
eksploatacji, koniecznosci wykonania prze-
gladu specjalnego, naprawy lub wycofania
urzadzenia z uzytkowania.

Resurs w praktyce - pierwsze problemy
eksploatujacych

Wprowadzenie pojecia resursu do powszechnego stosowania w eksplo-
atacji urzadzen transportu bliskiego wzbudzito w$rdd eksploatujgcych
szereg pytan o charakterze zaréwno organizacyjnym, jak i merytorycz-
nym. Najistotniejsze z nich dotyczyty sposobu monitorowania przebiegu
eksploatacji urzgdzen oraz odpowiedzialnosci za okreslanie i aktualizacje

resursu UTB.

Jednym z podstawowych zagadnien byt
sposob monitorowania eksploatacji urza-
dzen. Przez wiele lat cze$é urzadzen uzyt-
kowana bywata bez systematycznej kontroli
czasu pracy oraz rzeczywistych obciazen,
jakim byly poddawane. W konsekwencji dla
wielu eksploatujacych zebranie rzetelnych
danych dotyczacych przebiegu eksploatacii
okazato sie trudne lub wrecz niemozliwe.
Dodatkowym utrudnieniem byt brak wcze-
$niej wypracowanych metod rejestrowania
pracy urzadzen, co powodowato naturalne
problemy przed realizacja obowiazku okre-
$lania resursu.

W poczatkowym okresie obowigzywania przepiséw wielu eksploatuja-
cych, bez wystarczajgcej wiedzy i doswiadczenia w zakresie obliczania
resursu, zlecato te czynnosci zewnetrznym. Z czasem jednak, wraz
z uporzadkowaniem zasad rejestrowania przebiegu pracy UTB, proces
ten ulegt znacznemu uproszczeniu. Aktualizacja danych eksploatacyj-
nych stata sie czynnos$cig rutynowa, niewywotujgcg wiekszych trudnosci,
a jednoczes$nie pozwalajgca na biezacg kontrole stopnia wykorzystania
urzadzen, planowanie remontéw oraz ograniczenie kosztow eksploatacji.
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Rola eksploatujagcego w okresleniu resursu

Istotng kwestig jest watek 0sob odpowiedzialnych za wykonanie i weryfikacje
resursu. Rozporzadzenie [1] jednoznacznie wskazuje role eksploatujgcego
w tym zakresie. Zgodnie z § 7 rozporzadzenia:

® w przypadku braku rejestracji przebiegu eksploatacji UTB z przyczyn
niezaleznych od eksploatujacego, jest on zobowigzany do jego od-
tworzenia na podstawie aktualnego stanu wiedzy technicznej i dobrej
praktyki inzynierskiej,

® w sytuacji, gdy resurs UTB nie jest znany, eksploatujgcy okresla go
w oparciu o te same zasady,

® w przypadku przekroczenia resursu UTB eksploatujacy przeprowadza
ocene stanu technicznego urzadzenia lub zleca jej wykonanie.

Dla wielu eksploatujgcych pojecie resursu byto nowym zagadnieniem, z kto-
rym zetkneli sie dopiero po wejsciu w zycie przedmiotowego rozporzgdzenia.
Zmiany te wymusity koniecznos¢ zdobycia wiedzy zardwno w zakresie reje-
strowania przebiegu eksploatacji, jak i zasad okreslania oraz aktualizowania
resursu UTB. Praktyka eksploatacyjna pokazata jednak, ze z czasem wyto-
nione zostaty osoby kompetentne, ktére opanowaty te zagadnienia i potrafig
nie tylko prawidtowo obliczac i aktualizowac resurs, lecz takze wyciggac
wnioski z analizy sposobu uzytkowania urzadzen, skutecznie zapobiegajac
awariom i nieplanowanym przestojom.

Przekroczenie resursu - co naprawde oznacza?

PRZEKROCZENIE RESURSU

Jedng z istotnych obaw eksploatujgcych, zwigzanych z wpro-
wadzeniem pojecia resursu, byty konsekwencje osiggniecia lub
przekroczenia 100% jego wykorzystania. W poczatkowym okresie
funkcjonowania nowych regulacji powszechne byto przekonanie,
ze przekroczenie resursu automatycznie oznacza koniecznos¢
wycofania urzadzenia z eksploatacji i jego likwidacji. Praktyka
oraz zapisy obowigzujacych przepiséw jednoznacznie wskazuja
jednak, Ze takie podejscie jest nieuzasadnione.
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Przeglad specjalny jako narzedzie oceny technicznej
Zgodnie z rozporzadzeniem, w przypadku wykorzystania resursu urzadzenia
transportu bliskiego eksploatujacy zobowigzany jest do przeprowadzenia
przegladu specjalnego. Celem tego przegladu jest pogtebiona ocena stanu
technicznego urzadzenia, obejmujaca zaréwno elementy konstrukcyjne, jak
i mechanizmy robocze. Tym samym urzadzenia, dla ktérych stwierdzono
przekroczenie resursu, nie sg automatycznie eliminowane z eksploatacji,
lecz poddawane dodatkowym, rozszerzonym kontrolom, pozwalajgcym na
rzetelng oceng ich dalszej zdatnosci uzytkowej.

PRZEGLAD SPECJALNY

Umozliwia on wczesng diagnoze niekorzystnych zjawisk eksploata-
cyjnych, w szczegdinosci uszkodzeri o charakterze zmeczeniowym,
ktére mogg powstawaé w wyniku dtugotrwatego oddziatywania ob-
cigzen bliskich warto$ciom granicznym.

W potaczeniu z odpowiednio zaplanowanymi naprawami lub moder-
nizacjami, wyniki takich przeglagdéw moga prowadzi¢ do istotnego
wydtuzenia okresu bezpiecznej eksploatacji UTB, zamiast jego przed-
wczesnego wycofania z uzytkowania.

Resurs jako wskaznik granicznego zuzycia
Wprowadzenie resursu jako parametru opisujgcego zdatnosc¢ uzytkowg
urzadzen pozwolito na lepsze zrozumienie rzeczywistych warunkéw pracy
UTB przez eksploatujgcych, konserwujgcych oraz inspektoréw UDT. Analiza
przebiegéw eksploatacyjnych, uwzgledniajaca obcigzenia, czestotliwos¢
oraz charakter pracy, ujawnita, ze znaczna cze$¢ urzadzen funkcjonuje
w warunkach zblizonych do granicznych wartosci wytrzymatosci zmecze-
niowej. Jednoczesnie uwzglednienie zmian warunkéw pracy oraz charakteru
uzytkowania dzwignic w czasie pozwolito na bardziej realistyczng ocene
stopnia ich zuzycia.

W przypadku urzgdzen transportu bliskiego analizie resursu podlegajg
zardwno mechanizmy, jak i konstrukcja nosna. O ile zuzycie mechani-
zmow moze by¢ w wielu przypadkach kompensowane poprzez wymiane
elementdw lub zespotéw, o tyle w odniesieniu do konstrukcji nosnej cha-
rakter zmeczeniowy ma wymiar trwaty i kumulatywny. Z tego wzgledu,
przy uwzglednianiu stopnia wykorzystania resursu oraz wieku urzadzenia,
konieczne jest pogtebianie diagnostyki trwatosci konstrukeji poprzez ba-

dania nieniszczgce.

Badania nieniszczace UTB

Dla petnego wykorzystania potencjatu, jaki niesie ze sobg analiza resursu,
zasadne jest jego okreslanie w postaci wartosci procentowych, odrebnie
dla konstrukeji oraz mechanizmoéw urzadzenia. Jako wartosci graniczne
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nalezy przyjmowac parametry okreslone w instrukcjach eksploatacji oraz
wiasciwych normach. Takie podejscie umozliwia wykorzystanie stopnia
wykorzystania resursu jako parametru kwalifikujgcego urzadzenie do roz-
szerzonej diagnostyki stanu technicznego.

Istotnym uzupetnieniem tego podejscia sg Wytyczne Urzedu Dozoru Tech-
nicznego WUDT/UTB1/2025 ,Badania nieniszczace ustrojow nosnych urza-
dzen transportu bliskiego — suwnice” (wyd. wrzesien 2026 r.)[2]. Dokument
ten wykorzystuje pojecie resursu do wyznaczania wspotczynnika Z, ., sta-
nowigcego jedno z kryteriéw kwalifikowania konstrukcji dZwignic do badan
nieniszczacych.

Resurs suwnicy - kwalifikacja do badan NDT

Ponizsze zestawienia przedstawiajg zaleznosci pomiedzy wiekiem urzadze-
nia, stopniem wykorzystania resursu oraz wartoscig wskaznika Z, ., ktdre
moga stanowi¢ podstawe do podejmowania decyzji diagnostycznych.

Z,,,=RxW

gdzie:
Z,: - Wskaznik zalecania badar nieniszczacych,

W - wspdtczynnik zalezny od wieku urzadzenia wg tabeli 1,
R - wspotczynnik okreslajacy stopien wykorzystania resursu konstrukcji
suwnicy.

Wsp6tczynniki ,W" i ,R" autorzy Wytycznych WUDT/UTB1/2025 okreslili
na podstawie wieku urzadzen (W) oraz procentowej wartosci wykorzy-
stania resursu wg danych podanych w tabeli 1 i tabeli 2. Natomiast tabe-
la 3 okresla wartosci wskaznika Z, ; obliczone na podstawie wzoru (1).

Tabela 1. Wartosci wspétczynnika W

Wiek urzadzenia w latach | Wspotczynnik W

<20 1
20<W<30 1,05
30sW<40 11
40<W <50 115

250 1,25
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Tabela 2. Wartosci wspéfczynnika R
0,66 0,69 0,73 0,76 0,83
Stopien wykorzystania resursu | Wspétczynnik R
konstrukcji * 0,67 0,70 0,74 0,77 0,84
<50 % 0,5 0,68 0,71 0,75 0,78 0,85
51 % 0,51
52% 0,52 77 % 0,77 0,81 0,85 0,89 0,96
53 % 0,53 78 % 0,78 0,82 0,86 0,90 0,98
79 % 0,79 0,83 0,87 091 0,99
100 % 1 80 % 0,80 0,84 0,88 0,92 1,00
Tabela 3. Wartosci obliczeniowe wskaZnika Z, ), il 081 085 089 093 030
wiek 82 % 0,82 0,86 0,90 0,94 1,03
urzadzenia
w latach 83 % 0,83 0,87 0,91 0,95 1,04
<20lat | 20sW<30 | 30sW<40 | 40<W<50
84 % 0,84 0,88 0,92 0,97 1,05
stopien
wykorzystania 85 % 0,85 0,89 0,94 0,98 1,06
resursu
86 % 0,86 0,90 0,95 0,99 1,08
<50 %
87 % 0,87 0,91 0,96 1,00 1,09
51 %
88 % 0,88 0,92 0,97 1,01 1,10
52 %
89 % 0,89 0,93 0,98 1,02 1,11
53 %
90 % 0,90 0,95 0,99 1,04 1,13
54 %
91 % 0,91 0,96 1,00 1,05 1,14
55 %
92 % 0,92 0,97 1,01 1,06 1,15
56 %
93 % 0,93 0,98 1,02 1,07 1,16
57 %
94 % 0,94 0,99 1,03 1,08 1,18
58 %
95 % 0,95 1,00 1,05 1,09 1,19
59 %
96 % 0,96 1,01 1,06 1,10 1,20
60 %
97 % 0,97 1,02 1,07 1,12 1,21
61 %
98 % 0,98 1,03 1,08 113 1,23
62 %
99 % 0,99 1,04 1,09 1,14 1,24
63 %
100 % 1,00 1,05 1,10 1,15 -
64 %
Zestawione wartosci pozwalajg na szybkie okreslenie poziomu ryzyka
65 % eksploatacyjnego oraz kwalifikacje do rozszerzonej diagnostyki tech-

nicznej.
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W praktyce, w oparciu o procentowg warto$¢ wykorzystania resursu
oraz wiek urzadzenia, mozliwe jest - na podstawie art. 14 ust. 2
pkt 4 ustawy o dozorze technicznym - zalecanie badan specjalnych
jako uzupetnienia badan okresowych lub doraznych. Takie podejscie
wzmacnia systemowg ocene stanu technicznego UTB i pozwala na
podejmowanie decyzji eksploatacyjnych w oparciu o obiektywne
i mierzalne kryteria.

Na podstawie przeanalizowanych danych, juz dwudziestoletnie suw-
nice, dla ktorych stopien wykorzystania resursu zostat przekroczony,
powinny by¢ zakwalifikowane do badan nieniszczacych ustrojéw no-
$nych (kolor z6tty w tabeli 3). W praktyce oznacza to, ze w tego typu
urzadzeniach mozna spodziewac sie wystepowania wskazan, ktore
moga kwalifikowac konstrukcje do podjecia dziatafh naprawczych lub
modernizacyjnych.

% RESURSU

Wprowadzenie stopnia wykorzystania resursu wyrazonego w war-
tosciach procentowych w istotny sposéb uporzadkowato proces
kwalifikowania urzadzer transportu bliskiego do badan NDT. Para-
metr ten stat sie czytelnym i obiektywnym kryterium pozwalajagcym
na identyfikacje urzadzen, w ktérych ryzyko wystapienia uszkodzen
zmeczeniowych konstrukcji nosnej jest podwyzszone.

Dzieki takiemu podejsciu eksploatujacy zyskuja mozliwos¢ profilaktycznej
diagnostyki urzadzen, prowadzonej jeszcze przed wystapieniem uszkodzen
o charakterze awaryjnym. W efekcie mozliwe jest bezpieczne uzytkowanie
UTB przez kolejne lata, przy jednoczesnym ograniczeniu ryzyka nieplanowa-
nych przestojow i zdarzen niebezpiecznych. W diuzszej perspektywie prze-
ktada sie to réwniez na realne zmniejszenie kosztdw eksploatacji, wynikajace
z lepszego planowania remontéw i dziatan utrzymaniowych.
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Resurs w praktyce - wnioski dla eksploatujacych
Wykorzystanie resursu jako parametru opisujacego stopien zuzycia technicz-
nego urzadzen transportu bliskiego wprowadza istotng zmiane w podejsciu
do oceny ich zdatnosci uzytkowej. Odejscie od wytacznie czasowej oceny
wieku urzagdzenia na rzecz analizy rzeczywistego obcigzenia i intensywno-
Sci pracy pozwala na bardziej obiektywng i technicznie uzasadniong ocene
stanu UTB.

Wyrazanie stopnia wykorzystania resursu w wartosciach procentowych
umozliwito jednoznaczne kwalifikowanie urzadzen do rozszerzonej diagno-
styki, w tym do badan nieniszczacych ustrojow nosnych. Badania te, realizo-
wane w sposéb planowy i profilaktyczny, pozwalajg na wczesne wykrywanie
uszkodzen zmeczeniowych oraz podejmowanie dziatar naprawczych przed
wystapieniem awarii.

W konsekwencji resurs stat sie nie tylko narzedziem spetniajgcym wymaga-
nia formalne dozoru technicznego, lecz réwniez praktycznym instrumentem
zarzadzania bezpieczenstwem i kosztami eksploatacji urzadzen transpor-
tu bliskiego. Jego Swiadome stosowanie, w potgczeniu z badaniami NDT,
sprzyja wydtuzeniu okresu bezpiecznej eksploatacji UTB oraz racjonalnemu
planowaniu dziatar remontowych urzadzer transportu bliskiego.

Nowoczesne techniki wykorzystujg parametry pracy urzadzenia oraz stopien
wykorzystania resursu jako baze do planowania remontdw, zapobiegania
kosztownym awariom oraz przewidywania niebezpiecznych uszkodzern,
mogacych powstac¢ w eksploatowanym urzadzeniu.
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Uszkodzenia w urzadzeniach transportu bliskiego (UTB) rzadko maja
charakter nagly - najczesciej s efektem stopniowo postepujacych pro-
cesow degradacyjnych zachodzacych w materiale pod wptywem obciazen
eksploatacyjnych oraz oddziatywania srodowiska pracy. W warunkach
pracy role odgrywaja badania nieniszczace (NDT, ang. Non-Destructive
Testing), ktére umozliwiaja identyfikacje nieciagtosci materiatlowych bez
naruszania integralnosci elementéw, wspierajac ocene stanu techniczne-
go oraz zapewnienie bezpieczeristwa eksploatacji UTB. Trudno obecnie
przeceni¢ znaczenie badan nieniszczacych w ocenie stanu technicznego
i wsparciu decyzji eksploatacyjnych dla urzadzen transportu bliskiego.

Urzadzenia transportu bliskiego odgrywaja istotng role w funkcjonowaniu
przemystu, logistyki oraz infrastruktury technicznej. Suwnice, Zurawie, wozki
jezdniowe, podesty ruchome czy wciggniki pracuja czesto w trybie ciggtym,
przenoszac znaczne masy i dziatajac w bezposrednim otoczeniu ludzi. Z tego
wzgledu bezpieczeristwo ich eksploatacji stanowi jedno z podstawowych
zagadnien nadzoru technicznego i utrzymania ruchu.

Procesy eksploatacyjne UTB sg nierozerwalnie zwigzane z wystepowaniem
obcigzen zmiennych, udarowych oraz dtugotrwatych cykli pracy. W konse-
kwencji prowadzi to do stopniowej degradacji materiatow konstrukcyjnych,
powstawania peknie¢ zmeczeniowych, zuzycia elementoéw wspotpracujacych
oraz rozwoju procesow korozyjnych. Charakter tych uszkodzen sprawia, ze
w wielu przypadkach nie sg one mozliwe do wykrycia w sposob jednoznaczny
wytacznie podczas rutynowych ogledzin eksploatacyjnych.
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W tym kontekscie szczegdlnego znaczenia nabierajg badania nienisz-

czgce (NDT), ktére umozliwiajg ocene stanu technicznego elementéw

konstrukcyjnych UTB bez ingerencji w ich strukture i bez koniecznosci

wytaczania urzadzenia z eksploatacji na dtugi czas. Badania NDT

stanowig obecnie jedno z podstawowych narzedzi wspomagajacych

decyzje dotyczace:

* dalszej bezpiecznej eksploatacji urzadzenia,

* zakresu i sposobu napraw,

* oceny resursu oraz planowania modernizacji,

» dopuszczenia UTB do pracy po zdarzeniach eksploatacyjnych
(uszkodzenia, awarie).

Nalezy podkreslic, ze rola badat NDT w UTB nie ogranicza sie wytgcznie do
wykrywania wad materiatowych. Réwnie istotna jest ich funkcja prewencyjna,
polegajaca na identyfikacji wezesnych symptomdw degradacji, zanim dojdzie
do powstania uszkodzen o charakterze krytycznym. W praktyce oznacza to
mozliwo$¢ ograniczenia ryzyka awarii, poprawe bezpieczenstwa pracy oraz
optymalizacje kosztow utrzymania urzadzen.

Kiedy NDT decyduja

o bezpieczenstwie eksploatacji UTB?

Badania nieniszczace maja kluczowe znaczenie w szczegélnosci:
e przy intensywnej eksploatacji i pracy cyklicznej,

po zdarzeniach awaryjnych lub przecigzeniach,

przy podejrzeniu uszkodzen zmeczeniowych,

w warunkach oddziatywania Srodowisk agresywnych,

przed decyzja o dalszej eksploatacji lub modernizacji UTB.

NDT umozliwiaja wykrycie
nieciggtosci na etapie, w ktérym
mozliwe jest jeszcze podjecie
dziatan zapobiegawczych.

ODDZIALYWANIE NA KONSTRUKCJE UTB
A BADANIA NDT

Urzadzenia transportu bliskiego charakteryzujg sie duzg réznorodnoscia
konstrukeyjng i eksploatacyjna, jednak taczy je wspdlna cecha - przeno-
szenie obcigzen w sposob cykliczny i zmienny. Z punktu widzenia badan
NDT szczegolne znaczenie majg elementy, ktdre:

® przenoszg gtdwne sity,

® pracujg w warunkach zmeczenia materiatu,

® g narazone na koncentracje naprezen,

® 7znajduja sie w Srodowisku sprzyjajgcym korozji.

Do najczesciej badanych obiektow nalezg konstrukcje nosne suwnic i zurawi,

ramy i maszty wozkdw jezdniowych, a takze elementy osprzetu roboczego,
takie jak widty, chwytaki, haki czy pozycjonery. W wielu przypadkach sg
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ZMECZENIE MATERIALU

Szczegolnie istotnym zagadnieniem w UTB jest
zmeczenie materiatu, wynikajace z wielokrotnego
powtarzania cykli obcigzeniowych.

Nawet poprawnie wykonane konstrukcje, spetniajgce wymagania
projektowe i normowe, z czasem ulegajg degradacji. Pekniecia zme-
czeniowe inicjuja sie zazwyczaj w miejscach koncentracji naprezen,
takich jak:

* naroza spoin pachwinowych,

* strefy przej$ciowe przekrojow,

* otwory technologiczne,

* gniazda sworzni i osi.

(B

Lok

A

KOROZJA

Drugim istotnym czynnikiem wptywajgcym na stan
techniczny UTB jest korozja, ktdra moze prowadzi¢
do znacznego ostabienia przekrojow nosnych.

W urzgdzeniach pracujgcych na zewnatrz lub w agresywnym srodowi-
sku przemystowym (wilgod, pyly, opary chemiczne) procesy korozyjne
czesto rozwijajg sie w miejscach trudno dostepnych i niewidocznych
podczas standardowych ogledzin. W takich przypadkach badania NDT
umozliwiajg ocene rzeczywistej grubosci elementow oraz wykrycie
ubytkéw materiatu.

USZKODZENIA EKSPLOATACYJNE

Nie bez znaczenia sg rowniez uszkodzenia
eksploatacyjne o charakterze losowym, takie jak
przecigzenia, kolizje czy nieprawidtowe
uzytkowanie urzadzen.

Zdarzenia te mogg prowadzi¢ do lokalnych odksztatcer), mikropeknie¢
lub rozwarstwien materiatu, ktére bez zastosowania odpowiednich
metod badan nieniszczacych pozostajg niewykryte, stanowigc poten-
cjalne Zrédto awarii w przysztosci.

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

to elementy spawane, w ktorych jako$¢ ztgczy ma bezposredni wptyw na
bezpieczenstwo catego urzadzenia.

Z punktu widzenia badan nieniszczacych UTB nalezy wiec traktowacé jako
ztozone obiekty techniczne, w ktérych ocena stanu powinna obejmowac
nie tylko biezacy wyglad zewnetrzny, lecz réwniez wewnetrzng integral-
nos$¢ materiatowa elementéw nosnych. Tylko takie podejscie pozwala na
rzetelng ocene bezpieczenstwa i dalszej przydatnosci eksploatacyjnej
urzadzen transportu bliskiego.

PODSTAWY PRAWNE | NORMATYWNE
STOSOWANIA BADAN NDT W UTB

Stosowanie badan nieniszczacych w odniesieniu do urzadzen transportu
bliskiego wynika bezposrednio z obowigzku zapewnienia bezpiecznej eks-
ploatacji urzadzen technicznych. Cho¢ przepisy prawa nie wskazujg wprost
konkretnych metod badan NDT, to jednoznacznie naktadajg na eksploatu-
jacego odpowiedzialno$¢ za utrzymanie UTB w stanie niepowodujgcym za-
grozen dla zycia, zdrowia oraz mienia (§ 4 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra
Przedsiebiorczosci i Technologii z dnia 30 pazdziernika 2018 r. w sprawie
warunkow technicznych dozoru technicznego w zakresie eksploatacji, na-
praw i modernizacji urzadzen transportu bliskiego) [2].

Zgodnie z regulacjami urzadzenia transportu bliskiego podlegaja dozorowi
technicznemu, a ich eksploatacja powinna odbywac sie zgodnie z:

@ dokumentacja techniczno-ruchowg (DTR) producenta,

® warunkami decyzji zezwalajgcej na eksploatacje,

® zasadami dobrej praktyki inzynierskiej,

® aktualnym stanem wiedzy techniczne;j.

Badania NDT stanowig istotny element realizacji tych wymagan,

szczegolnie w sytuacjach, gdy:

* urzadzenie osigga znaczny stopien wykorzystania resursu,

* nastapita zmiana warunkéw pracy lub intensywnosci eksploataciji,

* doszto do zdarzenia mogacego wptynaé na stan techniczny (np.
przeciazenie, kolizja, awaria),

* planowana jest modernizacja lub naprawa elementéw nosnych.
(uszkodzenia, awarie).

W praktyce inzynierskiej badania NDT w UTB prowadzone sg w oparciu 0 nor-

my z grup PN EN oraz PN EN ISO, ktdre okreslajg zaréwno wymagania dla

poszczegdinych metod badawczych, jak i zasady kwalifikowania personelu

wykonujgcego badania. Normy te definiujg m.in.:

® zakres i sposdb przeprowadzania badan wizualnych, penetracyjnych,
magnetyczno proszkowych i ultradzwiekowych,

® wymagania dotyczace przygotowania powierzchni,

® kryteria interpretacji wskazan oraz poziomy akceptacji niezgodnosci,

® zasady dokumentowania wynikdw badan.

Niezwykle istotne jest, aby badania NDT byty wykonywane zgodnie z okreslong
procedurg i w sposéb umozliwiajgcy ich péZniejszg weryfikacje. Dokumenta-
cjazbadar powinna stanowic integralng czes¢ historii technicznej urzadzenia
i by¢ dostepna zaréwno dla eksploatujgcego, jak i organdéw dozoru technicz-
nego. W tym sensie badania NDT petnig nie tylko funkcje diagnostyczng, ale
rowniez dowodowg — potwierdzajac spetnienie wymagarn bezpieczenstwa
na danym etapie eksploatacji UTB.

v
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METODY BADAN NDT - OBSZARY ZASTOSOWAN
W URZADZENIACH TRANSPORTU BLISKIEGO

Dobor odpowiedniej metody badan nieniszczacych w urzadzeniach trans-
portu bliskiego powinien wynikac z analizy rodzaju konstrukcji, materiatu,
geometrii elementu oraz spodziewanego mechanizmu uszkodzenia. W prak-
tyce eksploatacyjnej UTB najczesciej stosuje sie kilka podstawowych metod
NDT, ktdre wzajemnie sie uzupetniaja.

Rys.1.
Pekniecie konstrukcji
dzwigara

Rys.2.
Peknigcie gérnego
pasa dzwigara

Rys.3.
Pekniecie konstrukcji
czotownicy

Rys.4.
Peknigcie konstrukcji
czotownicy
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1. Badania wizualne (VT)

Badania wizualne stanowig podstawowa i najczesciej wykonywang metode
oceny stanu technicznego UTB. Ich znaczenie bywa czesto niedoceniane,
mimo ze prawidtowo przeprowadzone badania VT pozwalajg na wykrycie
znacznej czesci nieprawidtowosci eksploatacyjnych.

W ramach badan wizualnych ocenie podlegajg m.in.:

@ stan spoin i powierzchni elementow nosnych,

® obecnosc peknie¢, odksztatcen i Sladow przecigzer,

® stopiert zaawansowania korozji,

® kompletnosc zabezpieczen i elementdw konstrukcyjnych.

Badania VT moga by¢ prowadzone zaréwno bezposrednio, jak i z wykorzy-
staniem przyrzadéw optycznych (lupy, endoskopy, kamery inspekcyjne), co
umozliwia ocene migjsc trudno dostepnych. Metoda ta jest szczegdlnie sku-
teczna jako pierwszy etap diagnostyki, pozwalajgcy na wskazanie obszaréw
wymagajacych dalszych, bardziej zaawansowanych badaid NDT.

2. Badania penetracyjne (PT)

Badania penetracyjne znajdujg zastosowanie w wykrywaniu nieciggtosci
powierzchniowych, takich jak pekniecia, rysy czy porowatosci otwarte do
powierzchni. Metoda ta jest uniwersalna materiatowo i moze by¢ stosowana
zardéwno do stali, jak i stopdw metali niezelaznych.

W urzadzeniach transportu bliskiego badania PT wykorzystywane sg przede
wszystkim do kontroli:

® widetielementdw osprzetu roboczego,

® elementdw kutych i odlewanych,

® spoin w miejscach narazonych na inicjacje peknie¢ zmeczeniowych.

Skutecznos$¢ badan penetracyjnych w duzym stopniu zalezy od wtasciwego
przygotowania powierzchni oraz przestrzegania rezimu technologicznego.
Nalezy rowniez podkreslic, ze metoda PT umozliwia wykrycie jedynie niecia-
gtosci otwartych do powierzchnii nie dostarcza informacji o ich gtebokosci.
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3. Badania magnetyczno-proszkowe (MT)

Badania magnetyczno-proszkowe sg jedng z najczesciej stosowanych
metod NDT w ocenie elementdw stalowych UTB. Pozwalajg na wykrywanie
zarowno nieciggtosci powierzchniowych, jak i podpowierzchniowych, co
czyni je szczegdlnie przydatnymi w diagnostyce peknie¢ zmeczeniowych.

Metoda MT znajduje zastosowanie m.in. w badaniach:
® ziaczy spawanych konstrukeji nosnych,

® hakdw, jarzm i sworzni,

® elementdw masztdw, ram i dzwigardw.

Warunkiem skutecznosci badari magnetyczno-proszkowych jest ferroma-
gnetyczny charakter materiatu oraz prawidtowy dobdr sposobu magne-
sowania. W praktyce UTB metoda ta czesto stanowi uzupetnienie badan
wizualnych i pozwala na wykrycie nieciggtosci, ktore nie sg widoczne
gotym okiem.

4. Badania ultradzwiekowe (UT)

Badania ultradZzwiekowe umozliwiajg ocene objetosciowg materiatu i wy-
krywanie nieciggtosci wewnetrznych, takich jak pekniecia, rozwarstwienia
czy braki przetopu w spoinach. W UTB metoda UT jest stosowana przede
wszystkim do kontroli elementéw o znacznych grubosciach oraz w przy-
padkach, gdy wymagane jest okreslenie gtebokosci i rozmiaru wady.

Badania ultradzwiekowe wykorzystywane sa m.in. do:
@ kontroli spoin dZwigardw suwnic i zurawi,
® oceny stanu osi, sworzni i watow.

Metoda UT wymaga wysokich kwalifikacji personelu oraz wtasciwej inter-
pretacji sygnatow, jednak dostarcza najbardziej kompleksowych informacji
0 stanie wewnetrznym badanego obiektu.
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5. Badania radiograficzne (RT)

Badania radiograficzne (RT - Radiographic Testing) polegaja na prze$wie-
tlaniu badanego elementu promieniowaniem X lub gamma i rejestracji ob-
razu struktury wewnetrznej na detektorze lub kliszy. Metoda ta umozliwia
wykrywanie nieciggtosci objetosciowych, takich jak pecherze, wirgcenia,
pekniecia czy braki przetopu w ztgczach spawanych.

W urzadzeniach transportu bliskiego badania RT majg zastosowanie przede

wszystkim w:

® kontroli jakosci ztgczy spawanych na etapie wytwarzania i modernizacji
UTB,

® ocenie napraw spawalniczych elementéw nosnych,

o weryfikacji odlew6w i elementdw o ztozonej geometrii, gdy inne metody

$g niewystarczajgce.

O,

Gtowng zaleta badan radiograficznych jest mozliwos¢ uzyskania

czytelnego obrazu wewnetrznej struktury materiatu, co utatwia

interpretacje i archiwizacje wynikow. Radiogram moze stanowi¢ jed-

noznaczny materiat dowodowy, potwierdzajacy jako$¢ wykonania
lub naprawy elementu.

Jednoczesnie metoda RT wigze sie z istotnymi ograniczeniami organi-
zacyjnymi i bezpieczenstwa radiologicznego. Konieczno$¢ wyznaczenia
stref ochronnych, ograniczona dostepno$¢ do badanych elementéw oraz
koszty sprawiaja, ze w eksploatacji UTB badania radiograficzne stosowa-
ne sg stosunkowo rzadko. W praktyce metoda ta znajduje zastosowanie
gtéwnie w warunkach warsztatowych lub jako element kontroli odbiorowe;
i powykonawczej, natomiast w biezacych przegladach konserwatorskich
jest zastepowana przez metody UT lub MT.
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6. Badania emisji akustycznej (AE)

Badania emisji akustycznej (AE - Acoustic Emission) nalezg do dynamicz-
nych metod badan nieniszczacych i polegaja na rejestracii fal sprezystych
generowanych w materiale w wyniku procesdw degradacyjnych, takich jak
rozw0j peknie, tarcie, lokalne uplastycznienie czy inicjacja uszkodzen zme-
czeniowych.

W odréznieniu od klasycznych metod NDT, badania AE
umozliwiaja monitorowanie aktywnosci uszkodzen w czasie

rzeczywistym podczas ohciazania urzadzenia.

W kontekscie urzadzen transportu bliskiego metoda AE znajduje zastoso-
wanie przede wszystkim w:

@ ocenie konstrukeji nosnych pod obcigzeniem roboczym lub prébnym,

® monitorowaniu rozwoju peknie¢ zmeczeniowych w dzwigarach suwnic
i zurawi,

@ diagnostyce elementdw o duzych gabarytach, ktorych petne badanie
innymi metodami jest utrudnione,

® badaniach okresowych majgcych na celu ocene postepu degradacji

konstrukj.

Szczegodlng zaletg badan AE jest mozliwosé
wykrycia aktywnych mechanizmow uszkodzen,
a nie jedynie statycznego obrazu nieciagtosci.

Pozwala to na identyfikacje obszaréw, w ktérych zachodzg procesy pro-
wadzace do utraty nosnosci, nawet jesli nieciggtosci nie osiagnety jeszcze
rozmiarow wykrywalnych innymi metodami.

Ograniczeniem metody AE jest koniecznos$¢ doktadnej analizy sygnatow
oraz odpowiedniego przygotowania badania, obejmujgcego m.in. wtasciwe
rozmieszczenie czujnikdw i kontrole poziomu zaktdcen. Z tego wzgledu ba-
dania emisji akustycznej w UTB stosowane sg gtéwnie jako metoda specja-
listyczna i uzupetniajaca inne techniki NDT, szczegdlnie w ocenie konstrukcji
0 wysokiej odpowiedzialnosci.
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7. Badania ultradZzwiekowe grubosci (UTT)

Badania ultradZwiekowe grubosci (UTT - Ultrasonic Thickness Testing) sta-
nowig wyspecjalizowang odmiane badan ultradzwiekowych, ktérej celem jest
pomiar rzeczywistej grubosci elementdw konstrukcyjnych oraz identyfikacja
ubytkdw materiatu powstatych w wyniku proceséw korozyjnych lub erozy-
jnych. Metoda ta ma szczegdlne znaczenie w ocenie stanu technicznego
urzgdzen transportu bliskiego eksploatowanych w warunkach sprzyjajacych
korozji, takich jak srodowiska wilgotne, zapylone lub agresywne chemicznie.

W praktyce UTB badania UTT stosowane sg przede wszystkim do:

@ oceny stopnia zaawansowania korozji ogdlnej i miejscowej elementow
nosnych,

@ kontroli grubosci $cian dZzwigaréw, ram, masztéw i profili zamknietych,

® weryfikacji stanu technicznego elementdw pracujacych na zewnatrz
obiektdw,

® oceny konstrukeji starszych lub o niepetnej historii eksploatacyjnej.

@

Istotng zaletg badan UTT jest mozliwos$¢ wykonywania pomiaréw
bez demontazu elementéw oraz - w wielu przypadkach - bez ko-
nieczno$ci catkowitego usuwania powtok ochronnych. Pozwala to
na szybka i obiektywna ocene nosnosci przekrojéw konstrukcyjnych
oraz identyfikacje miejsc wymagajacych dalszych badar lub napraw.

W kontekscie oceny resursu UTB badania UTT dostarczajg kluczowych

danych do:

@ analizy zmniejszenia przekrojow nosnych,

® poréwnania rzeczywistej grubosci z wartosciami nominalnymi,

® podejmowania decyzji o dalszej eksploatacji, wzmocnieniu lub wymianie
elementu.

Nalezy podkresli¢, ze skutecznos$¢ badan UTT zalezy od prawidtowego do-
boru gtowic pomiarowych, kalibracji aparatury oraz wiasciwej interpretacji
wynikow. W przypadku elementéw o ztozonej geometrii lub wystepowania
korozji wzerowej pomiary powinny by¢ wykonywane punktowo w siatce po-
miarowej, a wyniki dokumentowane w sposob umozliwiajacy poréwnanie
ich w kolejnych okresach eksploataciji.

BADANIA ULTRADZWIEKOWE
GRUBOSCI

stanowia zatem istotne uzupetnienie klasycznych metod NDT
i w wielu przypadkach s3 jedyna metoda pozwalajaca na obiek-
tywna ocene stopnia degradacii korozyjnej konstrukeji UTB.

KOMPETENCJE PERSONELU | JAKOSC BADAN
NDT - ZNACZENIE | ROLA CLDT

Skuteczno$¢ badan nieniszczacych w urzgdzeniach transportu bliskiego
w decydujgcym stopniu zalezy od kompetencji personelu realizujgcego
badania oraz jakosci stosowanych procedur badawczych. Nawet najlepiej
dobrana metoda NDT nie zapewni wiarygodnych wynikow, jezeli badanie
zostanie wykonane w sposdb nieprawidtowy lub jego rezultaty zostang
btednie zinterpretowane.
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PN-EN IS0 9712

Badania urzadzer objetych dozorem technicznym powinny by¢ wyko-
nywane przez personel kwalifikowany i certyfikowany zgodnie z wy-
maganiami normy PN-EN ISO 9712 ,Badania nieniszczace. Kwalifika-
cja i certyfikacja personelu badan nieniszczacych” [9]. Norma ta jest
miedzynarodowym standardem stosowanym w wielu branzach, takich
jak przemyst lotniczy, budownictwo, energetyka i motoryzacja. Zapew-
nia wysoki poziom kompetencji specjalistow NDT, co przektada sie na
bezpieczenstwo i jakosé w wykonywanych badan. W poszczegdlnych
krajach moga obowigzywac¢ dodatkowe regulacje w tym zakresie.

W przypadku UTB szczegdlnego znaczenia nabiera nie tylko biegtos¢ w ob-
studze aparatury badawczej, lecz réwniez zrozumienie specyfiki konstrukcji
urzadzen dzwignicowych i transportowych, mechanizmdéw ich degradacji
oraz miejsc szczegdlnie narazonych na powstawanie uszkodzer zmecze-

niowych i korozyjnych.

Jakos¢ badari NDT determinowana jest rowniez przez wtasciwg organizacje
procesu badawczego, obejmujaca:

prawidtowe przygotowanie powierzchni do badan,

® dobdr metody i parametréw badania adekwatnych do rodzaju elementu,
® stosowanie zatwierdzonych procedur badawczych,

® jednoznaczne kryteria oceny i akceptacji niezgodnosci.

Integralnym elementem procesu badan jest rzetelna dokumentacja wynikow,
zawierajaca jednoznaczna identyfikacje badanego elementu, lokalizacje wy-
krytych wskazarn, ich charakterystyke oraz wnioski koricowe. Dokumentacja
ta stanowi podstawe do podejmowania decyzji eksploatacyjnych, a takze
istotny element historii technicznej urzadzenia, umozliwiajgcy poréwnywanie
wynikdw w kolejnych okresach uzytkowania.

CLDT

W tym kontekscie szczegdlna role odgrywaja laboratoria Central-
nego Laboratorium Dozoru Technicznego (CLDT), ktére dysponu-
ja odpowiednimi kompetencjami organizacyjnymi, technicznymi
i kadrowymi do prowadzenia badan NDT na wysokim poziomie
jakosciowym. Laboratoria CLDT realizujg badania w oparciu o ujed-
nolicone procedury, zapewniajac spojnos¢ metodyczng oraz obiek-
tywna interpretacje wynikow w odniesieniu do bezpieczenstwa
eksploatacji UTB.

Znaczenie CLDT jest szczegdlnie widoczne w przypadkach wymagajgcych

specjalistycznej oceny technicznej, takich jak:

@ ocena konstrukcji 0 znacznym stopniu wykorzystania resursu,

e kwalifikacja napraw i modernizacji urzadzen transportu bliskiego,

@ realizacja badar specjalnych na potrzeby decyzji organéw dozoru tech-
nicznego.

Istotnym atutem laboratoriow CLDT jest ich niezaleznosc i wysoka wia-
rygodnosc, co ma kluczowe znaczenie zardwno dla eksploatujacych, jak
i dla organéw dozoru technicznego. Wyniki badari wykonanych przez CLDT
stanowig rzetelng podstawe do podejmowania decyzji eksploatacyjnych,
ograniczaja ryzyko rozbieznych interpretacji oraz zwiekszaja zaufanie do
procesu oceny stanu technicznego UTB.

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

BADANIANDT JAKO NARZEDZIE OPTYMALIZACJI
KOSZTOW EKSPLOATACJI UTB

Badania nieniszczace sg czesto postrzegane wytacznie jako koszt. W prak-
tyce jednak wtasciwie zaplanowane i systematycznie prowadzone badania
NDT stanowig istotne narzedzie optymalizacji kosztow eksploatacji urza-
dzen transportu bliskiego.

Wczesne wykrywanie nieciggtosci i proceséw degradacyjnych pozwala na
planowanie napraw w sposéb kontrolowany i przewidywalny, zamiast reago-
wania na awarie o charakterze nagtym. Usuniecie niewielkich pekniec lub
lokalnych ubytkow materiatu na wczesnym etapie jest zazwyczaj znacznie
tansze niz naprawa rozlegtych uszkodzen lub wymiana catych zespotow
konstrukcyjnych.

Zastosowanie badan NDT umozliwia réwniez:

@® ograniczenie nieplanowanych przestojow UTB,

® |epsze planowanie harmonogramdw remontdw i modernizacji,

® uniknigcie kosztow zwigzanych z awariami wtdrnymi i skutkami wy-
padkéw.

Szczegolne znaczenie w optymalizacji kosztdw ma powigzanie badan NDT
z oceng resursu UTB. Wyniki badan pozwalajg na obiektywng oceng rze-
czywistego stanu elementéw nosnych, co umozliwia podejmowanie decyzji
opartych na faktach, a nie wytacznie na kryterium czasu eksploatacji lub
liczby cykli pracy.

W tym ujeciu badania NDT przestaja byé
jedynie narzedziem kontrolnym, a staja sie
elementem strategii zarzadzania majatkiem
technicznym, pozwalajacym na osiagniecie
kompromisu pomiedzy bezpieczefistwem,
niezawodnoscia i kosztami eksploatacji
urzadzen transportu bliskiego.
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PODSUMOWANIE | WNIOSKI
- ZNACZENIE BADAN NDT W ZAPEWNIENIU
BEZPIECZENSTWA EKSPLOATACJI UTB

Badania nieniszczace stanowig jeden z kluczowych elementdw uzupetniaja-
cych system zapewnienia bezpieczenstwa urzgdzen transportu bliskiego. Ich
znaczenie wykracza poza formalne spetnienie wymagar dozoru techniczne-
go i obejmuje ocene stanu technicznego ustrojow nosnych, w szczegoinosci
w zakresie wykrywania procesow degradacyjnych niewidocznych podczas
standardowych ogledzin eksploatacyjnych.

1.

Takie podejscie byto wielokrotnie omawiane i rozwijane réwniez na tamach cza-
sopisma ,Inspektor - Technika i Bezpieczeristwa' [8], w ktérym publikowane ar-
tykuty konsekwentnie podkreslajg znaczenie Swiadomego doboru metod badaw-
czych oraz ich powigzania z oceng resursu i warunkami eksploatacji urzadzen.

Praktyka eksploatacyjna UTB pokazuje,
ze najwyzszg skutecznos¢ zapewnia
kompleksowe podejscie do badan NDT.

- =
Rok z resursem

=]
Analizy HAZOP
i SIL w wersji on-line

m
Mobilne laboratoria UDT

m
Ciagtoéé dziatania
w czasie pandemil

=
Dostepnosé zaczyna sie
od kaie s

Istotnym kierunkiem rozwoju systemowego
podejscia do badan nieniszczacych UTB
jest takze standaryzacja zasad oceny
stanu technicznego ustrojow nosnych.

WUDT/UTB 1/2025

Wytyczne WUDT/UTB 1/2025 ,Badania nieniszczace ustrojow
nosnych urzadzen transportu bliskiego - suwnice” (wyd. wrzesien
2026 r.) moga staé sie istotnym punktem odniesienia dla eksploatu-
jacych, konserwatoréw oraz personelu realizujacego badania NDT.
Dokument ten uporzadkuje zakres, metodyke i dokumentowanie
badan NDT w odniesieniu do kluczowych elementow nosnych suwnic.

2.

Uzupetnieniem wytycznych branzowych sg réwniez materiaty i dokumenty
publikowane przez Urzad Dozoru Technicznego, dostepne na stronie inter-
netowej udt.gov.pl, dotyczgce oceny stanu technicznego ustrojow nosnych
UTB, zasad obliczania resursu oraz wykonywania przegladéw specjalnych.
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KOMPLEKSOWE BEZPIECZENSTWO
USTROJOW NOSNYCH
URZADZEN TRANSPORTU BLISKIEGO

RESURS g !

PRZEWODNIK UDT

urzqdzer transportu bliskiego

wydanie 3, luty 2022

Dokumenty te stanowig cenne Zrddto wiedzy praktycznej i interpretacyjnej,
wspierajacej podejmowanie decyzji eksploatacyjnych w oparciu o aktualny
stan techniki i dobre praktyki inzynierskie.

Podsumowujgc, nalezy stwierdzi¢, ze rozwoj badan nieniszczacych w obszarze
urzadzen transportu bliskiego zmierza w kierunku formalizacji, ujednolicenia
i integracji z procesami oceny stanu technicznego. Badania NDT, wspierane
przez wytyczne dozoru technicznego oraz doswiadczenia prezentowane w li-
teraturze branzowej, stajg sie nie tylko narzedziem kontroli, lecz elementem
Swiadomego zarzadzania bezpieczenstwem i niezawodnoscig UTB.

Takie podejscie pozwala jednoczesnie na podniesienie poziomu bezpieczen-
stwa pracy urzadzen oraz optymalizacje kosztow ich eksploataciji, co czyni
badania nieniszczace trwatym i nieodzownym elementem nowoczesnej
eksploatacji urzadzen transportu bliskiego.
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CYFROWA TRANSFORMACJA INFRASTRUKTURY
BUDYNKOWEJ

W ostatnich latach cyfryzacja infrastruktury budynkowej istotnie zmienita
sposdb funkcjonowania wielu systemdw technicznych, w tym urzadzen
transportu bliskiego.

Postepujaca integracja systeméw sterowania, infrastruktury IT oraz platform
diagnostycznych sprawia, ze dzwigi osobowe dziataja dzi$ w zupetnie innym
Srodowisku technicznym niz jeszcze kilkanascie lat temu. DZwigi osobo-
we, stanowigce jeden z kluczowych elementéw nowoczesnych obiektow
mieszkalnych, biurowych i uzytecznosci publicznej, przestajg by¢ wytacz-
nie autonomicznymi uktadami elektromechanicznymi. Coraz czesciej stajg
sie integralng czescig ztozonych systemdw cyberfizycznych, potaczonych
z infrastrukturg informatyczng budynku, systemami zarzadzania obiektem
oraz zdalnymi platformami diagnostycznymi.

W konsekwencji bezpieczernstwo techniczne wspétczesnych dzwigow
wymaga podejscia systemowego, obejmujacego nie tylko aspekty me-
chaniczne i elektryczne, lecz rowniez warstwe cyfrowa odpowiedzialng
za przetwarzanie danych, komunikacje oraz sterowanie urzadzeniem.

W tym kontekscie sztuczna inteligencja staje sie jednym z kluczowych narze-
dzi wspierajagcych eksploatacje oraz badania urzadzen transportu bliskiego.

Modern elevator

Artificial
Intelligence

Predictive
Maintenance

Rozpoznaje
obrazy

Uczy sie
poprzez
dowiadczenie

Wykorzystuje
nauke
do rozumowania

Rys. 1. Koncepcyjny model sztucznej inteligencji
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Dlaczego Al zmienia sposob utrzymania dzwigow?

« analiza tysiecy cykli pracy urzadzenia,

» wykrywanie mikrozmian parametréw,

* prognozowanie awarii,
+ ograniczenie liczby nieplanowanych przestojow.

Algorytmy zdolne do analizy duzych zbioréw danych, identyfikowania wzor-
cOw oraz prognozowania zdarzer technicznych umozliwiaja przejscie od
klasycznego, reaktywnego modelu utrzymania do podejscia opartego na
przewidywaniu i zapobieganiu awariom. Szczegdlnym obszarem, w ktérym
potencjat sztucznej inteligencji znajduje praktyczne zastosowanie, jest kon-
serwacja predykcyjna.

W praktyce oznacza to przejscie od konserwacji opartej na czasie do modelu
utrzymania opartego na danych, w ktérym decyzje eksploatacyjne wspierane
sg przez algorytmy analizy predykcyjne;.

Relacje pomiedzy sztuczng inteligencia, konserwacjg predykcyjng oraz cyber-
bezpieczerstwem w nowoczesnych systemach dzwigowych przedstawiono
schematycznie na rysunku 1.

Cybersecurity

Artificial Intelligence

2%

Rozwiazuje Rozumie jezyk Tworzy
skomplikowane i jego niuanse perspektywy
problemy
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KONSERWACJA PREDYKCYJNA - NOWY MODEL
UTRZYMANIA DZWIGOW

Konserwacja predykcyjna stanowi jakosciowa zmiane w podejsciu do utrzy-
mania dzwigow w stanie bezpiecznej eksploatacji. W przeciwieristwie do
konserwacji reaktywnej, realizowanej po wystapieniu awarii, oraz konserwacji
planowej, opartej na sztywnych harmonogramach czasowych, podejscie

predykcyjne bazuje na rzeczywistym stanie technicznym urzadzenia.

Tabela 1. Modele utrzymania dZzwigéw w nowoczesnych systemach

eksploatacji

Model
utrzymania

Konserwacja
reaktywna

Charakterystyka

Interwencja serwisowa
podejmowana dopiero
po wystgpieniu awarii
urzadzenia.

Gléwne ograniczenia

Wysokie ryzyko niepla-
nowanych przestojow
oraz potencjalne za-
grozenie dla ciggtosci
pracy obiektu.

Konserwacja

Przeglady i czynnosci

Brak bezposrednie-

planowa serwisowe wykonywane go odniesienia do
(czasowa) wedtug ustalonego harmo- | rzeczywistego stanu
nogramu czasowego lub technicznego
liczby cykli pracy. komponentdw.
Konserwacja | Wykorzystanie danych Wymaga infrastru-
predykcyjna z czujnikow oraz algoryt- | ktury cyfrowej, syste-

mow analizy danych do
prognozowania momentu
wystapienia awarii.

moéw monitoringu
oraz narzedzi
analitycznych.

Wspétczesne instalacje dzwigowe wyposazone sg w liczne czujniki monitoru-
jace parametry pracy kluczowych podzespotow, takich jak ukfady napedowe,
hamulce, drzwi, liny lub pasy nosne, a takze elementy elektroniki i systemow
sterowania. W nowoczesnych instalacjach dzwigowych czujniki monitorujg
m.in. temperature silnika, wibracje zespotu napedowego, liczbe cykli pracy
oraz parametry drzwi kabinowych. Dane te sg gromadzone w sposob ciggty
i analizowane z wykorzystaniem algorytméw uczenia maszynowego.

Praktyczne zastosowanie konserwacji predykcyjnej obejmuje miedzy innymi
analize sygnatow drganiowych i akustycznych generowanych przez silniki
oraz przekfadnie. Stopniowe zmiany charakterystyk drgan moga wskazywac
na postepujace zuzycie tozysk, niewspotosiowosc elementéw mechanicz-
nych lub inne procesy degradacyjne na dtugo przed wystgpieniem awarii
funkcjonalnej. Podobnie analiza parametréw pradowych napeddéw oraz
czasow reakcji uktaddw hamulcowych umozliwia wezesne wykrywanie nie-
prawidtowosci, ktére w tradycyjnym modelu konserwacji mogtyby pozostac¢
niezauwazone.

Szczegolne znaczenie konserwacja predykcyjna ma w odniesieniu do ukta-
dow drzwiowych, nalezgcych do najbardziej intensywnie eksploatowanych
i jednoczesnie najbardziej awaryjnych elementéw dzwigow osobowych. Ana-
liza liczby cykli pracy, czasow otwierania i zamykania oraz oporow ruchu
pozwala na precyzyjne prognozowanie momentu koniecznosci regulacji
lub wymiany komponentéw. Ma to bezposredni wptyw na bezpieczeristwo
uzytkownikow, zwtaszcza w obiektach o duzym natezeniu ruchu, takich jak
szpitale, centra handlowe czy wezty komunikacyjne.

Z perspektywy zarzgdzania eksploatacjg budynkéw konserwacja predykcyjna
umozliwia przejscie od podejscia opartego na czasie do podejscia opartego

Biuletyn Urzedu Dozoru Technicznego INSPEKTOR

na stanie technicznym. Interwencje serwisowe sg realizowane wéwczas,
gdy sg rzeczywiscie uzasadnione, co ogranicza ryzyko nieplanowanych
przestojow oraz pozwala na bardziej racjonalne wykorzystanie zasobow
technicznych. W dtuzszej perspektywie przektada sie to na obnizenie kosz-
téw utrzymania urzadzen, zwiekszenie ich dostepnosci oraz wydtuzenie
okresu bezpiecznej eksploatacji.

Zasade dziatania konserwacji predykcyjnej, polegajacej na prognozowaniu
momentu wystapienia awarii na podstawie analizy danych eksploatacyjnych,
przedstawiono na rysunku 2.

~— Device health —

— Time —

Wasted

Failure

+— Device health —

~—Time —

Rys. 2. Model konserwacji predykcyjnej - prognozowanie momentu awarii
na podstawie analizy stanu technicznego urzadzenia [5]
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DANE JAKO FUNDAMENT BEZPIECZENSTWA
EKSPLOATACJI DZWIGOW

Skutecznos¢ systemow predykcyjnych rosnie wraz ze skalg i jakoscig do-
stepnych danych. Algorytmy sztucznej inteligencji ucza sie na podstawie
historii pracy wielu instalacji dZwigowych, co umozliwia identyfikacje zto-
zonych zalezno$ci pomiedzy parametrami technicznymi, sposobem uzyt-
kowania dzwigu a warunkami Srodowiskowymi. Dzieki temu mozliwe staje
sie nie tylko przewidywanie awarii pojedynczych komponentéw, lecz takze
optymalizacja catej eksploatacji urzadzenia w odniesieniu do konkretnego
obiektu.

CYBERBEZPIECZENSTWO INFRASTRUKTURY
DZWIGOWEJ

Tak szerokie wykorzystanie danych i zaawansowanych algorytmdw rodzi
nowe wyzwania w obszarze cyberbezpieczefstwa. Wspdtczesne systemy
konserwacji predykcyjnej opierajg sie na transmisji danych pomiedzy dzwi-
giem, infrastrukturg IT budynku oraz platformami analitycznymi, czesto
zlokalizowanymi w Srodowiskach chmurowych. Kazdy z tych elementéw
moze stac sie potencjalnym celem cyberataku, a skutki ingerencji w warstwe
cyfrowa moga miec¢ bezposredni wptyw na bezpieczerstwo funkcjonalne

urzadzenia.

Kluczowe obszary cyberbezpieczenstwa
w systemach dzwigowych

Rozwoj inteligentnych systemdw diagnostycznych oraz wykorzystanie
infrastruktury cyfrowej powodujg, ze cyberbezpieczeristwo staje sie
jednym z istotnych elementow bezpieczenstwa technicznego urza-
dzen transportu bliskiego.

Najwazniejsze obszary ochrony obejmujg w szczegolnosci:

« integralnosc¢ danych diagnostycznych i eksploatacyjnych,

« kontrole dostepu do funkcji serwisowych i diagnostycznych,

« zabezpieczenie komunikacji pomiedzy elementami systemu
sterowania,

« bezpieczne aktualizacje oprogramowania sterownikow,

« zarzadzanie podatnosciami w catym cyklu zycia urzadzenia.
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Cyberbezpieczenstwo dzwigdw nie dotyczy wytacznie ochrony danych, lecz
przede wszystkim integralnosci i niezawodnosci funkcji bezpieczenstwa.
Manipulacja danymi diagnostycznymi, nieautoryzowana zmiana parametrow
sterowania lub zaktdcenie komunikacji pomiedzy elementami systemu
mogg prowadzi¢ do btednych decyzji eksploatacyjnych, a w konsekwencji
do powstania stanu niebezpiecznego. W kontekscie konserwacji predykcyj-
nej integralno$¢ danych ma znaczenie fundamentalne, poniewaz algorytmy
sztucznej inteligencji podejmuja decyzje na podstawie informacji, ktére mu-
szg by¢ wiarygodne i odporne na manipulacje.

NORMY W ERZE CYFROWEJ

Odpowiedzig na te wyzwania s zaréwno nowe regulacje prawne, jak i normy
techniczne. Rozporzgdzenie (UE) 2023/1230 w sprawie maszyn [4] wpro-
wadza obowigzek uwzgledniania ryzyk wynikajacych z zastosowania tech-
nologii cyfrowych, w tym sztucznej inteligencji i zdalnej komunikacji, juz na
etapie projektowania urzadzenia. Ochrona przed manipulacjg cyfrowa staje
sie jednym z zasadniczych wymagarn bezpieczeristwa, obok tradycyjnych
wymagan mechanicznych i elektrycznych.

Kluczowym dokumentem normatywnym w tym obszarze jest norma ISO
8102-20 [1], ktdra po raz pierwszy w sposéb kompleksowy odnosi sie do
cyberbezpieczenstwa dzwigéw, schoddw i chodnikdw ruchomych. Norma
ta zaktada podejscie systemowe obejmujgce caty cykl zycia urzgdzenia
- od fazy projektowej, poprzez produkcje i instalacje, az po eksploatacje,
modernizacje oraz wycofanie z uzytkowania. Szczegdlny nacisk potozono
na identyfikacje aktywow cyfrowych, analize zagrozer oraz ocene ryzyka
zwigzanego z funkcjonowaniem systemow sterowania.

IS0 8102-20 wymaga, aby funkcje istotne z punktu widzenia bezpieczeristwa
uzytkownikdw byty odpowiednio chronione i logicznie odseparowane od
funkcji niekrytycznych. Komunikacja pomiedzy poszczegdlnymi elementami
systemu powinna byé kontrolowana, a dostep do funkcji serwisowych i dia-
gnostycznych ograniczony do uprawnionych podmiotdw. Norma podkresla
rowniez znaczenie bezpiecznego procesu aktualizacji oprogramowania oraz
konieczno$¢ zarzadzania podatnosciami przez caty okres eksploatacji urza-
dzenia, ktéry w przypadku dzwigéw liczony jest w dziesiecioleciach.

Powigzanie wymagarn rozporzadzenia (UE) 2023/1230 z odpowiednimi za-
pisami normy SO 8102-20 przedstawiono schematycznie na rysunku 3.
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Wymagania normy 1SO 8102-20 pozostaja
w scistym zwigzku z Cyber Resilience Act, ktéry
wprowadza horyzontalne obowigzki w zakresie
bezpieczenstwa cyfrowego produktéw zawie-
rajacych elementy cyfrowe. Akt ten wzmacnia
odpowiedzialnos¢ producentéw za odpornosé
cybernetyczng wyrobdw nie tylko w momencie
ich wprowadzenia do obrotu, lecz takze w trak-
cie dalszego uzytkowania. Obowigzki zwigzane
z zarzgdzaniem podatnosciami, dostarczaniem
aktualizacji bezpieczenstwa oraz reagowaniem
na incydenty stajg sie integralnym elementem
odpowiedzialno$ci za produkt.

Cyberbezpieczenstwo, konserwacja
predykcyjna oraz sztuczna inteligen-
cja tworzg dzi$ wzajemnie powigza-
ny system, w ktorym skutecznosé
jednego elementu zalezy od doj-
rzatosci pozostatych. Konserwacja
predykcyjna wymaga zaufanego
srodowiska cyfrowego, natomiast
cyberodpornos$¢ systemu musi
uwzglednia¢ specyfike dtugotrwa-
tej eksploatacji urzadzen transportu
bliskiego.

Z perspektywy dozoru technicznego oznacza to
koniecznos$c¢ rozszerzenia tradycyjnego podejscia
do bezpieczenstwa o ocene odpornosci cyfrowej
systemow sterowania oraz sposobu zarzadzania
danymi i oprogramowaniem.

Wraz z cyfryzacjg systemoéw dZwigowych zmienia
sie rowniez zakres kompetencji inspektoréw do-
zoru technicznego, ktérzy coraz czesciej muszg
uwzgledniac nie tylko stan techniczny urzadzenia,
lecz takze bezpieczenstwo systemdw cyfrowych.

Wspotczesny dzwig nalezy postrzegac jako zto-
zony system cyberfizyczny, w ktérym bezpieczen-
stwo mechaniczne, funkcjonalne i cyfrowe tworzg
wzajemnie powigzany ekosystem bezpieczen-
stwa technicznego. Sztuczna inteligencja oraz
konserwacja predykcyjna oferujg realne narzedzia
zwiekszajgce niezawodnosé i efektywnosc eks-
ploatacji, jednak ich petny potencjat moze zostac
wykorzystany wytacznie w Srodowisku spetnia-
jacym wymagania nowoczesnych standardéw
cyberbezpieczenstwa.

To wiasnie integracja technologii, norm i regulacji
wyznacza nowg ere bezpieczenstwa techniczne-
go w branzy dZzwigowej. Rozwdj inteligentnych
systemow diagnostycznych sprawia, ze bezpie-
czenstwo eksploatacji dZwigow coraz silniej opie-
ra sie na analizie danych i monitorowaniu stanu
technicznego w czasie rzeczywistym.
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Rys. 3. Przyktad powigzania wymagan rozporzadzenia (UE) 2023/1230 z odpowiednimi zapisami normy
IS0 8102-20 dotyczacej cyberbezpieczeristwa systeméw dZwigowych
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SYSTEMY STEROWANIA W UTB

Wprowadzenie skomputeryzowanych systeméw opartych o sterowniki PLC
(ang. Programmable Logic Controller), panele operatorskie HMI (ang. Human
Machine Interface) sektora urzadzen transportu bliskiego oraz falowniki
sprawia, ze ro$nie udziat ztozonego oprogramowania generujac zarowno
nowe mozliwosci, jak i wyzwania. W zwigzku z tym, ze systemy te odpowiadajg
zaréwno za sterowanie urzadzeniami, jak réwniez petnig funkcje systemow
bezpieczenstwa, ich poprawne dziatanie ma ogromny wptyw nie tylko na
bezpieczeristwo urzadzer , lecz takze ludzi i Srodowiska. Producenci UTB,
widzac potrzebe wymiany danych wyposazajg swoje urzadzenia w odpo-
wiednie systemy.

Wspotczesne systemy sterowania UTB opieraja sie na zaawansowa-
nej architekturze mechatronicznej. Sterowniki PLC stanowia nad-
rzedny wezet decyzyjny (logika sterowania i bezpieczeristwa), pa-

nele HMI odgrywaja role terminali diagnostyczno-wizualizacyjnych,
zas$ przemienniki czestotliwosci (falowniki) wptywaja na regulacje
parametrow kinematycznych napedéw elektrycznych.

NOWOCZESNE ROZWIAZANIA

UTB integrowane sg z systemami SCADA (ang. Supervisory Control and Data
Acquisition) dzieki czemu eliminuje sie potrzebe recznego obstugiwania UTB
przez operatora. Tego typu UTB posiadajg mozliwos$¢ sterowania przez
operatora, ale najczesciej w sytuacjach przeglagddw lub awarii. Utatwienia
w komunikacji z UTB majg takze swoj wymiar ekonomiczny (ogranicze-
nie 0sob przy operowaniu urzadzeniem, rzadsze konserwacje manualne
wykonywane przez konserwatora, predykcyjne naprawy), co utatwia eks-
ploatacje.

ODPOWIEDZIALNY ZA

DZIALA

KONSERWUJE

POLACZENIE | WALIDACJA

Integrator Systemu
Sterowania

PROJEKTUJE | UDOSKONALA

3 Dostawca ustug |
) konserwacyjnych ]

Obstuga i rutynowe kontrole
zgodnie z politykami bezpieczeristwa i procedurami

Sterowanie nadzorcze i akwizycja danych (SCADA) to architektura
systemow sterowania obejmujaca komputery, sieciowa komunikacje
danych oraz graficzne interfejsy uzytkownika stuzace do nadzoru
na wysokim poziomie maszyn i proceséw. Obejmuje takze czujniki
i inne urzadzenia, takie jak programowalne sterowniki logiczne,
znane rowniez jako rozproszone systemy sterowania (DCS). Cecha
charakterystyczng systemu SCADA jest jego zdolnos¢ do wykony-
wania operacji nadzorczych nad innymi urzadzeniami.

Rys. 1. Schemat zintegrowania urzadzeri z systemami sterowania i zabezpieczen

ZAGROZENIA

Podtgczanie urzadzen do sieci powoduje, ze stajg sie one kolejng warstwa
ataku dla cyberprzestepcow. Nie trudno wyobrazi¢ sobie skutki przejecia
sterowania UTB z zawieszonym fadunkiem lub transportowanymi ludzmi
wykonujgcymi prace na wysokosci. Innym scenariuszem moze by¢ ma-
nipulacja danymi z czujnikéw lub urzadzenia, co moze doprowadzi¢ do
uszkodzenia infrastruktury lub fadunku.

Przemystowy system automatyki i sterowania (IACS)
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RODZAJE ATAKOW

Wyrdzni¢ mozna dwa rodzaje atakdw: przypadkowe i celowe. Te pierwsze
wynika¢ moga z btedéw w konfiguracji, a takze w przypadku sterowania
radiowego naktadanie sie fal radiowych. Kolejnym rodzajem s ataki celowe
polegajace na probie przejecia sygnatu radiowego, w celu zaktdcenia pracy
urzadzania. Urzadzenia przytaczone do sieci podlegajg probom przejecia
i zmiany danych w protokole sterujgcym. W zakresie cyberbezpieczeristwa
znajduje sie réwniez bezpieczeristwo dostepu do urzgdzen. Niezabezpie-
czony interfejs komunikacyjny nieprzytgczony do sieci réwniez moze sta¢
sie potencjalnym Zrodfem ataku.

PRAWODAWSTWO

Wychodzac naprzeciw wyzwaniom zwigzanym z cyberbezpieczefdstwem,
Unia Europejska przygotowata zmiany w regulacjach prawnych. Kluczo-
wym dokumentem w zakresie UTB jest nowe Rozporzgdzenie Maszynowe
2023/1230 [2], ktdre ktadzie nacisk na cyberbezpieczeristwo jako wymadg
obligatoryjny. Kolejnym aktem prawnym, na ktéry powinni zwrdci¢ uwage
producenci UTB jest rozporzadzenie o cyberodpornosci Cyber Resilience
Act (CRA) 2024/2847 [3], ktdrego celem jest podniesienie cyberbezpieczen-
stwa produktdw z elementami cyfrowymi. Innym réwnie waznym rozporza-
dzeniem jest Artificial Intelligence Act (Al Act) 2024/1689 [4], dotyczace
sztucznej inteligencji.

NORMALIZACJA

Pojawiajace sie publikacje oraz wymagania krajowe i europejskie zachecajg
do stosowania najlepszych praktyk w zakresie ochrony. Obecnie jednym
z rozwigzan normatywnym jest seria norm IEC 62443 [5], ktéra swoim za-
kresem obejmuje cyberbezpieczenstwo przemystowych systemdw stero-
wania. Norma ta okresla wymagania dla wszystkich os6b zaangazowanych
w cykl zycia urzadzenia. Przedstawia zakresy odpowiedzialnosci, a takze
wspotpracy, okreslajac role w cyklu zycia urzadzenia, co pozwala unikng¢
nieporozumien (rys. 2). Kolejng norma, ktéra pomoze zbudowac odpowied-
ni program cyberbezpieczenstwa jest seria ISO/IEC 27000 [6]. Umozliwia
utworzenie, wdrozenie i utrzymanie systemu zarzgdzania bezpieczeristwem
informacji w organizacji.

ROLA UDT

Urzad Dozoru Technicznego wigcza sie aktywnie w ten proces, w ramach
ktdrego opracowano Poradnik Dobrych Praktyk w Zakresie Cyberbezpieczen-
stwa Urzadzen Podlegajgcych Dozorowi Technicznemu [7]. Przedstawiono
w nim zagadnienia zwigzane z przepisami, wymogami norm, a takze reko-
mendacje. UDT przygotowat takze autorski Framework UDTCyber [8], ktdry
1aczy ze sobg wymagania kilku norm, rekomendacji oraz Ustawy o Krajowym
Systemie Cyberbezpieczenistwa (KSC) [1] pomocny przy przeprowadzaniu
audytu. Metodyka jest rekomendowana przez Ministerstwo Klimatu i Sro-
dowiska do stosowania podczas audytéw operatordw ustug kluczowych
i moze by¢ wykorzystywana takze w innych organizacjach.
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PODSUMOWANIE

Cyberbezpieczenstwo jest procesem i w zwigzku z tym musi by¢ stale mo-
nitorowane i aktualizowane. Przyszto$¢ zwigzana z automatyzacjg i wdra-
zaniem Przemystu 4.0 przyniesie wieksza liczbe urzadzen autonomicznych
w kazdym z segmentdw UTB. W zwigzku z tym takze obraz zagrozen bedzie
ulegat ciggtym zmianom. Rosnace kryteria uzytkownikéw oraz przepisow
prawa dotyczace cyberbezpieczenstwa urzagdzen, bedg stawiaty producen-
tom i eksploatujgcym coraz wyzsze wymagania. Pomimo tych wyzwan
stosowanie i utrzymywanie odpowiednich standardéw pozwoli na stworzenie
bezpiecznego Srodowiska dla pracy UTB.
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Zapraszamy rowniez do udziatu w konferencjach organizowanych przez UDT.
Te ogdlinopolskie wydarzenia branzowe stanowiag platforme wymiany wiedzy,

doswiadczen i najlepszych praktyk w zakresie bezpieczenstwa technicznego.
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Dotacz do grona uczestnikow naszych konferencji!
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