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Szanowni Panstwo,

zapraszamy do lektury przewodnika, ktérego celem jest przyblizenie zagadnienia
modernizacji, modyfikacji dZwigéw osobowych i towarowo-osobowych. Autor pod-
kresla, jak wazna jest ta kwestia dla funkcjonowania dZzwigéw m.in. ze wzgledu na
ich bezpieczenstwo, dostepnosé i trwatos$¢ eksploatacyjna.

Opracowanie zostato napisane z mysla o eksploatujgcych, modernizujgcych i kon-
serwujacych dzwigi, jako narzedzie pomocne do przeprowadzania dziatan w obre-
bie instalacji dzwigowej w catym okresie jej zycia.

Przewodnik jest dokumentem pokazujgcym racjonalne podejscie i dobre praktyki,
ale nie prezentuje wytacznie jednej, wiasciwej sciezki postepowania. Pozwoli na
zaplanowanie przeprowadzenia modernizacji dzwigu w sposob zrownowazony,
biorgc pod uwage czas oraz wzgledy ekonomiczne.

Ze wzgledu na postep techniki i pojawianie sie nowych, innowacyjnych rozwigzarn,
opracowanie to moze by¢ dokumentem zywym, tj. moze stale ewaluowac.

Liczymy, ze opracowanie pozwoli Panstwu lepiej zrozumie¢ i pozna¢ mozliwosci

dotyczace modernizacji dZzwigu oraz przyczyni sie do podjecia stusznej decyzji
i dalszych dziatan.

Zyczymy bezpiecznej lektury

Wydziat Komunikacji

Urzad Dozoru technicznego

Spis tresci

MODERNIZACJA, MODYFIKACJA - DEFINICJE
KORZYSCI WYNIKAJACE Z MODERNIZACJI
1. Podniesienie poziomu bezpieczenstwa

B A b

2. Polepszenie dostepnosci dla 0s6b z ograniczong zdolnoscig poruszania sie 7

3. Zwiekszenie niezawodnosci 10
4. Zwiekszenie efektywnosci i wydajnosci M
5. Wydtuzenie okresu zywotnoSci (resursu) dzwigu 12
6. Poprawa komfortu 13
7. Podniesienie wartosci nieruchomosci 13
OGRANICZENIA 13
1. Ograniczenia przestrzenne 13

2. Brak kompatybilnosci nowych komponentdw ze ,starymi" elementamiinstalacji 13
dzwigowej przy czesciowej modernizacji (modyfikacji)

3. Koszty 14
ROZWIAZANIA | NORMY 14
WYMIENIC, MODERNIZOWAC, POZOSTAWIC BEZ ZMIAN? 15
ZAPOBIEGAC, MONITOROWAC, PLANOWAC | MODERNIZOWAC 16
ETAPY MODERNIZACJI - PRZYKLAD 16
WYBRANE KORZYSCI DLA POSZCZEGOLNYCH ETAPOW MODERNIZACJI 16
MODERNIZACJA CZY OCENA ZGODNOSCI? 17
DOKUMENTOWANIE PROCESU 18

PODSUMOWANIE 26




OPRACOWANIE PRZEWODNIKA

ADRIAN KOZAK

Starszy Specjalista Urzadzen Transportu Bliskiego
Departament Techniki
Urzad Dozoru Technicznego

Specjalista UDT ds. urzadzen transportu bliskiego. Absolwent wydziatu
Samochoddw i Maszyn Roboczych Politechniki Warszawskiej. Jedng

z jego prac dyplomowych byto opracowanie projektu dzwigu osobo-
wego. Od poczatku kariery zawodowej zwigzany z branzg dZzwigowa,
bezposrednio przed pracg w UDT byt pracownikiem dziatu technicz-
nego w firmie KONE. Tematyka dZzwigowa jest

jego zawodowa pasjg, a szczegdInie nowe
rozwigzania dotyczace poprawy bezpie-
czenstwa i dostepnosci. Reprezentant
UDT, z ramienia Polskiego Komitetu
Normalizacyjnego, w grupie roboczej
TC10/WG10 Improvement of safety of
existing lifts w Europejskim Komitecie
Normalizacyjnym CEN.

WPROWADZENIE

W Polsce (podobnie jak w wiekszosci paristw
europejskich) zainstalowanych i pozostaja-
cych w ciggtym uzytku jest bardzo wiele
urzadzen dzwigowych, ktérych wiek szacu-
je sie na 30 i wiecej lat.

Dzwigi kilkudziesiecioletnie, odpowiednio
konserwowane, utrzymywane i podlega-
jace odpowiednim do potrzeb wymianom
oraz naprawom moga by¢ na tyle nieza-
wodne, ze ich eksploatacja nie bedzie po-
wodowata niedogodnosci dla uzytkownikéw.

Trzeba jednak podkreslic, ze stan techniki

i warunki techniczne obowigzujgce w okresie,
kiedy dZwigi te byty instalowane i oddawane

do uzytku, nie zapewniat takiego poziomu
bezpieczenstwa, jaki gwarantujg obecnie wy-
magania zawarte w dyrektywach europejskich,
normach z nimi zharmonizowanych czy innych
specyfikacjach technicznych. Ponadto kazde urza-

dzenie czy jego komponenty sktadowe majg okreslong

trwato$¢ eksploatacyjng. Dlatego modernizacje, modyfikacje czy wymia-
ny, sg procesami pozadanymi i przynoszacymi wiele korzysci.

Specyfika instalacji dZzwigowej (budowa wielokomponentowa) pozwala
na przeprowadzanie modernizacji etapowo w catym okresie eksploatacji.

\V

URZAD DOZORU
TECHNICZNEGO

MODERNIZACJA, MODYFIKACJA - DEFINICJE

Definicja modernizacji zawarta jest w ustawie o dozorze technicznym
z dnia 21 grudnia 2000 r. (Dz. U. 2 2023 1. poz. 1622 t.j.).

© MODERNIZACJA - nalezy przez to rozumie¢ zespot czynnosci nie-
bedacych wytworzeniem nowego urzadzenia technicznego, zmieniaja-
cych cechy urzadzenia technicznego, w szczegdlnosci jego:
a) konstrukcje lub zastosowane w nim materiaty, lub
b) parametry techniczne, lub
c) automatyke zabezpieczajaca lub jej podzespoty
- bez istotnych zmian jego charakterystyki lub przeznaczenia i niepowo-
dujacych wzrostu zagrozenia zwigzanego z jego eksploatacja.

Pojecie modyfikacji nie jest zdefiniowane tak jak pojecie modernizacji
w prawodawstwie krajowym ani w specyfikacjach technicznych dotycza-
cych dzwigow, dlatego tez na potrzeby niniejszego dokumentu przyjmu-
je sie nastepujaca definicje.

©® MODYFIKACJA - jest to zmiana, przebudowa, ulepszenie, doposaze-
nie, modernizacja urzadzenia lub jego elementéw sktadowych.

W zaleznosci od rodzaju dziatan, ktére bedg podejmowane w odniesie-
niu do dzwigu, mozna te terminy w pewnych przypadkach ze sobg ta-

czy¢. Obydwa wyzej wymienione terminy w niniejszym dokumencie
moga wiec by¢ uzywane zamiennie.

KORZYSCI WYNIKAJACE Z MODERNIZACJI

Najwiekszymi beneficjentami modernizowanych dZzwigdw sg ich

uzytkownicy, wtasciciele oraz personel konserwujgcy. Kilkuna-

stoletnie czy kilkudziesiecioletnie urzadzenia mogg wciaz
spetnia¢ swoja funkcje i byé stosunkowo niezawod-

ne, ale predzej czy pdzniej bedg wymagaty mo-

dernizacji.

Ponizej zostaty przedstawione korzysci wy-

nikajgce z przeprowadzania modernizacji.

1. PODNIESIENIE POZIOMU BEZPIE-
CZENSTWA
Fundamentalng sprawg jest bezpieczen-
stwo wszystkich oséb korzystajgcych
z dzwigéw oraz wykonujgcych ich na-
praw, przegladoéw i inspekcji. Ciggty rozwdj
techniki powoduje réwniez wzrost wyma-
gan, jakie powinny spetnia¢ nowo instalowa-
ne dzwigi. Mozna to zaobserwowac w wystepu-
jacych nowych wydaniach dyrektyw europejskich
i norm zharmonizowanych z tymi dyrektywami. Dynamika
rozwoju jest bardzo duza i stale wystepujg obszary, w kté-
rych mozna co$ udoskonala¢ w celu zapewnienia lepszej
ochrony zdrowia, zycia czy tez mienia. Warunki techniczne
(np. DT-DE-82/WP1 - DZwigi osobowe i towarowo-osobowe czy
DT-DE-88/WP1 - Dzwigi osobowe i szpitalne), wedtug ktérych dZwigi
byty projektowane, instalowane i oddawane do uzytku w drugiej poto-
wie XX czy nawet na poczgtku obecnego wieku znaczaco réznity sie od
obecnych wymagan.

Dlatego trzeba pochyli¢ sie nad zmianami, ktére umozliwig istniejgcym
dzwigom podniesienie poziomu bezpieczenstwa.
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® Warto wzig¢ pod uwage wymagania dyrektywy
dzwigowej 2014/33/UE i norm z nig zharmoni-
zowanych.

® Powszechnie stosowang normg, zapewniajaca
najwyzsze obecnie standardy bezpieczenstwa,
jest norma PN-EN 81-20:2020 Zasady bezpie-
czenstwa dotyczace budowy i instalowania
dzwigdw - Dzwigi przeznaczone do transportu
0s6b i towardw - Cze$¢ 20: Dzwigi osobowe
i dzwigi towarowo-osobowe.

Dzwigi, jako jedne z niewielu urzadzen, maja

specyficzng budowe, ktdra umozliwia przeprowa-

dzenie modernizacji wieloetapowo. Mozna wiec

sukcesywnie, krok po kroku podnosi¢ poziom

bezpieczenstwa do poziomu, ktory gwarantuje

WW. norma.

Istniejg rowniez normy, ktore sg bardzo pomoc-
nym narzedziem przy modernizacjach, a ktére
dotyczg poprawy bezpieczenstwa istniejgcych
dzwigdw.

® Przyktadem jest norma PN-EN 81-80:2019
Przepisy bezpieczeristwa dotyczace budowy
i instalowania dzwigow - Dzwigi uzytkowane
- Czesc 80: Zasady poprawy bezpieczenstwa
uzytkowanych dzwigéw osobowych i dzwigow
towarowo-osobowych.

Moze ona zostac wykorzystana do oceny wyste-
pujacych zagrozen z uwzglednieniem ich waz-
nosci i do okreslenia, jakie Srodki nalezy podjac,
zeby wyeliminowa¢ zagrozenia. Spetnienie wy-
magan tej normy umozliwia zblizenie sie istnieja-
cym dzwigom do poziomu, kt6ry zapewnia norma
PN-EN 81-20:2020.

Przyktady modyfikacji powodujacych podnie-
sienie poziomu bezpieczeristwa

© zastosowanie redundantnego hamulca zespo-
tu napedowego

W ,starych” dZzwigach czesto zespoty napedowe
(wciggarki) wyposazone byty w hamulec, ktérego
uktad sprzegniety byt na jednym elemencie, tj. me-
talowym precie, na ktorym osadzone byty sprezyny
pracujgce na Sciskanie, powodujgce przeniesienie
momentu hamujgcego z klockdw ciernych na
beben. Uszkodzenie tego elementu moze prowa-
dzi¢ do bardzo niebezpiecznej sytuacji zwigzanej
z brakiem skutecznego hamowania zespotu nape-
dowego, a w konsekwencji do hamowania kabiny
i przeciwwagi.

Stosowanie redundantnego hamulca, ktéry posia-
da co najmniej dwa niezalezne zestawy, pozwala
wyeliminowac sytuacje niebezpieczne. Jedli je-
den z zestawOw nie dziata z powodu uszkodzenia
elementu, wcigz zapewniona jest odpowiednia
sita hamowania przez jeden lub wiecej zestawow.
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® zastosowanie ochrony przed niezamierzonym ruchem
kabiny (UCMP, ang. Unintended Car Movement Pro-
tection) i sSrodkéw zapobiegajacych nadmiernej pred-
kosci kabiny jadacej do gory (ACOP, ang. Ascending
Car Overspeed Protection)

Srodki ACOP eliminujg niekontrolowany ruch kabiny
w przypadku nadmiernej predkosci kabiny jadacej do
gory. Jako przyktad niebezpiecznej sytuacji moze postu-
zy6 wyzej opisany przypadek z awarig hamulca sprzegnie-
tego na jednym elemencie, co w konsekwencji mogtoby
doprowadzi¢ np. do uderzenia kabiny w strop nadszybia.

UCMP to ochrona przed niezamierzonym ruchem kabi-
ny przy otwartych drzwiach kabinowych i niezaryglowa-
nych drzwiach przystankowych. Sytuacja niebezpieczna
w dzwigu elektrycznym ciernym: uruchomienie zespotu
napedowego i ruch kabiny w gére lub w dét podczas wsia-
dania pasazerow do kabiny.

Wymienione rozwigzania, ACOP i UCMP skutecznie
eliminuja zagrozenia zwigzane z niekontrolowanym ru-
chem kabiny, a dzieki temu znacznie podnoszg poziom
bezpieczenstwa.
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© montaz drzwi kabinowych

Wcigz spotka¢ mozna dzwigi, ktdre nie posiadajg drzwi kabinowych. Drzwi kabinowe
eliminuja ryzyko dostepu pasazeréw do $Sciany szybu w czasie jazdy kabiny.

© montaz zamka bezpieczernstwa drzwi kabinowych

Pomimo tego, ze norma PN-EN 81-20:2020 wskazuje przypadki, kiedy drzwi kabino-
we powinny by¢ wyposazone w zamki bezpieczenstwa, to wielu instalatorow stosuje
je niezaleznie od wymagan normy. Zapobiega to sytuacjom niebezpiecznym w przy-
padku pasazeréw podejmujgcych prébe opuszczenia kabiny zatrzymane]j poza strefg
odryglowania.
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@ instalacja systemu zdalnego alarmowania i wyposazenie w system
automatycznego uwalniania

Dla wielu 0s6b uwiezienie w kabinie dZzwigu jest bardzo stresujaca, nie-
przyjemna, a czasem nawet grozng sytuacjg. Dlatego bardzo wazne jest,
zeby mozliwie jak najwiecej dzwigéw wyposazac w tgcznosc¢ alarmowa
ze stuzbami ratowniczymi. Wart rozwazenia jest réwniez system auto-
matycznego uwalniania z kabiny, ktdry pozwala, w przypadku awaryj-
nego zatrzymania kabiny pomiedzy przystankami zwigzanego z zani-
kiem zasilania, na jej automatyczny dojazd do najblizszego przystanku
i otwarcie drzwi, co daje mozliwos¢ skutecznego i szybkiego opuszcze-
nia kabiny dzwigu.

© montaz kurtyn swietinych w wejsciu do kabiny
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W dzwigach, w ktdrych elementem wykrywajacym przeszkode
w drzwiach jest fotokomérka dziatajgca punktowo, moze pojawic¢ sie
problem z wykryciem mniejszych obiektdw oraz takich, ktére znajduja
sie w zbyt duzej odlegtosci od fotokomaérki. Moze to prowadzi¢ do sytu-
acji, gdy automatyczne drzwi kabinowe i przystankowe rozpoczng zamy-
kanie sie, ,nie widzac" przeszkody na swojej drodze, a to w konsekwencji
moze prowadzi¢ do uderzenia lub przyciecia drzwiami. Dlatego kurtyna
Swietlna dziatajaca na catym lub prawie na catym obszarze wejscia do
kabiny jest rozwigzaniem, ktore eliminuje wyzej opisang sytuacje.

® zastosowanie drzwi z gtadkimi krawedziami

Technologia obrobki elementéw metalowych kilkadziesigt lat temu
byta o wiele bardziej czasochtonna niz obecnie, dlatego rézne elementy
(w tym drzwi) przechodzity obrébke zgrubng i miaty krawedzie o ostrych
ksztattach. Celem unikniecia skaleczen czy pochwycen warto rozwazy¢
zastosowanie drzwi o odpowiednio wyprofilowanych krawedziach.

Opisane przyktady to tylko niewielka czeS¢ dziatan, jakie mozna podjac,
zeby ograniczy¢ wystepujgce zagrozenia, a wiec podnie$¢ poziom bez-
pieczenstwa dzwigow bedacych w eksploataciji.

2. POLEPSZENIE DOSTEPNOSCI DLA 0SOB Z OGRANICZONA
ZDOLNOSCIA PORUSZANIA SIE

W wielu krajach wspolnoty europejskiej, w tym takze w Polsce, w ostat-
nich latach ktadzie sie coraz wiekszy nacisk na to, by umozliwi¢ swobod-
ne korzystanie z dzwigéw osobom z ograniczong zdolnoscig porusza-
nia sie. Sg to osoby majgce obnizone zdolnosci motoryczne ciata (np.
poruszajgce sie na wozkach inwalidzkich, o kulach), osoby gtuche lub
niedostyszace, osoby niedowidzace lub niewidome, nieme lub majace
trudnosci z mowg czy tez osoby majace trudnosci poznawcze.

Juz w uprzedniej dyrektywie dzwigowej 95/16/WE pojawity sie wymaga-
nia dotyczace dostepnosci. W obecnej dyrektywie dzwigowej 2014/33/
UE zapisy dotyczace kabiny brzmig nastepujaco:

o1-] W przypadku gdy dZwig jest przeznaczony do transportu oséh
oraz w przypadku gdy jego wymiary na to pozwalaja, kabina musi byé¢
zaprojektowana i wykonana w taki sposob, aby jej konstrukcja nie
uniemozliwiata ani nie utrudniata osobom niepetnosprawnym dostepu
do niej i uzytkowania jej oraz aby umozliwi¢ wszelkie odpowiednie
przystosowanie kabiny w celu utatwienia tym osobom korzystania
z niej".

Pamieta¢ nalezy, ze dyrektywa dzwigowa 2014/33/UE dotyczy wyma-
gan dla nowo instalowanych dzwigéw. Niemniej jednak w celu popra-
wy dostepnosci mozna, a nawet nalezy podczas modernizacji dazy¢ do
spetnienia wymagan, ktore narzuca dyrektywa dZzwigowa oraz normy

z nig zharmonizowane, w tym norma PN-EN 81-70:2021 - Zasady bez-
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pieczenstwa dotyczace budowy i instalowania dzwigoéw - Szczegdlne zastosowania dzwigéw osobowych i dZzwigdw towarowo-osobowych
- Czes$c¢ 70: Dostepnosc¢ dzwigow dla osob, w tym osob niepetnosprawnych.

Narzedziem, ktére umozliwia implementacje wymagan normy PN-EN 81-70:2021, jest norma PN-EN 81-82:2019 Przepisy bezpieczeristwa dotyczace
budowy i instalowania dzwigéw - Dzwigi uzytkowane - Czes¢ 82: Zasady poprawy dostepnosci dzwigdw uzytkowanych dla oséb, w tym osdb niepet-
nosprawnych, kolejna norma z serii norm dotyczacych szeroko rozumianej poprawy warunkow eksploatacji dzwigdw juz uzytkowanych.

PRZYKLADY DZIALAN MAJACYCH NA CELU POPRAWE DOSTEPNOSCI DLA 0SOB Z OGRA-
NICZONA ZDOLNOSCIA PORUSZANIA SIE

® odpowiednia przestrzen w kabinie i szerokos¢ wejscia do kabiny

Wiasciwa szeroko$¢ wejscia do kabiny oraz przestrzen w kabinie jest kluczowa zwtaszcza dla 0sdb
poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich. Zalecanym rodzajem drzwi do zastosowania w dzwi-
gach przystosowanych dla 0séb z niepetnosprawnosciami sg drzwi automatyczne rozsuwane po-
ziomo. Ich szeroko$¢ powinna wynosi¢ od 800 mm dla typu 1, 900 mm dla typu 2, 3 i 4 oraz 1100
mm dla typu 5.

W zaleznosci od rodzaju wozka inwalidzkiego norma PN-EN 81-70:2021, do ktdrej wymagan w za-
kresie wymiardw kabiny odsyta rowniez PN-EN 81-82:2019, wskazuje na kilka typdw kabin z poda-
niem minimalnych wymiaréw.

’ I .

<
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W ponizszej tabeli przedstawiono wymagania zawarte w tablicy nr 3 w normie PN-EN 81-70:2021, dotyczace minimalnych wymiardw kabiny.

k:lrir:ny M|n|m?(:1;I:vyymlary Poziom dostepnosci Typ budynku i uzytkowania
szerokosc¢: 1000 mm Kabina dostepna dla Uzytkowanie w istniejacych Typ 1 wprowadza ograniczong dostepnos¢ dla
gtebokos¢: 1300 mm jednego pasazera na budynkach, gdzie wystepuja 0s6b uzytkujgcych wozki z napedem recznym
1 (450 kg) wozku bez osoby to- | ograniczeniach niepozwalaja- lub elektrycznym klasy A. Wprowadza dostep-
warzyszacej ce na instalacje dzwigu z ka- nos¢ dla osob poruszajacych sie o kulach, la-
bing typu 2 sce itp., jak réwniez 0séb z niepetnosprawno-
Scig intelektualng i sensoryczng
szerokos¢: 1100 mm Kabina dostepna dla Powinien to by¢ minimalny Typ 2 wprowadza dostepnos¢ dla 0sdb uzytku-
gtebokos¢: 1400 mm jednego pasazera na | standard dla nowych budyn- | jacych wézkiz napedem recznym lub elektrycz-
(630 kg) wdzku wraz z osobg kow nym klasy A lub B. Wprowadza dostepnosc dla
2 towarzyszaca 0s6b poruszajacych sie z uzyciem kul, laski,
rolatora itp.
Istnieje trudno$¢ w obrdceniu sie pasazerow
i koniecznosé opuszczania kabiny tytem
szerokos¢: 1100 mm Kabina dostepna dla Zalecany typ kabiny w budyn- Typ 3 wprowadza dostepno$¢ dla oséb uzyt-
gtebokos¢: 2100 mm jednego pasazera na kach uzytecznosci publicznej kujgcych wozki z napedem recznym (z lub bez
(1000 kg) wozku klasy C wraz oraz w budynkach wymaga- przystawki napedowej) lub elektrycznym klasy
3 Z innymi pasazerami. jacych transportu  wozkéw A BlubC.
Umozliwia  transport klasy C Wyposazenie kabiny w naprzeciwlegte wejscia
noszy umozliwia ruch pasazeréw od wejscia, przez
kabine, na poszczegdlne pietra
szerokos¢: 1600 mm Kabina dostepna dla Minimalny wymiar dla kabin Typ 4 wprowadza dostepnos¢ dla 0sdb uzytku-
gtebokos¢: 1400 mm jednego pasazera na z drzwiami na sgsiadujagcych | jgcych wozkiz napedem recznym lub elektrycz-
lub wozku wraz z innymi Scianach nym klasy A lub B.
4 Szerokos$¢ - 1400 mm pasazerami. Umozli- Wprowadza dostepnos¢ dla wiekszosci 0séb
gtebokos¢: 1600 mm wia obrdt wozka w ka- poruszajacych sie na wdzkach oraz 0sdb poru-
(1000 kg) binie szajacych sie z uzyciem kul, laskip.
szerokosc¢: 2000 mm Kabina dostepna dla Typ 4 wprowadza dostepnos¢ dla 0sdb uzytku-
gtebokos¢: 1400 mm jednego pasazera na jacych wozki z napedem recznym lub elektrycz-
lub wozku wraz z innymi nym klasy A, B lub C.
3 szerokosc: 1400 mm pasazerami. Umozli- Umozliwia obrdt wdzka typu A lub B w kabinie.
gtebokosc: 2000 mm wia obrot wézka w ka-
(1275kg) binie

Ponizej zaprezentowano ilustracje pokazujgce wybrane przyktadowe typy kabin.

Typ 1

¢—— Min. 1000 mm —.E
:

e MiiN. 1300 MM ey

&
o

800 mm

Typ 2

i4—— Min. 1100 mm —s

e Min. 1400 MM —————p’

Typ 3

?— Min. 1100 mm —oi

{\rﬁ

/ml

Min. 2100 mm

900 mm

6 osob - 450 kg 8 osob - 630 kg 13 osob - 1000 kg
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o zwigkszenie doktadnosci zatrzymywania kabiny na poziomie przy-
stanku

Level with
Elevator Landing

Leveling Error
at Landing

|

Podczas pozornie btahej czynnosci, jaka jest wchodzenie do kabiny dzwi-
gu lub wychodzenie z niej na poziomie przystanku, dochodzi czasem do
niebezpiecznych zdarzen. Zwiekszone ryzyko dotyczy zwtaszcza osob
starszych i z ograniczonymi zdolnosciami motorycznymi w miejscach,
gdzie rdznica pomiedzy poziomem podtogi kabiny dZzwigu a poziomem
przystanku jest na tyle duza, ze powstaje swego rodzaju bariera - scho-
dek/uskok.

W dZwigach oddawanych do uzytku w XX wieku strefa prawidtowego za-
trzymania kabiny na przystanku mogta wynosi¢ nawet + 50 mm. Obecnie
wg normy PN-EN 81-20:2020 doktadnos¢ zatrzymania kabiny powinna
wynosi¢ maksymalnie + 10 mm, zatem réznica jest ogromna na korzysc¢
obecnych wymagan.

® przystosowanie urzadzen sterowniczych i sygnalizacyjnych

28] ]
4[58 |
*][o][-

Rozmieszczenie, ksztatt, rozmiar, kolorystyka, oznaczenie — wszystko to,
jesli chodzi o urzadzenia sterownicze i sygnalizacyjne w kabinie dZzwigu
i na przystankach, powinno by¢ w najwiekszym stopniu przystosowane
do potrzeb osob niewidomych, niedowidzacych oraz niedostyszacych.
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o zastosowanie petli indukcyjnej

-y

|

Zastosowanie petli indukcyjnej ma wspomdc osoby niedostyszace
w tym, aby dZwieki styszalne dla nich byty bardzo dobrej jakosci. Chodzi
przede wszystkim o dzwiek podczas potaczen alarmowych czy o dzwiek
komunikatéw gtosowych w kabinie.

3. ZWIEKSZENIE NIEZAWODNOSCI

Urzadzenia ,stare’, tj. majace kilkadziesiat lat, moga ulegac¢ czestym awa-
riom. Problem pojawia sie, kiedy nie sg dostepne i nie sg produkowane
czesci zamienne do nich. Wtedy naprawa moze daé krotkotrwaty efekt,
dzwig jest czesto wytgczany z uzytku, przez co czesto jest niedostepny
dla pasazeréw. Ponadto wystepujg defekty, ktére mogg by¢ frustrujgce
i stresujgce dla pasazerdw, np. czeste zatrzymania miedzy przystankami.

Podejmujac decyzje o przeprowadzeniu modernizacji, mozna wyelimino-
wac powyzsze i sprawic, ze winda bedzie bardziej niezawodna.

Piszac o niezawodnosci nalezy mie¢ na uwadze dwa pojecia: PESSRAL
i SIL w odniesieniu do elektrycznych i elektronicznych elementéw.

W normie PN-EN 81-20:2020 zdefiniowano programowalne systemy
elektroniczne w zastosowaniach zwigzanych z bezpieczenstwem dzwi-
gow PESSRAL (Programmable Electronic Systems in Safety Related Ap-
plications for Lifts).

Czym s3 PESSRAL? Zgodnie z normg PN-EN 81-20:2020 jest to
system sterowania, ochrony lub monitoringu oparty na jednym
lub wiekszej liczbie programowalnych elementéw elektronicz-
nych wykorzystywany w zastosowaniach zwigzanych z bezpie-

czeristwem. Obejmuje on wszystkie elementy systemu, takie jak
zasilanie, czujniki i inne urzadzenia wejsciowe, magistrale danych
i inne Sciezki komunikacji, elementy wykonawcze i inne urzadzenia
wyjsciowe.

Systemy PESS opisane sg w serii norm PN-EN-IEC 61508, ktdre przed-
stawiajg kompletny proces tworzenia programowalnych elektronicznych
systemoéw bezpieczeristwa, zawierajg obliczenia, zatozenia, strategie
projektowania, analizy ryzyka i opisy systemdw zapewnienia jakosci.
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W wyniku przejscia tego procesu otrzymuije sie odpowied-
ni poziom nienaruszalno$ci bezpieczenstwa SIL (Safety
Integrity Level) - cyfrowg warto$¢ okreslajacg bezpie-
czenstwo systemu (w zakresie od 1-4).

Norma PN-EN 81-20:2020 wymaga, aby elektryczne urza-
dzenia zabezpieczajgce (np. tgczniki kraricowe, taczniki
natychmiastowego zatrzymania awaryjnego ,STOP”) miaty
odpowiedni, minimalny stopieni SIL (od 1 do 3).

Warto zatem uwzgledni¢ powyzsze wymagania i w pro-
cesie modyfikacji stosowa¢ elementy o odpowiednim
poziomie niezawodnosci.

4. ZWIEKSZENIE EFEKTYWNOSCI | WYDAJNOSCI

W obecnych czasach, gdy liczy sie kazdy metr kwadra-
towy powierzchni budynku, pozadana jest optymalizacja
czasu, w ktorym pasazer powinien dostac sie do miejsca
pracy, do mieszkania itp.. Dlatego nie ma miejsca dla
dZwigdw, ktére sg mato efektywne. Co nalezy przez to
rozumiec¢? Architekci i projektanci budynkéw oraz syste-
moéw obstugujacych budynki wraz z instalatorami i pro-
ducentami dzwigéw podejmujg dziatania majace na celu
zastosowanie wyfacznie niezbednej liczby dzwigow
w catym obiekcie budowlanym.

Dziatania te okresla sie angielskimi pojeciami traffic plan-
ning, traffic analysis. S to dziatania zwigzane z szeroko
rozumiang optymalizacjg czasu dojazdu na pietro do-
celowe. W zaleznosci od przeznaczenia budynku, liczby
pieter, wysokosci podnoszenia, powierzchni poszczegol-
nych kondygnaciji, jak i planowanej liczby 0s6b zajmuijg-
cych te powierzchnie prowadzi sie analizy majace na celu
odpowiednie dobranie/zaplanowanie:

e liczby dzwigow,

® udzwigéw nominalnych i liczby pasazerow,

o predkosci jazdy (predko$¢ nominalna i dojazdowa),

e rodzaju sterowania (w tym DCS - o tym nizej),

e parkowania kabin (stand by) na niektérych kondygna-
cjach w zaleznosci od pory dnia (np. godziny poranne
- dojazd do pracy, pora lunchowa itp.),

® czasu otwierania drzwi, otwierania drzwi na dojezdzie,

® przepustowosci na kondygnacji podstawowe;.

Wyzej zostaty wymienione tylko niektére ,dziatania traf-

ficowe”".

Niektore elementy mozna zastosowac rowniez w dzwi-
gach juz istniejacych. Wezmy przyktadowo rodzaj ste-
rowania. Czasami (cho¢ bardzo rzadko) mozna spotkaé
sterowanie dzwigu, zgodnie z ktorym kazde zarejestro-
wane wezwanie w kasecie wezwan na przystanku po-
woduje zatrzymanie dzwigu przy kazdym przejezdzaniu
pietra. Aby tego unikngc, stosuje sie sterowania zbiorcze
jedno- lub dwukierunkowe. Jesli w jednym holu windo-
wym zainstalowane sg dwa lub wiecej dZwigow, kazde
urzadzenie moze byc sterowane niezaleznie, mie¢ swojg
kasete wezwan. Pasazer czekajacy na przyjazd dzwigu
naciska przycisk na kazdej kasecie wezwari, co powo-
duje, ze zamiast jednego dzwigu potrzebnego do trans-
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portu jazde realizuje wiecej dzwigow. Dlatego w celu optymizacji warto zastosowac
sterowanie grupowe zhiorcze, ktére po rejestracji wezwania (po wykonaniu algorytmu
obliczeniowego) ,oddeleguje” na przystanek dzwig, ktéry bedzie magt dotrzec¢ do niego
w najkrotszym czasie.

WG
T

Przy wiekszej liczbie dzwigdw, ktdrych systemy komunikujg sie z roznymi systemami
i urzadzeniami w budynkach, np. bramkami wejSciowymi, mozna zastosowac rozwig-
zanie zwane DCS (Destination Control System). Jest ono stosowane gtéwnie w biurow-
cach, gdzie przyktadowo pracownik (pasazer) po przytozeniu karty w czytniku bramki
wejsciowej od razu otrzymuje informacje, z ktérego dZwigu powinien skorzystaé. Sys-
tem kalkuluje liczbe wezwan (odbi¢ karty), pietra, na ktérych sg zlokalizowane poszcze-
gdlne firmy (karty przypisane do pracownikéw), i w ten sposdb pozwala na najbardziej
efektywne wykorzystanie dZwigow.

Reasumujac, warto rozwazy¢ dziatania majace na celu zwiekszenie efektywnosci i wy-
dajnosci, aby poprawi¢ ,przeptyw” ludzi w budynku.
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5. WYDLUZENIE OKRESU ZYWOTNOSCI (RESURSU) DZWIGU

Zwiekszenie wydajnosci poprzez prowadzone dziatania

\\\\’\‘*\\ I~
AP
e I~
o BN
Granica ‘ % N
wydajnosci @) . b) c) N ad N
3 \ b
® @ ®
Bez prowadzenia Prowadzenie Prowadzenie podstawowych Dokonywanie napraw,
Zzadnych dziatan podstawowych dziatar dziatar konserwacyjnych wymian i prowadzenie
(nawet konserwacji). konserwacyjnych oraz dokonywanie napraw konserwacji
i wymian wynikajacych w sposob profesjonalny
z biezgcych potrzeb.
o ° ° ° o
Pierwszy rok eksploatacji 5 lat 10 lat 13 lat Po 20 latach

Specyfika budowy dZwigu, tj. budowa wielokomponentowa, pozwala dokonywa¢ mody-
fikacji i wymian czesci sktadowych w bardzo dtugim czasie eksploatacji, co wptywa na
wydtuzenie okresu zywotnosci dZzwigu.

Wykres ilustruje, jak ksztaftuje sie zatozony bezpieczny okres eksploatacji dZwigu
w zaleznosci od prowadzonych dziatan.

a) Prowadzenie podstawowych dziatai konserwacyjnych, wydtuzanie okresu do 10 lat.

b) Przeprowadzajac konserwacje ogélng, wydtuza sie ten okres do 10 lat.

c) Doktadajac naprawy i wymiany wynikajace z biezacych
potrzeb do ogdlnie prowadzonej konserwacji resurs,
przedtuza sie resurs do 13 lat.

d) Prowadzac naprawy, wymiany i kanserwacje w sposéb profesjonalny, tj. $cisle prze-
strzegajgc rezimu narzuconego w instrukcji eksploatacji oraz wykonujac dziatania
prewencyjne, a takze przeprowadzajac réznego rodzaju modyfikacje, wydtuza sie
zywotnos¢ dZzwigu nawet do 20 lat.

Jest to przyktadowy wykres obrazujacy, w jaki sposob podejmowane dziatania wptywaja
na resurs dZzwigu. Uwzgledniajgc dziatania opisane w pkt d), mozna wydtuzy¢ okres bez-
piecznej eksploatacji jeszcze o co najmniej kilka lat.

Zagadnienie resursu zostato szerzej przedstawione w dokumencie ,Wytyczne UDT do-
tyczace eksploatacji urzadzen transportu bliskiego”: https:/www.udt.gov.pl/images/Wy-

tyczne_UDT_dotyczace_eksploatacji_UTB_wydanie_3_09_luty_2022.pdf.

Jest to przewodnik do rozporzadzenia Ministra Przedsiebiorczosci i Technologii z dnia 30
pazdziernika 2018 r. w sprawie warunkow technicznych dozoru technicznego w zakresie
eksploatacji, napraw i modernizacji urzadzen transportu bliskiego.

Na stronie internetowej UDT dostepne sg materiaty.

® Arkusze obliczen stopnia wykorzystania resursu dla:
e dZwigu elektrycznego https:/www.udt.gov.pl/images/protokdt_dzwig_elektrycz-
ny_v-3e.pdf
e dzwigu hydraulicznego protokdét z wyznaczenia resursu dzwigu hydraulicznego
(udt.gov.pl)

e Protokdt z oceny stanu technicznego dzwigu - protokdt_przegladu_specjalnego_dzwi-
gi.docx (live.com)

e Dokument nt. Oceny stanu technicznego ustrojéw no$nych dZzwigéw - ocena stanu
technicznego ustrojéw no$nych dzwigdw (udt.gov.pl).
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W wyniku analiz dokumentacji producentow i insta-
latoréw, informacji zaczerpnietych z branzy dZwigo-
wej, ale przede wszystkim na podstawie wtasnych
wieloletnich obserwacji oraz doSwiadczenia, w po-
nizszej tabeli zamieszczone zostaty informacje na
temat zywotnosci niektorych komponentéw instala-
cji dzwigowej. Ponizsze wartosci sg zalezne od bar-
dzo wielu czynnikow eksploatacyjnych i nie moga
by¢ okreslone jednoznacznie.

Trwatos¢
eksplo-
atacyjna

(w latach)

Komponent/element

Prowadnice, wsporniki

1 N . 30-50
prowadnic i ich mocowania
) Zawleszeme kabmy 15-95
i przeciwwagi
Zderzaki:
o charakterystyce liniowej
(sprezyhowe) ) 15-20
3 z akumulacjg energii 10-15
(elastomerowe) 10-15
Z rozproszeniem energii
(hydrauliczne)
Zesp6t napedowy: 20-95
reduktor
4 hamulec 20-25
silnik 1520
. 10-15
koto cierne
5 Ciegna nosne 10-15

6 Lina ogranicznika predkosci 8-12

7 Rama kabiny 20-30

Rama przeciwwagi 20-25
8 Kota zdawgze/koia 15220

przewojowe

9 Ogranicznik predkosci 10-15
10 Drzwi kabinowe 10-15

Drzwi przystankowe 15-20
M Aparatura sterowa 10-15
12 Sitownik hydrauliczny 15-20
13 Przewody hydrauliczne 5-10
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https://www.udt.gov.pl/images/Wytyczne_UDT_dotyczace_eksploatacji_UTB_wydanie_3_09_luty_2022.pdf
https://www.udt.gov.pl/images/Wytyczne_UDT_dotyczace_eksploatacji_UTB_wydanie_3_09_luty_2022.pdf
https://www.udt.gov.pl/images/protokół_dźwig_elektryczny_v-3e.pdf
https://www.udt.gov.pl/images/protokół_dźwig_elektryczny_v-3e.pdf
https://www.udt.gov.pl/images/protok%C3%B3%C5%82_d%C5%BAwig_hydrauliczny_v-3h.pdf
https://www.udt.gov.pl/images/protok%C3%B3%C5%82_d%C5%BAwig_hydrauliczny_v-3h.pdf
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.udt.gov.pl%2Fimages%2FProtok%25C3%25B3%25C5%2582_przegl%25C4%2585du_specjalnego_d%25C5%25BAwigi.docx&wdOrigin=BROWSELINK
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.udt.gov.pl%2Fimages%2FProtok%25C3%25B3%25C5%2582_przegl%25C4%2585du_specjalnego_d%25C5%25BAwigi.docx&wdOrigin=BROWSELINK
https://www.udt.gov.pl/images/Ocena_stanu_technicznego_ustroj%C3%B3w_no%C5%9Bnych_d%C5%BAwig%C3%B3w.pdf
https://www.udt.gov.pl/images/Ocena_stanu_technicznego_ustroj%C3%B3w_no%C5%9Bnych_d%C5%BAwig%C3%B3w.pdf

6. POPRAWA KOMFORTU

Doktadnos$¢ zatrzymania kabiny dZzwigu na przystanku moze powo-
dowaé, zwtaszcza u 0séb starszych, pewnego rodzaju dyskomfort.
Powodujg to mozliwe opdznienia w trakcie zatrzymywania sie kabiny,
szarpniecia podczas ruszania i zatrzymywania sie, drgania wystepuja-
ce podczas jazdy i wiele innych czynnikow. Mozna to w tatwy sposob
wyeliminowac, stosujgc m.in. nowe i precyzyjne systemy odwzorowa-
nia. zastepujac stare zespoty napedowe i sterowania napedami regu-
lowanymi sterujgcymi ptynnym zatrzymywaniem i ruszaniem kabiny,
przeprowadzajgc wymiany prowadnikéw lub rolek poruszajacych sie po
prowadnicach.

Przez poprawe komfortu uzytkowania mozna rozumieé jeszcze wiele
czynnikdw i dziatan, np. stosowanie drzwi automatycznych czy tez do-
posazanie dzwigéw w srodki tgcznosci ze stuzbami ratowniczymi.

7. PODNIESIENIE WARTOSCI NIERUCHOMOSCI

Modyfikujac, ulepszajac i utrzymujac dZzwig w nienagannym stanie tech-
nicznym i wizualnym, w pewnym stopniu mozna podnie$¢ wartos¢ nie-
ruchomosci.

Sprawne i komfortowe poruszanie sie w budynkach mieszkalnych, biu-
rowcach czy tez innych obiektach budowlanych sprawia, ze taka nieru-
chomos¢ bedzie miata wiekszg wartosc.

OGRANICZENIA

Nie zawsze mozliwe jest przeprowadzenie przez eksploatujace-
go lub wlasciciela modernizacji i modyfikacji w zakresie, ktéry
dawatby oczekiwany efekt. Czasem bowiem nie udaje sie dopro-
wadzenie dZwigu do stanu zapewniajacego odpowiednio wysoki
poziom bezpieczeristwa czy dostepnos¢.

Jakie ograniczenia mozna napotka¢ w tym zakresie?
Odpowiedz jest podana w kolejnych punktach przewodnika.

PRZEWODNIK UDT MODERNIZACIA DZWIGOW | 2023

1. OGRANICZENIA PRZESTRZENNE

Przez okres kilkudziesieciu lat wznoszone byty budynki, ktére spetnia-
ty wymagania prawa budowlanego obowigzujgcego w danym czasie.
Obecnie pewne uwarunkowania o charakterze budowalnym moga by¢
przeszkodg w prowadzeniu dziatari zwigzanych z modernizacja czy mo-
dyfikacja funkcjonujacych dzwigéw.

Przy modernizacjach (modyfikacjach) jednymi z gtéwnych ograniczen
sg te wynikajgce z warunkdw budowlanych, w jakich pracuje dzwig.
Niestety najczesciej trzeba niejako ,wpisac” sie w istniejgce otoczenie,
poniewaz nie mozna usunac przeszkod budowlanych.

Najprostszym przyktadem takiej sytuacji moze by¢ ograniczenie wynika-
jace z wymiardw szybu.

PRZYKLADY TZW. PRZESZKOD BUDOWLANYCH MOGACYCH
POWODOWAC OGRANICZENIA W ZAKRESIE MODYFIKACJI

istniejgce pomieszczenia pod, nad i obok szybu lub maszynowni

wyznaczone i okreslone drogi ewakuacyjne lub komunikacyjne, np.
klatki schodowe

elementy (np. $ciany) bedace konstrukcjg no$ng budynku

Czesto nie ma fizycznych mozliwosci zamontowania kabiny, ktéra be-
dzie dostosowana dla 0s6b poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich,
poniewaz wymiary szybu (szeroko$¢ i gteboko$c¢) to uniemozliwiaja.
Rzadko kiedy istnieje mozliwos¢ zwiekszenia geometrii szybu w takim
stopniu, zeby mozna byto wprowadzi¢ takie udogodnienia.
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2. BRAK KOMPATYBILNOSCI NOWYCH KOMPONENTOW ZE ,STARYMI” ELEMENTAMI
INSTALACJI DZWIGOWEJ PRZY CZESCIOWEJ MODERNIZACJI (MODYFIKACJI)

Nawet jesli planowana modyfikacja ma przebiega¢ w okreslonym, czesto waskim, zakresie,
moze sie okazac, ze nie da sie zastosowac konkretnego rozwigzania bez przeprowadzenia
dodatkowych dziatan. Te zas spowoduja, ze pod wzgledem ekonomicznym taka modyfikacja
bedzie po prostu nieoptacalna.

PRZYKLAD 1

WYMIANA CHWYTACZY

Wymiana chwytaczy kulowych w dzwigach licencyjnych na chwytacze $lizgowe, spetniaja-
ce obecnie obowigzujgce wymagania, moze okazac sie niemozliwa. Powodem jest niekom-
patybilnos¢ chwytaczy slizgowych z istniejgcg ramg kabiny dzwigu licencyjnego. Trzeba by
zamontowac¢ dodatkowe elementy lub dokonac przerdbki istniejgcej ramy. Mozna tez zasto-
sowac nowa rame kabiny.

PRZYKLAD 2

MONTAZ DRZWI KABINOWYCH

W dZwigach funkcjonujacych bez drzwi kabinowych, zadanie ich montazu jest praktycznie
niemozliwe. Wymagatoby to przeprowadzenie dodatkowych dziatari, a nawet wymiang cafej
kabiny.

Problem ten z reguty pojawia sie tylko przy czesciowej modyfikacji. W przypadku szerokiego
zakresu modernizaciji, jesli istnieje mozliwo$¢ wymiany wielu elementdw, problem zwykle nie
wystepuje.

)

- 3
3. KOSZTY ;

Niezbedna jest wtasciwa ocena i 0szacowanie, czy modyfikacja jest optacalna. Modyfikacja
o0 szerokim zakresie moze sie okazac na tyle kosztowna, ze lepszym rozwigzaniem bedzie

demontaz uzytkowanego urzadzenia i zainstalowanie w jego miejsce nowego dzwigu.
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ROZWIAZANIA | NORMY

Cowymaga | Zczegokorzy- | Jakrozpo-
poprawy stac? cza¢ pro-
W naszej ces modyfi-
instalacji kacji?

dzwigowej?

Takie pytania moga pojawiac sie przed podje-

ciem decyzji o przeprowadzeniu modyfikacji.

Istnieje kilka Zrodet pomocy, z ktérych warto
skorzystac.

W dziataniach modernizacyjnych warto
skupic sie na tym, by w ,starych” dZzwigach

wprowadzac rozwiazania i ulepszenia, kto-
re pozwola zblizyé sie do poziomu dzwigow
oddawanych do uzytku obecnie.

Przydatne sa w tym przypadku NORMY SNEL
(Safety Norm for Existing Lifts) umozliwiajace
poprawe bezpieczenstwa i dostepnosci istnie-
jacych dzwigow i maksymalne zblizenie ich do
poziomu obecnie obowigzujacych wymagan dla
dzwigéw nowo instalowanych.

Normy te sg niejako implementacjg norm zhar-
monizowanych z dyrektywa dzwigowa dla dzwi-
gow istniejacych, gtownie przeddyrektywnych.

Jedna z nich jest norma PN-EN 81-80:2019 Prze-

pisy bezpieczenstwa dotyczace budowy i instalo-

wania dZwigdw - DZwigi uzytkowane - Czesc 80:

Zasady poprawy bezpieczenstwa uzytkowanych

dzwigéw osobowych i dZwigdw towarowo-0sobo-

wych. Normuje ona proces prowadzenia modyfi-
kacji.

e zawiera klasyfikacje réznorodnych zagrozen
i sytuacji niebezpiecznych, z ktdrych kazda zo-
stata poddana analizie w procesie oceny ryzyka;

e jest przeznaczona do okre$lenia dziatan kory-
gujacych w celu stopniowej i selektywnej popra-
wy bezpieczeristwa wszystkich uzytkowanych
dZwigéw osobowych i towarowych. Ukierun-
kowana jest na uzyskanie aktualnego poziomu
bezpieczenstwa (->PN-EN 81-20);

e umozliwia sprawdzenie kazdego dzwigu i okre-
Slenie oraz stopniowe wprowadzenie Srodkdw
bezpieczenstwa odpowiednio do czestosci wy-
stepowania i ciezkosci poszczegdlnego ryzyka;

e wyszczegolnia rodzaje wysokiego, Sredniego
i niskiego ryzyka oraz dziatania korygujace, kté-
re mogg byc zastosowane w oddzielnych eta-
pach w celu wyeliminowania ryzyka.

Kolejnym narzedziem jest norma PN-EN 81-
82:2019 Przepisy bezpieczerstwa dotyczace
budowy i instalowania dzwigow - Dzwigi uzytko-
wane - Cze$¢ 82: Zasady poprawy dostepnosci
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dzwigdw uzytkowanych dla 0sdb, w tym o0s6b niepetnosprawnych, ktora
umozliwia identyfikacje problemdéw i zagrozen, pozwala na wskazanie bra-
kow w istniejagcych dzwigach i daje konkretne odpowiedzi, jak rozwigzac
wskazane problemy, tak by poprawi¢ dostepno$¢ dla 0séb z ograniczong
zdoInoscig poruszania sie.

Specyfikacja techniczna — CEN/TS 81-83:2009 Przepisy bezpieczerstwa

dotyczace budowy i instalowania dzwigdw - DZwigi istniejace - Czes¢ 83:

Zasady poprawy odpornosci na wandalizm jest normg troche rzadziej

wykorzystywana niz dwie wyzej wymienione. Warto jednak nadmienic, ze

takie narzedzie istnieje i czasami dla dZzwigdw zainstalowanych w budyn-
kach, gdzie akty wandalizmu sg do$¢ powszechne, mozna z niej skorzy-
stac i zastosowac proponowane w niej rozwigzania.

Pomoca, z ktdrej rekomenduije sie skorzystac przy modernizacji, jest wcigz

aktualne zalecenie Komisji Europejskiej 95/216/WE z dnia 8 czerwca 1995

r. dla paristw cztonkowskich dotyczace poprawy bezpieczenstwa dzwigow

juz istniejacych.

1) Zainstalowaé drzwi kabinowe oraz, wewnatrz kabiny, pietrowskazy-
wacz.

2) Kontrolowaé i w miare mozliwosci wymieniaé liny nosne kabiny.

3) Zmodyfikowaé uktady sterowania zatrzymaniem, tak aby uzyskaé wy-
soki stopien doktadnosci zatrzymania kabiny i stopniowe zwalnianie jej
ruchu.

4) Dostosowac elementy sterownicze zaréwno w kabinie, jak i w szybie,
tak aby byty zrozumiate i dostepne dla samodzielnie poruszajacych sie
0s6b niepetnosprawnych.

5) Wyposazy¢ drzwi automatyczne w czujniki wykrywajace obecnosé ludzi
i zwierzat.

6) Wyposazy¢ dZzwigi o predkosci wiekszej niz 0,6 m/s w ukfad chwytaczy
pozwalajgcy na tagodne opdznienie podczas zatrzymywania.

7) Zmaodyfikowaé systemy alarmowe w celu stworzenia statej tacznosci
z szybko reagujacy ekipag awaryjna.

8) Wyeliminowa¢ azbest zastosowany w uktadach hamulcowych.

9) Zainstalowaé urzadzenie zapobiegajace niekontrolowanemu ruchowi
kabiny w gdre.

10) Wyposazy¢ kabiny w o$wietlenie awaryjne, ktére dziata w przypadku
odciecia zrodta zasilania. Powinno ono dziata¢ dostatecznie dtugo, tak
aby stuzby ratownicze zdazyty zainterweniowaC w normalnym trybie.
Instalacja ta powinna réwniez umozliwia¢ dziatanie systemu alarmo-
wego, 0 ktérym mowa w punkcie 7.

WYMIENIC, MODERNIZOWAC, POZOSTAWIC BEZ
ZMIAN?

Zasadniczg kwestig pozostaje to, jak ocenic¢, czy dany komponent wyma-
ga naprawy, wymiany lub czy moze dalej pozosta¢ w instalacji i spetnia¢
swojg funkcje. Inaczej mdwiac: kiedy dZwig lub jego elementy uznaé za
zbyt mocno wyeksploatowane lub zbyt stare?

Wazne jest, by oceny stanu technicznego dokonywaty osoby kompetent-
ne, ktére posiadajg odpowiednie doswiadczenie i kwalifikacje. Oceny
nalezy dokonywa¢ z uwzglednieniem kryteriow podanych w instrukcji
eksploatacji dzwigu czy poszczegdlnych jego komponentow. Producenci
w instrukcjach podajg kryteria zuzycia (np. dopuszczalne wymiary, rodzaje
uszkodzen itp.) oraz resurs z okresleniem, jakie dziatania po jego osiggnie-
ciu nalezy podja¢. Ponadto przy ocenie nalezy kierowac sie dobrg prakty-
ka techniczng. Dotyczy to gtownie oceny elementow instalacji pod katem
wiasciwosci wytrzymatosciowych tj. stanu mechanicznego oraz poziomu
degradacji materiatu (korozja, odksztatcenia, pekniecia itp.).
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WSPARCIE TECHNICZNE
PRZY DOBORZE DZWIGU

Wsparcie techniczne przy doborze dzwigow to
ustuga majaca na celu okreslenie wtasciwego
kierunku modernizacji urzadzenia jak i pomoéc
w okresleniu niektorych parametrow dzwigu
przy jego wymianie.

Ustuge kierujemy do wtascicieli, administrato-
row i zarzgdcow nieruchomosci, w ktorych uzyt-
kowane sg lub majg byc uzytkowane:

e dzwigi osobowe,
e dZwigi osobowo - towarowe.

URZAD DOZORU
TECHNICZNEGO



ZAPOBIEGAC, MONITOROWAC, PLANOWAC | MO-
DERNIZOWAC

Prowadzenie dziatari prewencyjnych w zakresie konserwacji i napraw
lub wymian i modernizacji, ma wiele zalet dla jakosci, bezpieczeristwa,
niezawodnosci i trwatosci dzwigu.

Dzieki monitorowaniu oraz planom modyfikacji opracowywanym z wy-
przedzeniem mozna uniknaé kiopotliwych i frustrujgcych przestojéw
w zakresie eksploatacji urzadzen. Ponizszy schemat pokazuje, jak w mo-
delowym (idealnym) przypadku powinien wygladac caty proces moderni-
zacji/modyfikacji dZzwigu.

PLANOWANIE WSTEPNE

ZEBRANIE DANYCH NA TEMAT:

e wieku urzadzenia,

e historii napraw i wymian,

@ jakosci i resursu komponentow,

e rodzaju i przeznaczenia budynku,

e ograniczen konstrukcyjno-budowlanych itp.

Analiza zgromadzonych danych i plan wedtug potrzeb i odpowied-
nie dziatania np. rozplanowanie modyfikacji na kilka lat.

MONITOROWANIE

DZIALANIA ZAPOBIEGAWCZE

Sprawdzanie stanu technicznego urzadzenia w czasie rzeczywi-
stym daje cenng odpowiedz dla dziatan zwigzanych z moderniza-
cja (modyfikacja).

ANALIZA AWARYJINOSCI | MONITORING PARAMETROW

Analizy sg niezbedne do oceny potrzeby modyfikacji instalacji
dzwigowe;.

¥

DECYZJA 0 MODERNIZACJI

Analiza stanu technicznego urzadzenia i jego elementéw przez o0so-
be kompetentna.
Wskazanie obszaréw wymagajacych modernizaciji (modyfikacji).

.4

PLAN MODERNIZACJI

Plan obejmuje m.in. zakres dziatan modernizacyjnych lub modyfi-
kacji.

Plan uwzglednia ocene dostepnych na rynku rozwigzan i wybdr roz-
wigzania odpowiedniego pod katem finansowym i technicznym.

¥

PRZEPROWADZENIE MODERNIZACJI

Modernizacja zgodna z przyjetym jej planem.
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ETAPY MODERNIZACJI - PRZYKLAD

W zaleznosci od r6znych czynnikéw, takich jak wzgledy organizacyjne,
finansowe czy techniczne, modernizacje przebiegaja kompleksowo (jed-
norazowa modernizacja w szerokim zakresie) lub sg wykonywane etapo-
wo co pewien okres czasu, a ich zakres jest ograniczony.

Ponizej podano przyktadowe etapy modernizacji dzwigu ,licencyjnego’,
ktory jest dzwigiem elektrycznym ciernym.

Specyfika dZwigu to m. in.:

- zespot napedowy reduktorowy,

- chwytacze kulowe lub chwytacze KRD albo KRE,

- drewniana kabina,

- ruchomy prog kabinowy,

- brak drzwi kabinowych,

- drzwi przystankowe pétautomatyczne ze szklanym wziernikiem,

- zderzaki o charakterystyce liniowej (sprezynowe),

- brak ogranicznika udzwigu,

- sterowanie stycznikowo-przekaznikowe,

- brak systemu tgcznosci ze stuzbami ratunkowymi.

W poszczegoinych etapach podane sg réwniez niektore korzysci, ktore
moga wynikac z przeprowadzonych dziatan.

WYBRANE KORZYSCI DLA POSZCZEGOLNYCH
ETAPOW MODERNIZACJI

1. Wymiana aparatury sterowej i instalacji elektrycznej

Wymiana sterowania stycznikowo-przekaznikowego na nowe stero-
wanie mikroprocesorowe, z napedem regulowanym, stanowigce magi-
strale komunikacyjng pomiedzy poszczegdinymi elementami moze byc
pierwszym etapem modernizacji wieloetapowej. Zmiana ta powoduje,
ze elementy zwigzane ze sterowaniem spetniajg wymagania obecnych
przepisow lub sg przystosowane, zeby te wymagania spetni¢. Dochodzi
rowniez zmiana instalacji elektrycznej
(nowe przewody, potaczenia, zabezpie-
czenia, itp.).

Korzysci:

e plynne i delikatne zwalnianie i zatrzy-
mywanie sie kabiny oraz ruszanie
z przystanku,

o wieksza doktadnos¢ zatrzymywania ka-
biny na przystanku,

® mniejsze obcigzenia dla zespotu nape-
dowego (mniej sit dynamicznych w re-
duktorze i hamulcu),

® zapewnienie dwustronnej tgcznosci ze
stuzbami ratunkowymi,

e mozliwo$¢ monitorowania i sprawdza-
nia pracy dzwigu z wykorzystaniem za-
sobow sterowania,

e skuteczniejsza ochrona przeciwpoza-
rowa i przeciwporazeniowa.
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2. Wymiana zespotu napedowego i ciegien nosnych

Kolejnym etapem moze by¢ wymiana zespotu napedowego
wraz z linami no$nymi. Zmiana wciggarki posiadajacej reduk-
tor, sprzegto i hamulec na naped reduktorowy o bardziej zwar-
tej budowie (bez sprzegta pomiedzy wirnikiem silnika a wa-
tem $limaka reduktora) lub zespét napedowy bezreduktorowy.

Korzysci:
® zmniejszenie poziomu hatasu,
® mniejsze zuzycie energii elektrycznej.

3. Wymiana kabiny wraz z chwytaczami, drzwi przystanko-
wych, zderzakow, ogranicznika predkosci
Ostatnig fazg modernizacji moze byé szerszy zakres obejmu-
jacy wymiane drewnianej kabiny wraz z ramg i chwytaczami
na nowg kahine metalowg i zastosowanie nowych chwytaczy
$lizgowych. Zainstalowanie drzwi kabinowych automatycz-
nych wspotpracujgcych z nowymi drzwiami przystankowymi.
W tym etapie wymieni¢ réwniez mozna zderzaki kabinowe
oraz zderzaki przeciwwagi, a takze ogranicznik predkosci
wraz z obcigzkg i ling ogranicznika predkosci.

Korzysci:

kabina bardziej wytrzymata i odporniejsza na akty dewastacji
(np. podpalenia),

niezawodno$¢ i pewnos$¢ zadziatania chwytaczy (w przypad-
ku zastapienia chwytaczy kulowych),

wyeliminowanie ryzyka zwigzanego z dostepem do $ciany
szybu podczas jazdy kabiny poprzez zastosowanie drzwi
kabinowych oraz zwiekszenie komfortu uzytkowania dZzwigu
(posiada drzwi automatyczne).

Warto podkresli¢, ze wyzej wymienione etapy modernizacji
sq jedynie przyktadowe. Ich zakres oraz kolejno$¢ moga by¢
rézne w zaleznosci od instalacji dZwigowej czy preferencji
eksploatujacego.
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MODERNIZACJA CZY OCENA ZGODNOSCI?

Takie pytanie czesto zadajg eksploatujacy, firmy modernizujace lub instalato-
rzy i producenci dZzwigdw.

GDZIE JEST GRANICA POMIEDZY MODERNIZACJA A OCENA ZGODNOSCI?

CZY POPRZEZ MODERNIZACJE MOZEMY DOPROWADZIE DZWIG DO PELNEJ
ZGODNOSCI Z OBECNIE OBOWIAZUJACYMI WYMAGANIAMI DYREKTYWY
DZWIGOWEJ 2014/33/UE ORAZ NORM ZHARMONIZOWANYCH Z TA DYREK-
TYWA?

Odpowied? na te pytania nie zawsze bedzie jednoznaczna.

Przeprowadzanie modernizacji dZzwigéw umozliwia nam prawo krajowe, ktére defi-
niuje modernizacje oraz przedstawia kryteria i wymagania dla tego procesu.

Warto w tym zakresie siegna¢ do przewodnika do dyrektywy dZzwigowej Guide

to application of the Lifts Directive 2014/33/EU:

,§ 5 D2wigi

[]

Dyrektywa 2014/33/UE ma zastosowanie do dZwigéw, gdy sa one po raz

pierwszy wprowadzane do obrotu. Ma ona zatem zastosowanie do nowych

dZzwigdw, w tym nastepujacych:

e dZwigi instalowane w nowych budynkach;

e dZwigi instalowane w istniejacych budynkach;

e dZwigi instalowane w istniejgcych szybach w ramach wymiany istniejgcych
dZwigéw. Patrz Doc.LC2003.04rev1 ,New lifts in existing wells” for additio-
nal explanations.”

Dokument Komisji Europejskiej LC2003.04rev1 precyzuje zagadnienie nowych
dzwigow w istniejgcych szybach:

o]

Nowe dzwigi, podlegajace przepisom dyrektywy 95/16/WE (od autora: dotyczy
réwniez dyrektywy dzwigowej 2014/33/UE), obejmuja nastepujace elementy:
[.]

- dZwigi instalowane w istniejgcych szybach w celu zastgpienia istniejgcych
dzwigéw, w tym gdy istniejgce prowadnice i ich mocowania lub same moco-
wania prowadnic sg zachowane.”

Jakie to ma przelozenie na modernizacje?

W przypadku, gdy w istniejgcym szybie pozostawione zostang prowadnice i ich
mocowania lub same mocowania nalezy przeprowadzi¢ ocene zgodnosci dzwigu
zgodnie z dyrektywa 2014/33/UE. Dlatego w przypadku pozostawienia dodatkowych
elementow istniejacej instalacji dzwigowej (oprécz prowadnic i ich mocowar) mo-
zemy juz moéwi¢ o modernizacji. Szczegdlnie w sytuacji, gdy pozostajace elementy
nie spetniajg obecnych zasadniczych wymagan w zakresie ochrony zdrowia i bezpie-
czenstwa i przeprowadzenie procesu oceny zgodnosci jest zwyczajnie niemozliwe.
Nie nalezy tez ogranicza¢ mozliwosci prowadzenia modernizaciji. Kazdy przypadek
nalezy potraktowac indywidualnie, a ostateczng decyzje musi podjac¢ eksploatujgcy
z podmiotem wykonujgcym zlecenie wymiany dzwigu.

Czy jest mozliwe doprowadzenie dzwigu do petnej zgodnosci z zasadniczymi wy-
maganiami dyrektywy 2014/33/UE poprzez modernizacje wykonywang etapowo?
Poprzez stosowanie elementdw i rozwigzan zgodnych z dyrektywa 2014/33/UE w ko-
lejnych fazach modernizacji, jest mozliwe uzyskanie réwnowaznego poziomu bez-
pieczenstwa jaki gwarantuje dyrektywa dzwigowa. Nie jest to réwnowazne temu, ze
dzwig spetnia zasadnicze wymagania w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczeristwa.

By méwi¢ o spetnieniu zasadniczych wymagan dyrektywy dzwigowej 2014/33/UE
taki proces nalezatoby zwiericzy¢ poddaniem dzwigu procesowi oceny zgodnosci
poprzez jednostke notyfikowana, ktdra ma kompetencje do stwierdzenia spetnienia
zasadniczych wymagan w tym zakresie.
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https://ec.europa.eu/docsroom/documents/29961
https://ec.europa.eu/docsroom/documents/29961
https://ec.europa.eu/docsroom/documents/15350/attachments/1/translations
https://ec.europa.eu/docsroom/documents/15350/attachments/1/translations

DOKUMENTOWANIE PROCESU

Projekt modernizacji
DZWIGU

ELEKTRYCZNEGO

HYDRAULICZNEGO
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Nr ewidencyjny dzwigu | |

Nr fabryczny dzwigu | |

Typ (model) dzwigu | |
Rok zainstalowania | |
Oznakowanie CE | TAK/NIE |
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1. Dane techniczne dzwigu

Wymiary szybu [wys. x szer. x gteb.]

Wymiary kabiny [wys. x szer. x gteb.]

Wysokos¢ podnoszenia

llos¢ przystankéw

Tylnych

Bocznych

Udzwig nominalny / liczba oséb

|
|
|
|
Ilo$¢ drzwi przystankowych Przednich |
|
|
|
Predkos¢ nominalna |

Potozenie maszynowni Powyzej |

(na ktérym poziomie) szybu

Ponizej |

Szybu

Obok szybu |

W odlegtosci |

Bez maszynowni | TAK/NIE

Potozenie Z boku |

przeciwwagi kabiny

Ztytu |

Kabiny

Masa przeciwwagi |

Masa kabiny
bez obcigzenia

Wysokosé nadszybia

|
Gtebokos$¢ podszybia |
|
|

Wysokos¢ nadszybia

Liczba stref bezpieczenstwa w podszybiu / wymiary

Liczba stref bezpieczenstwa w nadszybiu / wymiary

Konstrukcja/materiat kabiny

Praca dzwigu w grupie

TAK/NIE

Konstrukcja/materiat szybu |
Rodzaj sterowania (np. zbiorcze jedno/- dwukierunkowe/ |

zbiorcze grupowe, przestawne itp.)

... 0s0b

Rodzaj drzwi przystankowych (reczne, automatyczne) |

Warunki techniczne z jakimi zostat
wykonany dzwig

(wpisac normy, dyrektywy UE, Certyfikat Badania
Typu, itp.)
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2. Kilka zagadnien kluczowych — wybrane punkty

Tak Nie

Czy eksploatujacy rejestruje przebieg eksploatacji dzwigu i - -
monitoruje stopien wykorzystania resursu?
Czy eksploatujacy posiada dziennik konserwacji prowadzony przez
konserwujgcego oraz prowadzi ewidencje Ilub posiada wykaz E r
przeprowadzonych napraw/modernizacji, itp.?
Dzwig dostepny dla 0s6b z ograniczong zdolnoscia poruszania 0 O
Dzwig przystosowany dla stuzb ratunkowych w czasie pozaru ] r
Dzwig odporny na akty wandalizmu 0 O
Drzwi kabinowe [ [
Kontrola prawidtowego zaryglowania drzwi przystankowych [ r
Automatyczny dojazd do przystanku w przypadku zaniku zasilania? r r
Ochrona przed niezamierzonym ruchem kabiny (UCMP - z ang. - -
Unintended Car Movement Protection)
Srodki zapobiegajace nadmiernej predkoéci kabiny jadacej do géry (ACOP = =
—z ang. Ascending Car Overspeed Protection)
Czy dzwig posiada system zdalnego alarmowania w sytuacjach
awaryjnych zapewniajgcy dwukierunkowa tgcznosé gtosowa pozwalajgca 0 O
na staty kontakt ze stuzbami ratunkowymi w miejscach gdzie istnieje
ryzyko uwiezienia (kabina, szyb, dach kabiny)?
Czy dzwig posiada urzadzenie jazd kontrolnych oraz tacznik zatrzymania
bezzwtocznego STOP?

e nadachu kabiny r r

e W podszybiu [ I~
Kontrola obcigzenia & O
Dokfadno$¢ zatrzymania +/- 10 mm ] r
Uktad ponownego poziomowania podczas zatadunku/roztadunku = r
Fartuch kabiny 0 O

Uwagi po sprawdzeniu instrukcji eksploatacji, dziennika konserwacji, dziennika napraw, dokumentacji resursu,
itp.:

g
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3. Ocena komponentéw

Wymiana | Odnowa/ | Nie Wymiana | Nie Uwagi
na ten | remont wymaga | na nowy | dotyczy
sam typ dziatan element
Ciegna | L] e s
Nosne | T | T | T 1 T 1 T 1 s
Wyréwnawcze E E F & T | e
Ogranicznika
predkosci O n O - r
Zespot napedowy —
dzwigi elektryczne
Silnik r M r r i
Reduktor r r r £ [T | e
Zespot hamulca 3 1 1 E1 7 | e ssesnens
Koto cierne r r r O [T | cnesesissions
Zespot napedowy —
diwigi
hydrauliczne
Silnik r r 0 0 |
Pompa r r r E] T | e
Blok zaworowy E 1 1 E1 T | e
Instalacja
elektryczna
Tablica sterowa |5 I~ E ET | i
Linia ZGSiIOjQCG [ 3 5 B O
Falownik 7 3 E3 E3 [T | e
Oswietlenie ]_' ]_' ]_' ]_' j_' .........................................................
Inne (wpisz w
uwagach jakie) r r O E] 7 | s se e
Elementy
bezpieczenstwa
Ograniczniki
o ] ] ] ] o
predkosci
Chwytacze ] ] ] ] [T | s seesssenens
Zderzaki .........................................................
UcMP 3 3 5 E3 FT | e,
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ACOP

Rygle drzwi
przystankowych

Rygle drzwi
kabinowych

Zawory
zabezpieczajgce
przy  peknieciu
przewodow

Dtawiki

Urzqdzenia
bezpieczerstwa
zawierajgce
elementy
elektroniczne

Prowadnice

Zamocowania

prowadnic

Drzwi

przystankowe

—

-

-

—

-

Drzwi kabinowe

Kabina

Zawieszenie kabiny

Panele dyspozycji

Kasety wezwan

Jazdy rewizyjne

(A |alaaln

ENREREEREE ARE N

ENREREE T AT N

(A alaaln

O a|ala|ala

tgcznosc ze
stuzbami
ratunkowymi

—

-

-

-

-

Przeciwwaga

Zawieszenie
przeciwwagi

Sitowniki

Inne (wpisac jakie)

5 1 R O R Y O O B

A ||| aaa |

A a|aaa |

50 1 R O R Y O B

1 R O R Y O O B

g
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4. Sprawdzenia/weryfikacje/pomiary

l.
Predkos¢ dzwigu:
e wdot L. [m/s]
e wgbre [m/s]
Czas przejazdu z najnizszego do najwyzszego przystanku: ......... [sec.]
Czas otwarciadrzwi ... [sec.]
Czas zamkniecia drzwi ... [sec.]

I.  Przeprowadzenie pomiaréw dot. komfortu jazdy (jesli dotyczy, wpisa¢ podsumowanie wynikéw —

protokoty/wyniki pomiaréw zatgczy¢ do niniejszej checklisty)

II.  Badania nieniszczace (jesli wymagane i zostaty przeprowadzone — zatgczy¢ protokoty z badan)

lll.  Dokumentacja zdjeciowa
(zatgczyc fotografie z przeprowadzonej wizji lokalnej)
e Uwagi po wizji lokalnej urzadzenia
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Wyniki weryfikacji

Oprocz wyzej wymienionych dziatann zasadnym jest rdéwniez wykonanie analizy ryzyka w celu identyfikacji
i eliminacji zagrozen. W tym celu rekomenduje sie wykorzystanie dostepnych narzedzi znajdujgcych sie w normie PN-EN
81-80.

Po przeprowadzonych czynnosciach, tj. miedzy innymi sprawdzeniu szeroko rozumianej dokumentacji technicznej i

eksploatacyjnej dzwigu oraz po ocenie i weryfikacji wykonanej w trakcie wizji lokalnej dZzwigu okre$la sie stan techniczny dZzwigu jako

Dostrzezono mozliwo$¢ realizacji dziatan majacych na celu: dotyczy nie dotyczy

e poprawe bezpieczenstwa uzytkownikéw, stuzb inspekcyjnych i konserwacyjnych; B 7
e poprawe dostepnosci dla 0sdb z ograniczong zdolnoscig poruszania sieg; B 7
e poprawe efektywnosci i niezawodnosci; B 7

r I

e wydtuzenie trwatosci eksploatacyjnej
W tym celu zaleca sie przeprowadzenie nastepujacych dziatan:

modernizacji/modyfikacji

(opisac zakres modernizacji/modyfikacji, okresli¢ warunki odniesienia, itp.)

MODERNIZATION

naprawy/remontu
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(opisac zakres naprawy, okreslic warunki odniesienia, itp.)

wymiany

(opisa¢ zakres wymiany)

V=

REPLACEMENT
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PODSUMOWANIE

Na bazie zebranych w przewodniku informacji mozna postawic teze, ze
modernizacja/modyfikacja to proces bardzo pozadany, niosgcy wiele
wymiernych korzysci dla uzytkownikdw dzwigow.

KORZYSCI Z MODERNIZACJI

e Podniesienie poziomu bezpieczenstwa

e Polepszenie dostepnosci dla 0sdb z ograniczong zdolnoscig poru-
Szania sie

® Zwiekszenie niezawodnosci

e Poprawa efektywnosci i wydajnosci

e Wydtuzenie okresu zywotnosci dzwigu

@ Poprawa komfortu

e Podniesienie wartosci nieruchomosci

Benefitéw wynikajacych z powyzszych zalet jest bardzo wiele. Szcze-
goIng uwaga nalezy obja¢ korzysci, dotyczace podniesienia poziomu
bezpieczenstwa oraz polepszenia dostepnosci dZwigéw. Identyfikacja
zagrozen w procesie oceny ryzyka i eliminacja ich poprzez podjecie kon-
kretnych dziatan prowadzi do tego, ze dZwigi stajg sie bezpieczniejsze.
Mozliwos¢ zniesienia réznego rodzaju barier i utrudnien powoduje, ze
osoby z ograniczong zdolnoscig poruszania sie majg swobodniejszy i ta-
twiejszy dostep do dzwigow i budynkow.

Zawsze nalezy wzig¢ pod uwage, nie tylko mozliwosci jakie daje moder-
nizacja/modyfikacja, ale réwniez oceni¢ optacalnos¢ i zasadno$¢ oraz
wzig¢ pod uwage ograniczenia, ktére moga sie pojawic.

Nalezy tez zauwazy¢, ze specyfika instalacji dzwigowej (budowa wielo-
komponentowa) pozwala na przeprowadzanie modernizacji (modyfika-
cji) przez bardzo dtugi okres. To umozliwia wieloetapowe dziatania, ktére
sukcesywnie prowadzg do ulepszania dzwigu i podnoszg poziom jego

bezpieczenstwa.
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AKADEMIA UDT
SZKOLENIA Z ZAKRESU URZADZEN DZWIGOWYCH

Zapraszamy do udziatu w naszych szkoleniach!

Dyrektywa dzwigowa 2014/33/UE
oraz normy zharmonizowane PN-EN 81-20 i PN-EN 81-50

Wytyczne dla instalatora i projektanta dzwigéw
— praktyczne podejscie do oceny zgodnosci
z Dyrektywg 2014/33/UE wg norm zharmonizowanych

Aktualne wymagania dla dzwigéw
- aktualizacja wiedzy dla konserwatoréw

praktyczne rozwigzania

Eksploatacja, bezpieczenstwo i utrzymanie dzwigéw
osobowych i towarowych, schodéw i chodnikéw ruchomych
wykorzystywanych w obiektach uzytecznosci publicznej

Zasady uwalniania 0so6b z unieruchomionych dzwigow
osobowych

Zmiany w przepisach dotyczacych eksploatacji,

napraw i modernizacji urzadzen transportu bliskiego

° I Modernizacja dZzwigéw osobowych - wymagania prawne,
®

P

O

Zapraszamy do zapoznania sie z ofertg szkolen Akademii UDT!

Potrzebujesz szkolenia dostosowanego do potrzeb firmy? Napisz - szkolenia@udt.gov.pl
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